Iy e ey

LANOVA DOPRAVA ¢ CESTOVNY RUCH
E X MANAZMENT o MARKETING




Existuja hodnoty,
ktoré nikdy nezanikaju.

Trvacnost' hodnét, odolnost!, dokonalost' tvarov. Snezné pasové vozidla PRINOTH
dodrzujdi sl'uby: inovativna technika, vysokohodnotné materily, perfektné

spracovanie, vwkonné motory. Aj po rokoch!
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ViZeni priatelia, Citatelia nasho ¢a-
sopisu, prevadzkovatelia stredisk
zimného cestovného ruchu, pracov-
nici masmédii,
dovol‘te mi, aby som vis touto cestou v mene
Ml predstavenstva a sekretariatu ZZ LAVEXi v
svojom mene ¢o najsrdeénejsie pozval na 35. roc-
nik Dni lanoviek a lyziarskych vlekov, ktoré sa
budi konat' v ditoch 24. a 25. oktobra 2006
v stredisku Jasnd, v hoteli Grand.

Aj ked' st to po Gispe$nom jubilejnom desiatom
roéniku medzinirodnej vystavy Interlavex len
tzv. malé Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov, ur-
¢ite satoho udialo za rok vel'a. V ramci tejto akcie
méame teda o riedit, méZzeme prerokuvat otazky,
ktoré sa nas bezprostredne dotykaju. Po ispesngj
zimnej sezdne, v ktorej bol uvedeny rekordny
pocet Siestich novych lanoviek, je to napriklad
problematika zaistenia bezpecnosti previdzky
na lyZiarskych tratiach v zmysle novelizovan¢ho
zédkona o horskej zachrannej sluzbe, uvedenie eu-
ronoriem do platnosti, ktoré sa tykaji prevadzky
lanoviek a lyziarskych vlekov, prehodnotenie
kategorizacie lyZiarskych stredisk, otazky legis-
lativy tykajiicej sa budovania infrastruktiry zim-
ného cestovného ruchu, réznych druhov skoleni,
marketingu, reklamy, vydavania na$ho Casopisu,
pdsobenie ZZ LAVEX v medzindrodnej organi-
zécii lanovej dopravy OITAF a pod. Ako vidno,
je to pestrd paleta tém, ktorymi sa budeme zao-
berat’, navrhovat riedenia ich uspesného zavadza-
nia do praxe a do prevadzky stredisk zimného
cestovneho ruchu.

Ako kazdoroéne, aj v tomto roku pozyvame na
Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov aj zdstupcov
masmédii, aby sme ich v ramei tlatovej konferen-
cie mohli oboznamif s nafou problematikou a ich
prostrednictvom podat’ najaktudlnejSie informa-
cie Sirokej verejnosti nielen o bliZiacej sa zimnej
sezone a o novinkach v jednotlivych lyZiarskych
strediskdch, prostrednictvom médii chceme do-
stat’ do pozornosti vlady, organov statnej spravy,
samospravy a obanov problémy d'alSicho roz-
voja cestovného ruchu, ktoré sami nembdZeme
priamo ovplyviovat,, pricom od ich rieSenia za-
visi aj vysledok a produkt nadej ¢innosti. Okrem
tlacovej konferencie sa v ramci Dni lanoviek
a lyZiarskych vlekov uskuto¢ni odborny semindr
na tému Zimny cestovny ruch a ochrana prirody
a Zivotného prostredia.

To vietko st témy, ktoré rezonuji v nasej
spoloénosti. Boli by sme radi, keby sa splnili aj
predvolebné sluby politikov o vztahu vlady
k cestovnému ruchu, ako jedného z vel'mi délezi-
tych odvetvi narodného hospodarstva. Sloven-
sko md na to vyborné podmienky a nemalo by
premarnit’ $ancu, akou pre nadu krajinu cestovny
ruch je.

Pre ¢&lensku zakladiu ZZ LAVEX, ako je uz
pravidlom, sa uskutoéni aj valné zhromazdenie,
na ktoré chcem pozvat vietkych lenov, pretoZe
je to najlep$ia moZnost’ diskutovat' o ¢innosti
zdruZenia, pozitivne 1 kriticky hodnotit’ jeho pra-
cu, navrhovat’ d’aliu ¢innost' a pod. Myslim si,
7e je vhodné pripomenit si aj bliZiace sa 40.
vyrodie zaloZenia zdujmového zdruZenia Lanov-
ky a vleky na Slovensku, ktoré pripadne na rok
2007.

Preto opétovne, efte raz, vietkych pozjyvam
na 35. Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov. Tedim
sa na stretnutie v hoteli Grand v Jasnej v diioch
24, a 25. oktdbra 2006. o

Ing. Jin Gavalier
predseda predstavenstva ZZ LAVEX

Nas host

ostom nasho &asopisu je dnes riaditel’ka odboru regulicie drah na

Ministerstve dopravy, post a telekomunikacii SR, odborni¢ka
s dlhoro¢nou praxou v legislative JUDr. MARIA HRCKOVA. U% pred
prichodom na MDPT SR, kde zatala pracovat’ v roku 1998, sa profesijne
venovala pravnym predpisom v odbore dopravy na Generdlnom
riaditePstve Zeleznic SR ako riaditel’ka privneho odboru. Témou ndsho
rozhovoru boli legislativne otizky, ktoré sa tykaju predovietkym lanovej
dopravy, najmi vo vzt'ahu k platnym eurépskym normim. Zaujimala nds
viak aj celkova posobnost’ odboru regulicie drih, ktory vedie. Chceme,
aby nasi Citatelia — pracovnlcl lanovych drah — ziskali aspoii zdkladné
informdcie a predstavu o praci a pdsobnosti daného odboru ministerstva.

M PaniriaditeI’ka, mohli by ste na tivod aspoii
v struénosti obozndmit’ naich &itatePovs tym,
tovietko patrido pdsobnostiodboruregulicie
drdh?

M. H.: Odborregulacie drah vykondva pdsobnost’
drahového spravneho organu prvého stupiia via-
detam, kde nebola pésobnost’ zverena zdkonom
Uradupre reguldciu Zelezniénej dopravy.

Déva napriklad sahlas na udelenie vynimky zo
zakazu iroviiového krizenia Zelezni¢nej drahy
a pozemnej komunikécie, schval'uje rozsah skd-
ok a technické podmienky pre konStrukciu
a vyrobudrahovychvozidiel. Poveruje pravnicke
osoby vykondvanim technickych kontrol draho-
vychvozidiel a skiSok dréhovych vozidiel. Pove-
ruje pravnické osoby na overovanie odbornej
sposobilosti prevadzkovateladrahy s vynimkou
lanovej drahy. Poveruje pravnické osoby naove-
rovanie zdravotnej a zmyslovej sposobilosti.
Uréuje technické zariadeniaa &innosti, nad ktory-
mi je potrebné vykondvat §tatny odborny tech-
nicky dozor.

Samozrejme, odbor ma viac povinnosti. Kazda
sekcia, odbor a oddelenie ministerstva, okrem
odbornych &innosti v ramei svojej pdsobnosti
vypracuvaa prerokuvandvrhy vicobecne zaviz-
nych pravnych predpisov v rameisvojej odbornej
pdsobnosti, kontrolujeich dodrziavanie, sleduje
ginnost'a vykonavaichaktualizéciu.

B Vriat'mesaterazk problematike, ktorapre-
vadzkovatel’ov lanovych drdh v stigasnosti
najviac zaujima, a to je uplatiiovanie eurdp-
skej Smernice 2000/9/ES z roku 2000. Ako
s odstupom &asu vnimate prijatie a postupné
uplatiiovanie danej smernice tykajicej sa
lanovych zariadeni, ktoré si urtené na pre-
pravuosob?

M. H.: Slovenska republika sa stala élenskym
§tatom Eurdpskej inie 1. maja 2004, to znamend,
7e zosuladenie s touto smernicou sa v danom
obdobina Slovenskonevztahovalo. V sicasnosti
jetransponovana Smernica 2000/9/ES Eurdpske-
ho parlamentu a rady z 20. marca 2000, ktora sa
tyka lanovych zariadeni uréenych na prepravu
0s0b do nasho pravneho poriadku v Nariadeni
vlady Slovenskej republiky 183/2002 Z.z.z 13.
marca 2002, ktorym saustanovujii podrobnostio
technickych poziadavkacha postupochposudzo-
vaniazhody nazariadenia urené na osobni lano-
vidopravu.
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B JUDr. Maria Hrékovd

B Aky je obsah uvedeného nariadeniaa na o
vietko sa vzt'ahuje?

M. H.: Nariadenie vlady Slovenskej republiky
¢. 183/2002 Z.z. savztahujenazariadeniauréené
na osobni lanovit dopravu, do ktorych patria
zariadenia uréené na prepravu 0s6b vo voziioch
alebo vieénymi zariadeniami, ktoré st zavesené
alebo prestivané jednym alebo viacerymi lanami
umiestnenymi pozdiZ trate. Uréenymi virobka-
mipodl'anariadenia st bezpeénostné komponen-
tya podsystémy. Zariadeniami podlanariadenia
si—pozemné lanové drahy, visuté lanové drahy,
lanové vleky, ktorymi st prepravované osoby
s vhodnym vybavenim. Dalej st tu uvedené aj
zariadenia, ktoré nepatria do tejto skupiny, napri-
klad ozubnicové Zeleznica, lanové zariadenie
pouzivanénapddohospodarske icelya podobne.
Nati¢ely tohto nariadenia sa rozumie — celkovy
systém indtalovany na mieste, zloZeny z infra-
Struktary a podsystémov uvedenych v prilohe
k nariadeniu. Dalej definuje bezpeénostné kom-
ponenty, zikladné poZiadavky vztahujiice sana
névrh, virobua uvedenie do prevadzky, vratane
poZiadaviek na prevadzkua udrzbu,

B V Ceskej republike boli lyZiarske vieky
preradené medzi uréené technické zariade-
nia. NeuvaZuje sa aj u nds s podobnou tipra-
vou?

M. H.: Uvedeny proces je mozny iba zmenou
legislativy, to znamena zmenou kompetenéného
zékona, aby sa mohol realizovat’ presun pravo-
moci z Ministerstva hospodarstva SR na Minis-




terstvo dopravy, pdita telekomunikécii SR. Pre-
tosav sti¢asnostinemdzeme vyjadrit’k uvedene;
otdzke, ale nasasekciav pripade presunu iastoé-
nych kapacit a mzdovych nakladov je schopna
zabezpedit aj tieto Glohy, resp. &innosti.

B Mohliby ste nds struneinformovat’o tom,
aké zmeny — novinky legislativneho charak-
teru pripravuje ministerstvo do budicnostivo
vzt'ahu k lanovym zariadeniam?

M. H.: V zmysle ustanoveniaparagr. 46 zikona
NR SR ¢. 164/1996 Z. z. o drahach v zneni ne-
skorSich predpisov je MDPT SR zmocnené usta-
novit' vieobecne zdviizny pravny predpis, kto-
rym sa ustanovuje rozsah, postup a spésob po-
sudzovania  zdravotnej,  zmyslovej
a psychologickej sposobilosti osébna pracovné
¢innosti zabezpetujiice prevadzkovanie drahy
a prevadzkovanie dopravy nadrahe. Nazaklade
tohto nés odbor, ako gestor, spracoval navrh
Vyhlasky MDPT SR o zdravotnej spésobilosti
a zmyslovej sposobilosti osdb pri prevadzkova-
nidrahy a prevadzkovanidopravynadrahe, kto-
rysmepredlozili do d'algieho legislativneho pro-
cesu. Stvrta East, ktord sa tyka lanovych drih
a Specidlnychdréh, predmetnd vyhléska definuje,
ktoré osoby sa z(&astiiuji prehliadok. Uvedeny
Jerozsahpreventivnych prehliadok, v prilohe je
taktieZ uvedeny vzor lekdrskeho posudku
o zdravotnej sposobilosti a zmyslovej spésobi-
losti. Prekomplexnost mézemuviest’, Ze pripre-
vadzkovani lanovych drahsmesastretli zo strany
prevadzkovatel'ov lanoviek s otdzkou, ktoméze
vydavar lekarske posudky. V siilade so zékonom
o drahach je to pravnickd osoba — zdravotnicke
zariadenie poverené nasim ministerstvom, ktoré
vydd osvedéenie o zdravotnej, zmyslovej
a psychologickej spésobilosti (lekarsky posu-
dok). Nazdverby som &itatel'ov ¢asopisu Lavex
Info upozornila, Ze v pripade zaujmu vietky
potrebné informaciendjdu naintemetovej strénke

ministerstva: www.telecom.gov.sk.

Dakujeme riaditel’ke odboru
JUDr. Marii Hrékovej za rozhovor.
|

ZUSAMME]

Ein Gesprich mit der Direktorin der Sektion
der Bahnregulierung am Ministerium fiir
Verkehr, Post und Telek_omm_um_karmnen
JUDr. Mdria Hrékovd iiber legislative Fra-
gen betreffend den Seilbahnverker, besonders
im Zusammenhang mit den giiltigen Nor-
men der EU.

SUMMARY

Interview with the directress of tke de-
partment for runway regulation at the
Ministry of tran ﬁsporr, post and telecom=
munications of the Slovak Republic, JUDr.
Maria Hrékovd about legislative issues re-
garding cable transportation in the. rel:mon:
to European standards in force. :

Z Ccinnosti
zdruzenia

Zasadalo
predstavenstvo
a dozorna rada

ZZ LAVEX

silade s rokovacim pldnom sa

15. juna 2006 uskuto&nilo
2. tohtoro¢éné zasadnutie
predstavenstva a dozornej rady
ZZ LAVEX v penziéne Brest
v Jasenskej doline. Rokovanie
otvoril a pritomnych ¢lenov privital
predseda predstavenstva Jan
Gavalier. Po schvileni programu
rokovania odovzdal slovo
riaditePovi zdruZenia Miroslavovi
GreSovi, ktory vykonal kontrolu
uzneseni z predchidzajiceho
zasadnutia.

K uzneseniu & 3/2/2002-A/1, ktoré je dlho-
dobého charakteru a tyka sa tvorby prevadz-
kovych predpisov, riaditel' ZZ LAVEX kon-
Statoval, Ze v tomto roku sa predpokladi
vystavba 3 — 4 novych lanovych drah, pre
ktoré sa na poZiadanie prevadzkovatelov
budi vypracivat’ prevadzkové predpisy. Za-
roveii doplnil, Ze s u¢innost'ou od 1. jila 2006
nadobuida platnost’ zdkon &. 124/2006 Z.z.
0 bezpetnosti a ochrane zdravia pri praci,
ktory rusi vietky doteraz platné opravnenia
pre vychovu a vzdeldvanie pracovnikov
v oblasti bezpeénosti a ochrany zdravia -pri
prdci, vydané Indpekciou prace. Ked'ze pre
ZZ LAVEX je tato ¢innost' jednou z priorit-
nych, musi vypracovat’ nové Ziadosti a pre-
pracovat’ vzdeldvacie projekty, ktorych sa-
cast'ou su aj prevadzkové a bezpeénostné
predpisy pre jednotlivé typy zariadeni (ly-
ziarske vleky, snezné pasové vozidld, zaria-
denia pre technické zasneZovanie atd’.).

K uzneseniu ¢. 3/4/2004 C/2, tykajtceho
sa organizacie tzv. malych Dni lanoviek
a lyZiarskych vlekov Miroslav Greso uvie-
dol, Ze v rdmei tohtoroéného podujatia dote-
raz prejavila zdujem o prezentéciu spolo¢nost’
Fuchs Oil Corp (SK), ktora dod4va oleje
amaziva pre vyrobcov lanovkovych zaria-
deni a sneZnych péasovych vozidiel, ako aj
ich prevadzkovatelov v rakliskych lyZiar-
skych strediskach.

K uzneseniu & 2/1/2006, ktoré sa tyka
pripravy a organizaéného zabezpedenia 35.
ro¢nika Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov,
informoval riaditel’, Ze sa uskuto¢nilo roko-
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Foto: M. Grefo

vanie s obchodnym riaditel'om Jasna Nizke
Tatry a dohodli termin 24. a 25. oktéber 2006,
ako aj cenové reldcie (ubytovanie, stravova-
nie) v hoteli Grand, v ktorom sa podujatie
uskutoéni.

K uzneseniu & 3/1/2006 - zasadnutie hod-
notiacej komisie k 2. etape kategorizacie ly-
ziarskych stredisk Slovenska sa uskutoénilo
v mdji v hoteli Boboty vo Vrétnej, na ktorom
sa posadili vysledky hodnoteni prihlasenych
stredisk, sporné vysledky sa prerokovali
a si¢asne sa dohodol d'al¥i postup price
hodnotiacej komisie. Oficidlne vyhodnote-
nie 2. etapy kategorizicie sa uskutoénilo 6.
jina 2006 v lyZiarskom stredisku Valdianska
dolina.

Ostatné uznesenia boli splnené.

V d’alfom bode rokovania sa ¢lenovia pred-
stavenstva venovali otdzkam pripravy, témy
a zabezpedenia odbornej konferencie v ramei
oktdbrovych Dni lanoviek a lyZiarskych vle-
kov. Po dékladnom zvazeni tém, ktoré boli
napliiou predchadzajicich roénikov, sa &le-
novia predstavenstva a dozornej rady zhodli
na tom, Ze najvhodnejSie bude pokragovat’
v konfrontdcii medzi ochranou prirody a
d'al§im rozvojom zimnych stredisk cestovné-
ho ruchu. Na tento G&el treba zabezpeéif
predovietkym zistupcov mimovladnych or-
ganizacii v oblasti ochrany prirody, ktori ra-
zantne neguji d'alie roz$irovanie sluzieb
a ponuky lyZiarskych moZnosti v existujicich
strediskdch a zdstupcov investorov, ktori
majui dlhodobo najvédsie problémy pri reali-
zacii investiénych zdmerov v dobudovani
a skvalitiiovani sluZieb vo svojich lyZiar-
skych strediskach. Ostatné otizky technic-
ko-organizaéného zabezpeéenia 35. roénika
Dni lanoviek a lyZiarskych vlekov sa uzatvo-
ria na nasledujicom rokovani predstaven-
stva v septembri 2006.

B Milanovi Sumkovi k Zivotnému jubilen v me-
ne predstavenstva blahoZelel Ing. Jin Gava-
lier
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Clenovia predstavenstva a dozornej rady
sa zaoberali aj otdzkou pripravy novelizicie
technickej normy STN 01 8027 Znacenie zjaz-
dovych a bezeckych lyZiarskych trati a trds,
ktorti aj v nadviznosti na novelizovany za-
kon & 544/2002 Z. z. o Horskej zichrannej
sluzbe treba nevyhnutne zosuladit' so si-
¢asnymi potrebami a moZnostami znacenia
a zabezpedenia lyziarskych trati. Konstato-
vali, e sazabezpetili sivisiace materialy, ktoré
sa pouZiji pri novelizacii predmetnej normy
a zarovefl sa vypraciva nové obsahové &le-
nenie normy, ked'Ze v porovnani s pdvodnou
normou bude novad norma rozsirena o prob-
lematiku zabezpeenia lyZiarskych trati pred
moZnymi urazmi lyZiarov. Po vypracovani
zakladnej koncepcie normy zasadne pracov-
né skupina, aby posidila a doplnila material
do podoby, ktord sa bude rozosielat’ na pri-
pomienkové konanie zainteresovanym orga-
nizaciam.

V bode rozne riaditel’ zdruZenia informoval
¢lenov predstavenstva a dozornej rady o za-
mere zateplif budovy sekretariatu ZZ LA-
VEX z dévodov velkych tepelnych strat a
nedostatoéného temperovania pracovnych
priestorov v zimnom obdobi. Predstavenstvo
so zdmerom sthlasilo a pri tejto prileZitosti
odporudilo aj vymenu okien, ktoré sposobu-
Ji najvacsi tnik tepla.

Po rozhodnuti predstavenstva o prijati no-
vych Elenov a zruSeni Elenstva organiziciam,
ktoré o to poZiadali, pod'akoval Jan Gavalier
pritomnym za G¢ast na rokovani a zasadnutie
ukonéil.

Po skonéeni oficidlnej ¢asti pritomni zabla-
hozelali &lenovi predstavenstva Milanovi
Sumkovi k jeho Zivotnému jubileu 50 rokov.
|

M. G.

Im Juni 2006 fand im Sk:zemmm Jasenskti
-dalma im Gebrrge Graﬁe Fltz.i‘m_r die zwe:.re:

:senvzrbaudes LAVEX statt. Der Vorsfand ;
: besghaﬁtgre sxch auch mit der Auswemmg

g ofLAVEXrook place. The board dealt with

the evaluation of the Zml phase of the ski
-r‘esng ca:egomamm in |

zational preparations for the 35:}'! yea !

The Days of Cableways and Ski-lifts,

_ amendment of some standards and laws and
other questions of interest.

Kvalifikacné skusky
spletania lan

A ni sme sa nenazdali a uZ
preslo S rokov odvtedy, ako
sme sa stretli pri poslednych
kvalifikaénych skiskach spletania
a oprav ocelovych
Sest’pramennych lan. Ked'Ze
osved{enia, ktoré vydava
Ministerstvo dopravy, post

a telekomunikdcii SR maji
platnost’ pit’ rokov, bolo potrebné
aj v tomto roku zorganizovat’
periodické skiSky spletania

a oprav ocel’ovych
Sestpramennych lan. Statne
kvalifikaéné opakované skusky
museli opakovat’ dvaja iicastnici,
su¢asne vsak boli prizvani prvy raz
aj d’alsi zaujemcovia, ktori
absolvovali v minulosti zdkladny
kurz a vykondvali pomocné price
pod vedenim skisenych
odbornikov s platnym osved¢enim.

Méjovy termin sme zvolili zimerme, pretoZe je uz
pozimnej sezénea prevadzkovateliav tomto Ease
T'ah8ie uvolfiuji svojich zamestnancov. Termin
29. —31. m4j 2006 sme zvolili po vzajomnej pi-
somnej konzultieii so zdstupcami Gstredného
organu Statnej spravy, v danom pripade MDPaT
SR a Uradom pre regulaciu zeleznic¢nej dopravy,
o bolo jednou z podmienok pre zorganizovanie
uvedeného $kolenia. Kedze niektori starsi pra-
covnici uZ tito ¢innost nevykonavaja, na ziklade
poZiadaviek prevadzkovatelov OHDZ bolo po-
trebné zorganizovat’ sibezne s tymto terminom
aj zakladny kurz spletania a oprav Sestpramen-
nych lan.

Ako to uz byva pri obdobnych druhoch skole-
nia, ktoré sakonajii pod holymnebom, treba po€itat’
aj s vrtochmi pocasia. V prvy den $kolenia poca-
sie ako tak prialo, d'aldie dni uz bolo nestéle
s prehénkami. Napriek tomu sme vetky potreb-
né prace dokongéili tak, aby sa odovzdali v poza-
dovanej kvalite.

Samotné skolenie sa vykonavalonadvoch vzor-
kach lan priemerov 16 mm a 12,5 mm.

Velkym prinosom bola prakticka ¢ast’ $kole-
nia, vedend za G¢innej spoluprace odborne spdso-
bilych pracovnikov. Na lanach sa urobili vietky
druhy operacii, ktoré sa vykonavaji na doprav-
nych landch lanoviek a lyziarskych vlekov. Sa-
motna praktickd ¢ast’ prebiehala vel'mi rychlo
a v pozadovanej kvalite aj vd'aka niektorym pri-
pravkom a pomockam. Na vetkych tc¢astnikoch
gkolenia bol badatel'ny vel'ky zaujem naudit’ sa aj
nové pracovné postupy pri préci s lanami, aby si
zo $kolenia odniesli ¢o najviac poznatkov.

Aby #kolenie prebichalo v zmysle platnych
predpisov, MDPaT SR ako Gstredny orgén $tat-
nej spravy odsthlasilo program $kolenia, meno-
valo ski$obnii komisiu, ktord vel'mi pozorne sle-
dovala a kontrolovala priebeh vietkych operacii,
ktoré Gi¢astnici na dopravnom lane vykondvali.
Préce na landch, ktoré sa pouZivajh pri zariade-
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niach osobnej lanovej dopravy musia v prvom
rade zohl'adiiovat bezpeénost prepravovanych
osdb. Zatial' ete nevymysleli ziadny stroj, ktory
by vyla&il ruénu pracu, preto je vel'mi déleZité
pracovat’ zodpovedne. V tejto sivislosti treba
pripomenut’, Zeide o éinnost’ ¢asovo vel'mindroc-
ni nielen z hl'adiska samotného vykonu, ide aj o
préce pred zloZenim dopravného lanaz niekol'kych
podpier, jeho stiahnutie a uvolnenie z tahu a,
prirodzene, aj jeho uvol'nenie a naloZenie naklad-
kové batérie podpier. Preto svetovi vyrobcovia
dopravnych lan vyvijaja stdle nové lana, najmé
z hl'adiska predlZovania ln, pretoZe kaZda praca
s lanom zniZuje jeho kvalitu a Zivotnost’. Naj-
noviie trendy pri vyrobe dopravnych lin pouZi-
vanychv lanovej doprave namiesto pramefiov dusi
z prirodnych materidlov, pripadne z polypropy-
1énovych vldkien, pouZivajiivo viciej miere kom-
paktné duse (platova ty€), ktoré vel'mi virazne
znizuji predlZovanie dopravnych lan, &im sa
zvySuje ich kvalita a Zivotnost’.

Uz pri predchadzajicich periodickych skis-
kach sme samotné §kolenie vZdy za&inali teoretic-
kymi prednadkami, ktoré pokracovalo praktic-
kou &ast'ou, napokon Giastnici Skolenia absolvo-
vali pisomnu &ast’ spojent s doplitujicimi otdz-
kami &lenov skiifobnej komisie. AZ potom ski-
$obna komisia vyhodnotila jednotlivych (iéastni-
kov Skolenia. Tak tomu bolo aj teraz.

Samotné periodické kvalifikacné skiSky Gispes-
ne absolvovali 2 G&astnici a 4 pracovnici, ktori
v minulosti u absolvovali zikladny kurz, pricom
sme vyuZili skutodnost’, Ze sa nam hlasili aj novi
zaujemcovia, ktori absolvovali zakladny kurz. Aj
oni sa obozndmili s pracami, ktoré sa vykonévaji
pri skracovani dopravaych lan pouZivanych na
lyZiarskych vlekoch, osobnych a nakladnych la-
novkach. Ako perli¢ku uvadzam, Ze po prvy raz
sa na tomto podujati zcastnil aj pracovnik Les-
nickej fakulty TU zo Zvolena, aby v budiicnosti
mohol vykondvat zapletanie lan na lesnickych
lanovkach.

Pri zavereénom hodnoteni, tak zo strany $tat-
nych orgénov, ako aj samotnych Gcastnikov, sa
zdbraziovala potreba organizovania takychto
druhov $koleni, a to nielen pre ziskanie d'alsich
novych vedomosti, ale aj pre vzijomné odovzda-
vanie si skiisenosti z praxe jednotlivimi Gcast-
nikmi.

Vd'aka izkej spolupréci so spolognost'ou Jas-
né — Nizke Tatry moZno konstatovat’, Ze Skolenie
prebehlo bez akychkol'vek nedostatkov a vietky
prace sa vykonali zodpovedne a kvalitne. Nazéver
chceme pod'akovat vietkym, ktori sa akoukol-
vek dobrou radou, napadom ¢&i upozornenim po-
diel’ali na uspesnom priebehu Skolenia. =

Ivan Dzirik

Zakladny kurz
zalievania
koncoviek a lan
kovom

Na zaklade poZiadavky naSej
¢lenskej organizicie sme
usporiadali zakladny kurz pre




piatich pracovnikov nikladnej
lanovky z Lietavskej Lucky, ktori
budii v budiicnosti vykondvat’ na
svojej lanovke prace spojené so
zalievanim koncoviek a lan kovom.

Ked'Ze vstupom Slovenska do EU stile pricha-
dzaji aj v tejto oblasti do platnosti nové zakonné
nariadenia a technické normy, uvedené ikolenie,
praktické skidky a pisomné testy sme prispéso-
bili novym technickym predpisom, najmi novej
STN EN 13411-4 Zakoncenie ocelovych ldn.
Bezpecnost. Cast' 4: Upeviiovanie lana
v koncovke kovom a Zivicou.

Skolenie sa uskutoénilo v ditoch 23. a 24. maja
2006 v Deminovskej doline pri dolnej stanici
sedackovej lanovky Koliesko — Lukova.

Skolenie je v porovnani s inymi §pecifické
v tom, Ze musi byt’ pripravenych vel'a pomécok
a materialov, aby sa priace mohli vykonat
v pozadovanej kvalite, Samozrejme, pri takjchto
aobdobnych dkoleniach, kde sa pracuje s vysoky-
mi teplotami a otvorenym ohiiom, bolo potrebné
venovat ndleZitli pozornost’ bezpeénosti pri pra-
ci pri vietkych operdciach. Preto treba pod'ako-
vat' i¢astnikom za to, Ze sa nevyskytol ani jeden
pripad, hoci iba drobného poranenia.

Na tivod Skolenia boli (i¢astnici informovani
a obozndmeni s novymi pravnymi predpismi,
ktoré sa vzt'ahuju na oblast zalievania koncoviek
a lan kovom a Zivicou. Potom ich uz ¢akali prak-
tické ukazky a skusky. Pri zaverednom hodnoteni
samotni U€astnici i ¢lenovia skiifobnej komisie
zdorazihovali permanentni potrebu opakovania
takychto stretnuti pre d’aldie obohatenie skiise-
nosti a praktickych navykov.

Vdaka patri vietkym, ktori poméhali pri (ispes-
nej organizacii $kolenia. |

Ivan Dzirik

LANOVKA NA HRAD V BRATISLAVE
ASI NEBUDE

Pred Easom byvaly Zupan Bratislavského kra-
jaLUBO ROMAN prisiel s ndvrhom vybudo-
vat lanovku, ktora by spéjala Bratislavsky
hrad na Hradnom kopei s ndbrezim Dunaja.
Jeho nastupca, sucasny predseda Bratislav-
ského samospravneho kraja, VLADIMIR BA-
JAN v3ak tento navrh odmietol s odévodne-
nim, Ze krajskd samosprava ma problémy s
financovanim zakladnych funkcii a neméze
takyto zamer realizovar.

Ak by viak o vybudovanie lanovky prejavil
zaujem niektory sikromny investor, kraj mu
v iniciative branit nebude.

Predbezne sa viak takyto investor este nena-
siel...

Oznamy
a informacie

Co s demontovany-
mi horskymi doprav-
nymi zariadeniami?

predchadzajicom d{isle

¢asopisu (Lavex info 2/2006)
sme informovali o problémoch,
ktoré vznikaji pri vystavbe
lanoviek a vlekov s pouZitou
technolégiou. Informovali sme aj
o tom, aky je sii¢asny pravny stav
vo vzt'ahu k uZ platnej smernici
2000/9/ES.

Opit’ konstatujeme, Ze bezpecnost staronovych
a premiestiiovanych zariadeni vyvolava u budicich
prevadzkovatelov obavy, preto je potrebné veno-
vat' im osobitni pozornost’. Vybor IARM (Interna-
tional Association of Ropeway Manufacturers) pri-
pravil koncept smernice, z ktorého vyberdme pod-
statné body.

Pravny stav

Ciel'om prdvneho stavu je dosiahnut’, aby smernica
2000/9/ES, ktord nadobudla pravoplatnost’ 3. méja
2004, sa vztahovala aj na znovu namontované staré
zariadenia.

Pokial' dojde na tychto zariadeniach k podstatnym
zmenam typového oznacenia, vymene hlavnych
Casti a zabezpeCovacich zariadeni, musia vetky
zmeny splfial’ podmienku élanku 3. odseku 1 smer-
nice 2000/9/ES. Pravny stav je podmieneny poZia-
davkou prevadzkovatel'ov, ktori pri roziirovani
a prestavbe stredisk hl'adaji lacnejsie rieSenie vyu-
Zitia star$ich technologii.

Cielova predstava smernice

- névrh jednotlivych poZiadaviek pre vlastny trh,
resp. krajinu s prispdsobenim spésobu montaze
starych zariadeni (demontaz, kontrola, preskisa-
nie, montaZ, prevadzka, Gdrzba),

- urcenie jednotlivych kritérii pre vieobecni pou-
ziteI'nost’ a moznost’ inovacie starého zariadenia,

- jednotné analyzy rizik a jednotny rizikovy ma-
nazment.

Pritom treba pozomost' venoval' trom firovniam:

Kritéria opiitovného pouZitia

Posudok stavebnych asti na mieste pévodného

pouitia pred demontazou zariadenia, ndsledna ino-

vécia, resp. oprava Casti, pripadne ich vysrotova-

nie, idrzba a moznosti skladovania.

Spésob spitného pouZitia

Vykresy, technicka 3pecifikicia, inovicia, zdt'azo-

va skiska, odovzdanie.

Prevadzka

Predpisy pre tdrzbu namontovaného zariadenia.

Motivaciou pre vietky krajiny je povinnost' zakot-
vit' smernicu 2000/9/ES do narodnych zikonov.
Navrhovand smernica ma platit’ pre lyZiarske vleky,
neodpojitené lanovky a jednolanové lanovky
s odpojitelnymi zavesmi.
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Smernica d’alej vymedzuje pojmy:

- montaZ starého zariadenia,

- pouZitel'nost’ starého zariadenia.

V kritériach pre postdenie poZzadovanych predpo-
kladov opétovnej montéZe starého zariadenia si
urené tieto technické podmienky:

Vek zariadenia a predpokladana Zivotnost’

dielcov

Zasadne nemaji zariadenia a dielce byt starSie ako:

- vleky: maximalne 20 rokov

- pevné sedacky: maximélne 15 rokov

- jednolanové lanovky s odpojitenymi zdvesmi:
maximalne 12 rokov.

Kon$trukéné, prevadzkové a podklady pre

tdrzbu

Musia byt zname nasledujice podrobnosti:

+ Datum vyroby vratane dokumentécie, Specifiké-
cia zariadenia vritane situaénych vykresov
a profilu trate, max. zat'aZenie.

* Vykonané zmeny na zariadeni.

* Prevadzkové udalosti.

*+ Spdsobudrzby.

Pred montdZou je potrebné vyhotovit' pisomna

analyzu silnych a slabych miest, ako aj moZnosti

ohrozenia.

Demontaz, kontrola, uvedenie do prevadzky, pri-

padne poZadované opravy, skladovanie adopravasa

musia uskuto¢nit’ pod dohl'adom zodpovedného

pracovnika vyrobeu, ktory uréi postup. Stanoveny

postup musi obsahovat' minimdalne:

- rozsah skudok,

- metddu skisok,

- kritérid pre zodrotovanie.

V d’al8ej Easti bude smernica obsahovat’

- pravne kritérid v zmysle élanku 1 odseku 4 smer-
nice 2000/9/ES,

- postdenie stavu a technickych predpisov so si-
Casnym poZadovanym stavom,

- uréenie podstatnych zmien na zariadeni alebo na
oznacenych Eastiach,

- spdsob certifikdcie a potvrdenie pévodu pouZi-
tych Casti,

- rozsah technickych podkladov,

- bezpetnostni analyzu,

- sposob aktualizacie technickych podkladov,

- uréenie zodpovednych osGb za montaz,

- maximédlne moZné zatazenie dielcov,

- urenie dielcov, ktoré nie je moZné znovu pouZit',

- urfenie manazmentu kvality.

Pre oblast' prevadzky budi uréené postupy ametody

kontroly a Gdrzby.

V3etky namontované zariadenia sa v zmysle normy

1 709/2002 musia kazdych 5 rokov, pripadne po

7500 prevadzkovych hodinach podrobit’ $pecidlnej

kontrole. Uvedené skutoénosti si zdkladnym mate-

ridlom pre spracovanie koneéného znenia smerni-

ce. Clenské 3tity EU prostrednictvom svojich zé-

stupcov v OITAF budi smemice pripomienkovat’

a dopliat. Akonihle bude smernica dopracovana,

budeme vas prostrednictvom nasho &asopisu infor-

movat. | ]

Ing. Dusan Miklo,
Termont Martin
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Aplika¢na prirucka
k Direktive
2000/9/ES

irektiva Eurépskej tinie

2000/9/ES Eurdpskeho
parlamentu a rady z 20. marca
2000, ktora sa tyka inStaldcie
lanoviek uréenych na prepravu
o0séb, je produktom Nového
pristupu k legislativnym postupom,
ktory zabezpeluje zavadzanie
rozsiahlych pravnych mechanizmov
na zéklade nevyhnutnych
poZiadaviek, ktoré zabezpefujui
vysokii droveli ochrany
cestujucich.

Zodpovednost $tatnych a verejnych organov sa
tym obmedzuje na najzékladnejiie aspekty, pri-
&om podnikatel'skym subjektom umoZiiuje Siro-
ké pole posobnosti pri napliiani svojich povin-
nosti a zavazkov.

Mechanizmus je doplneny o definicie Standard-
nych postupov pre vytvéranie zhody s nevy-
hnutnymi poZiadavkami. Tieto postupy sa nazy-
vajii moduly a obsahuji predovSetkym proced-
ry, ktorymi sa riadi uvédzanie produktov na trh.
Dalej $pecifikuje nezavislé pravnické osoby ozna-
gované ako autorizované osoby. Této metdda je
znama ako globdlny pristup, pretoZe dané proce-
diry zastreduju vietky typy produktov.

Aplikaéné priru¢kak direktivevo svojichivod-
nych ustanoveniach zdéraziuje viaceré Specific-
ké aspekty, ktoré vyplyvaji zo skutotnosti, Ze
lanovky nie st konvenénym produktom. Kombi-
néciou konfiguraéngch prvkov, ktoré umoZiuja
integraciu lanovky v danom prostredi, predsta-
vujii lanovky neoddelitelne spojenjm sposobom
tak infragtruktiru, ako aj dopravny prostriedok.
Pri klasickych forméach dopravy je 'ahké odligit
infragtruktiru (cesta, Zeleznica, pristavy alebo
letisk4) od prepravného vozidla, ktoré sa méze
pohybovat medzi tsekmi infrastruktiry bez vac-
Sich problémov. Vozne lanovky (kabiny, sedacky)
nemaju vlastny zdroj energie a pohonu, preto
nemézu fungovat’ mimo prisluinej instalcie.

Hlavnym rozlisujicim aspektom tychto insta-
lacii je integrécia lanovky v uréitom prostredi, ¢o
znamend pre &lenské krajiny volni ruku pri tvor-
be vlastnych pravidiel rozvoja daného prostredia
a tvorbe schvalovacich a prevadzkovych proce-
dur, zatial &o direktiva reguluje aspekty priemy-
selnej viroby a prisluiny trh s odkazom na zdvo-
jené prvky bezpe&nostnych komponentov a pod-
systémov.

Direktiva bola vytvorend pre zaistenie bezped-
nosti a vol'ného pohybu komponentov lanovky
prostrednictvom harmonizécie bezpe¢nosti ces-
tujlicicha poziadaviek ochrany. Dvazikladné ciele
direktivy su bezpetnost’ pasazierov a vytvorenie
jednotného spoloéného trhu. Cielom prirucky je
poskytovat’ referenény zdroj informacii tak pre
komerénych prevadzkovatel'ov, ktori sa snazia
o vstup na jednotny trh, ako aj pre kompetentné
regulatné organy, nenahradza viak ani nedopliia
direktivu, ktora ostiva jedinym zaviznym prav-
nym nastrojom.

Direktiva je zamerana na hlavny predmet za-
ujmu trhu, teda na technologické zariadenia. Prv-
ky infragtruktiry a stavebné prvky st odliSené
od technologického zariadenia, Rozdiel v pristupe
je délezity a opravneny, nakolko prislusné trhy
maji vePmi malo spolo&nych znakov. Napriklad
infradtruktira sa buduje a monitoruje na mieste
v uréitom prostredi, zatial' &o technologicke za-
riadenie vzdy sprevadzaji rozne dokumenty —
konkrétne certifikaty o zhode s prisludnymi po-
ziadavkami. Napriek tomu niektoré bezné princi-
py bezpednosti ostavajl v platnosti.

Poziadavky na osobnii bezpeénost, Zivotné
prostredie, zédkaznicke sluzby atd’. s take, Ze
dobrovol'né uplatiiovanie noriem pri absencii
prisneho pravneho rdmea by nebolo postacujice.
Preto je Géelom direktivy vytvorit podmienky,
ktoré veda k utvoreniu jediného trhu v oblasti
bezpeénostnych komponentov a podsystémov
pre lanovky. Predovietkym malym a strednym
podnikatel'om to umozni pristup na trhy EU.

Aplikdcia harmonizovanych noriem podra di-
rektivy nového pristupu umoZituje deklarovat
zhodu s nevyhnutnymi poziadavkami, a to bez
d’algieho zvlaStneho zddvodnenia, MoZe viak byt
predloZeny aj iny konkrétny dokaz (stadia
o bezpe&nosti, iné normy, skisky atd.), vd'aka
ktorému bude nastolend zhoda danej in3talicie
s predmetnymi poZiadavkami. Eurépska iinia
definovala nevyhnutné bezpeénostné poziadav-
ky ako vychodisko a zéklad pre vytvorenie jed-
notného trhu. Clenské §taty musia monitorovat’
trh s komponentmi a podsystémami a nad’alej
niest zodpovednost' za bezpeénost indtaldcie
postavenej naich izemi. Preto je potrebné zaviest
nalezité ochranné opatrenia, ktoré umoznia ¢len-
skym $tdtom vykonévaf svoje povinnosti
a dovoliakomisii preskiimat’ odévodnenost opat-
reni, ktoré prijmt narodné monitorovacie organy.

Nérodné organy zostivaji zodpovedné za bez-
peénost’ indtaléciina svojom Gizemia ponechavaji
si pre tento t&el dostatogné pravomoci (autoriza-
cia, schval'ovanie pre nové indtalacie, inSpekeia
a pripadné zastavenie prevadzky existujicich in-
Stalacii). V tejto sivislosti treba zdéraznit, ze
integracia podsystémov, ktoré vyhoveji prislus-
nym nevyhnutnym poZiadavkim, nemusi nevy-
hnutne znamenat’ to, Ze samotnd inStalacia vyho-
vuje tymto nevyhnutym poZiadavkdm.

Direktiva nezastreluje prevadzku ani Gdrzbu
konkrétnychinstalécii, ale vo fazach ich kongtruk-
cie, vyroby a vystavby treba brat’ do (vahy udr-
ziavatelnost' a prevadzkovatelnost’ indtaldcii.
Ked'ze tento aspekt v podstate zévisi od konfigu-
récie jednotlivej indtaldcie, treba preskimat’ tieto
obmedzenia v kazdom jednotlivom pripade.

V mnohych in§talacidch méZu sa pouZit' kom-
ponenty a podsystémy, ktoré boli posidené roz-
nymi autorizovanymi osobami. Samozrejme, vel-
mi dblezité je, aby hodnotenia boli dostatotne
jednotné a mohli tak preukdzat' kompatibilitu,
prip. nekompatibilitu, aby nastala potrebna do-
vera vo vykonané prace, vdaka ktorej sa predide
prestojom a duplikdcii &innosti, ¢o by inak malo
za nasledok omeikanie, dodatoéné niklady
a zmitok.

V spojeni s ¢lenskymi $tatmi sa prislusna ko-
misia podujala vytvorit izku spoluprdcu medzi
autorizovanymi osobami s imyslom zabezpe&it
zésadnn technickn aplikéciu postupov posudzo-
vania zhody.

Pre tento ciel’ sa autorizované osoby v rdmci
direktivy stretivaja, koordinuji svoje aktivity
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a vyvijajliucelenéa spojitémetody, aby boli viet-
ky ich skiimania a zistovania zaloZené na rovna-
kych technikich a produkovali porovnatelné
vysledky.

Podrobnejsic bude mozné obozndmit' sa s jed-
notlivymi ustanoveniami direktivy v Aplikatnej
prirucke, ktor( v zavere tohto roka vyda Sloven-
sky Gstav technickej normalizicie.

M. G.

Vyhradné
zastipenie firmy
Michalek, s. r. o.
na Slovensku

méji 2006 uzatvo-

rila firma Michélek
Chrudim, &esky vyrob-
ca lyziarskych viekov,
dodévatel' repasova-
nych lanovych drah a
vyhradny zéstupca fir-
my Brandauer GmbH
pre dodévky letnych bo-
bovych drdh s Dr. Ja-
nom Sebom v krisnom
prostredi slovenskych
hér zmluvu o vyhrad- 1.
nom zastpeni pre te- @ Dy, Jin Sebo
ritorium Slovenskej
republiky na predaj vy-
robkov a sluzieb firmy Michalek (nové lyZiarske
vleky, repasacia stargich lyZiarskych vlekov
a lanovych drah atd’.).

U# niekol'ko rokov sa firma Michélek snaZila
stabilizovat’ svoju poziciu v oblasti predaja ly-
#iarskych vlekov a lanovjch drah na slovenskom
trhu. V rokoch 2003 — 2005 firma dodala na Slo-
vensko tri nové lyziarske vieky vlastnej vyroby
(LV Single a LV Double — Max pre aredl Pavéina
Lehota, LV Double pre areal Kélnica), uskutocnila
repaséciu dvoch starsich lyZiarskych viekov (Be-
zovec a Pezinska Baba) a dodala tri lyZiarske vle-
ky s nizkym vedenim lana typu Kindle (O3¢ad-
nica, Oravsky Podzamok, Kubinska hol'a).

Dalgim krokom pre roziirenie obchodnjch
aktivit bolo vytvorenie obchodného zastiipenia
firmy na Slovensku. Vyhradnym obchodnym
Zistupcom nagej firmy sa stal Jan Sebo, dlhorot-
ny vedtci pracovnik lyziarskeho aredlu Pezinska
Baba a od roku 2005 spolumajitel’ lyziarskeho
arealu Ziarce Pavéina Lehota v Nizkych Tatrach.
Jan $ebo mé bohaté praktické skisenosti v oblasti
vystavby a modernizdcie uZ zabehnutého stre-
diska, akym je lyziarsky aredl Pezinské Baba, ale
aj vo vystavbe liplne nového lyZiarskeho stredis-
ka, akym je areal Ziarce Pavéina Lehota. Vel'kym
pozitivom pre nadu firmu je, Ze J4n Sebo ma
osobné sktisenosti s vystavbou a vyuzivanim
naich lyZiarskych viekov.

Vazeni slovenski zdkaznici, verim, Ze nasa
spolupréica s Janom Sebom plne uspokoji vase
poziadavky. ||

Kontakt:
www.lyzarskevleky.cz

Michilek, s. r. 0.,
Chrudim




XIV. medzinarodna

konferencia:

Vyskum, vyroba a pouZitie
ocelovych lan a dopravnikov

Vieroslav Molnar, Gabriel Fedorko,
Jan Boroska *1

ditoch 17. — 20.
oktébra 2006
sa v hoteli Permon vo
Vysokych Tatrich uZ
po $trndsty raz stretni
udastnici
medzindrodnej
konferencie Vyskum,
vroba a poufitie
ocelovych lin
a dopravnikov, nad ktorou
prevzal zaStitu rektor Technickej
univerzity v KoSiciach Dr.h.c. prof.
1 Ing. Juraj Sinay, DrSc.
| Konferenciu organizuje Technick4
univerzita v Ko§iciach Fakulta
BERG, Katedra logistiky
a vyrobnych systémov Matador
Puchov, Divizia dopravnych pésov.

Ako uz zndzvu vyplyva, tematické zameranie
konferencie bolo oproti predchadzajicim roéni-
kom rozsirené o oblast’ pasovej dopravy.
Bohata histéria konferencie sa zadala pisat
vroku 1974, ked' sa v diioch 16. — 18. 4. 1974
v Piestanoch, v hoteli Magnolia, uskutoénil jej
prvy roénik za Gcasti 105 odbornikov pésobia-
cich v oblasti ocel'ovych ldn. Z hl'adiska historie
konferencie je potrebné spomenif tiez rok 1994,
kedy sa konferencia uskutoénila prv{ raz v hoteli
Permon vo Vysokych Tatrach. PredbeZne posled-
ny 13. roénik konferencie sakonal v roku 2004 pri
prilezitosti 30. vyrocia konania prvej konferen-
cie. V priebehu tridsiatich rokov sa na spoluorga-
nizovani okrem Katedry logistiky a vyrobnych
systémov podiel'ali aj viaceré firmy a organizacie:
- Dom techniky v Kogiciach
- Lana Vamberk, Ceska republika
- Drétoviia Hlohovec
- DaD Miskole, Mad'arsko
- Elaskon Drazd'any, Nemecko
- Katedra transportu linowego, AGH Krakov,
Pol'sko

B (castnici konferencie pri ndviteve Deménov-
skej Padovej jaskyne

- Védecko-vyzkumny uhelny tstav Ostrava-
Radvanice, Ceské republika
- ZZ LAVEX, Litovsky Mikula3
- Slovensky bansky tirad Bratislava
- Slovenska banska spolocnost’, Banska Bystrica
- Zviizbanictva, tazobného priemyslua geologie,
Bratislava
- Ferrost KoSice
- Demolex Cetejovee
- Transmetal Nova Dubnica
- Tatranské lanové drahy, Tatranskd Lom-
nica
- Regiondlne centrum skii§obnictva,
Kosice
- Inkrusta Hulin, Hlohovec
- Zéavodné poboéka CSVTS Ba-
nickej fakulty, Kosice
- Fakulta BERG TU v KoSiciach
- Katedranduky o materidloch Hut-
nickej fakulty TU v Ko8iciach
- Vyskumné laboratérium Banickej
fakulty, Kosice.

Suéast'ou kazdého roénika konferencie je aj
bohaty kultirno-spoloéensky program. Utastni-
¢i navitivili Drétoviiu Hlohovee, DaD Mikole,
vyviezlisalanovkouna Skalnaté Pleso, Lomnicky
stit. Mnohi z G¢astnikov poznajii Mizeum lip-
tovskej dediny v Pribyline. V roku 1978 navstivi-
li i¢astnici konferencie Medzindrodny strojarsky
veltrh v Brne. Vel'mikladny ohlas mali celodenné
vylety do Deminovskej doliny v roku 2000, kedy
Gcastnici navstivili Deménovski jaskyiu a vy-
viezli sa lanovkou na Chopok. Za spoluprice
AGH Krakow cast’ (€astnikov 10. konferencie
v roku 1998 navitivila zname pol'ské stredisko
Krynica. Ugastnici 12. konferencie v roku 2000
splavili na pltiach Dunajec a potom absolvovali
prijemné posedenie s pohostenim a hudbou.
Obsah kultirno-spologenskych akeii, uskutoé-
nenych v ramei 14. roénika konferencie je zahale-
ny riskom tajomstva.

Na kazdej z uskutoénenych konferencii prijali
Ucastnici zdvery zamerané na rieSenie problema-
tiky ocel'ovych lan:

- odporti¢anie na zmenu legislativy, najmi na
kontroly lan

- komplexné sledovanie Zivotnosti ocel'ovych lan
na dopravnych zariadeniach a d’al3ie odporica-
nie vhodnych konstrukeii

- zvySovanie kvality materidlov pouZitych na
vyrobu ocel'ovych lan, najmé ocel'ovich drtov

- zlepsit’ informovanost’ uzivatelov ocel'ovych
I4n 0 najnovsich poznatkoch vyrobya v{skumu
s ocel'ou, pouZivat' land s vy38imi uzitkovymi
vlastnostami

- zaoberat sa problematikou vhodnych kongtruk-
ciilan pre fazné zariadenia pracujuce v hibokych
sachtach

- riesit’ otazky stvisiace s kritériami pre odklada-
nie ocel'ovych lan

- vytvirat podmienky pre nede$truktivnu kon-
trolu ocelovych lan

- zamerat' sana vyvoj a vyskum novych, technic-
ky progresivnych konstrukceii ocel'ovych lan

- odstrafiovat’ disproporcie a zostladit' existujt-
ce predpisy a normy s eurdpskou legislativou,

Ur¢ite podobné déleZité zévery prijmu uéastnici

aj na tohtoro¢nej medzinarodnej konferencii

v hoteli Permon v ditoch 17. — 20. oktobra 2006.

*1 doe. Ing. Vieroslav Molnér,
PhD., Ing. Gabriel Fedorko, PhD.,
prof. Ing. Jan Borogka, CSc.,
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VIII.

medzinarodny veltrh
horskych technologii
InterMountain 2006

§o = 4. 1 o. 2006
Spinderov Miyn
- Vojenska zotavoviia Bedfichov

Dﬁa 3.10. 2006
sa v modernej
tenisovej hale Vo- , .
jenskej zotavovne
Bedfichov v Spin-
dlerovom Mlyne
otvori uz 8. roénik
vel'trhu horskych *
technologii Inter-
Mountain, uspo- w i Btunek-predseda
riadatelom ktoré- SPLV CR

ho je Svaz provo-

zovatell lanovek a vlekit CR. Ceska partner-
skd organizdcia Zaujmového zdruZenia pre-
vadzkovatel'ov lanoviek a lyziarskych vle-
kov na Slovensku LAVEX. ‘

Cesky veltrh InterMountain (IM) je bra-
tom slovenského Interlavexu. Uskutoénuje
sa tiez kazdé dva roky, na zdklade dohody
Svazu provozovatelt lanovek a vleki (SPLV)
s0 ZZ LAVEX sa strieda so slovenskym vel'tr-
hom a usporadiiva sa v parnych rokoch. Prvy
roénik veltrhu sa uskuto¢nil uz pred $trnés-
timi rokmi, v novembri roku 1992 v hoteli
Horizont v Peci pod Snézkou. Dalsiemu ro¢-
niku rozrastajuceho sa veltrhu uz tento hotel
nestafil, preto sa InterMountain preniesol
do Spindlerovho Mlyna, kde sa nasli vhodné
priestory najskor v hoteli Horal, v dalgich
rokoch v klimatizovanych tenisovych halach
Harmony Club hotela.

Napriek tomu, Ze navitevnici tohto luxus-
ného ubytovacieho zariadenia povazuju jeho
priestory za dokonalé, vedenie hotela sa roz-
hodlo pre rekonstrukeiu prave na jeseii tohto
roka. Preto boli pracovnici kancelarie SPLV
nuteni hladat’ iné miesto s vyde tisickou
metrov vnitornej vystavnej plochy. Na-
$tastie, nebolo treba chodit’ daleko, a tak sa
tohtoroény InterMountain prestva len o
niekol'ko sto metrov dalej, do tenisovej haly
Vojenskej zotavovne Bedfichov.
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Klimatizovana hala Vojenskej zotavovne
Bedfichov, v ktorej sa bude konat' tohtoroé-
ny vel'trh, poniika vystavovatelom IM 2006
rovnaky priestor pre vnutorné expozicie, na
aky boli zvyknuti, teda priblizne 1 200 m?
V okoli hotela a na vonkaj$im tenisovom
dvorci je dostatok miesta pre atraktivne von-
kajSie expozicie, ktoré tradi¢ne predstavujn
stroje na upravu lyZiarskych trati, sneZné
skitre, systémy technického zasneZovania,
komunélnu techniku, posuvné koberce, vy-
bavenie pre detské lyZiarske $kolky atd’.
Navyse, hotel sa nachadza vo vel'mi maleb-
nom prostredi, ktoré pripomina kiipel'ny park
- prechddzka medzi exponatmi bude teda nie-
len uZitoénd, ale aj prijemna.

Vo vnitornej hale bude 57 veltrhovych
stankov s plochou od 4 do 31 m?. SPLV méZe
s poteSenim oznamit, ze uz v mesiaci jil boli
véetky obsadené. Na prezenticiu svojich vy-
robkov sa prihlasili vyrobcovia a obchodné
zastlipenia vyrobcov lanovych drah a lyZiar-
skych vlekov, systémov technického snehu
a jeho prisluenstva, sneZnych pasovych
vozidiel, sneznych skatrov a Stvorkoliek,
komunalnej a zdhradnej techniky, automatic-
kych odbavovacich systémov, zariadeni pre
volny ¢as a doplnkového vybavenia pre ly-
Ziarske aredly, ako st letné bobové drahy,
snowtubing, horské minikary, kolobezky, sla-
lomovée tyce, doplnky pre detské lyZiarske
$kolky, ochranné prvky a pod.

Na predchddzajicom roéniku veltrhu In-
terMountain sa zGcastnilo 120 ¢eskych a za-
hraniénych firiem a navitivilo ho 3 800 pre-
vazne odbornych navitevnikov. Velky zau-
jem firiem o u¢ast’ na veltrhu InterMountain
2004, mnoZstvo uzatvorenych kontraktov,
narastajuci poéet vystavovanych expona-
tov i vysokd ndvitevnost odbornej verej-
nosti nds presvied¢a o tom, Ze IM si ziskal
v strednej Eurdpe vel'mi dobrti poziciu. Preto
verime, Ze tohtoroény veltrh bude rovnako
Gspedny ako predchadzajuici.

Radi by sme privitali aj pofetni navitevu
slovenskych kolegov, obdobnu, akou bola
ceska navstevnost' na vlanajSom jesennom
vel'trhu Interlavex. Pozvanky na Slovensku
sa distribuujii prostrednictvom ZZ LAVEX,
mozno si ich tiez stiahnut' z internetovych
stranok SPLV na adrese www.infohory.cz. Pre
viacdennych navitevnikov je pripravené
ubytovanie v Gtulnom hoteli Barbora v centre
Spindlerovho Mlyna, ned'aleko veltrhovych
priestorov. Su¢ast'ou veltrhu je aj tradiény
raut, kde sa, ako je dobre zndme, Cesko-slo-
venské profesijné vztahy utuzuju najlepsie.

Mili slovenski kolegovia, srde¢ne vés po-
zyvame na stretnutie v Spinlerovom Mlyne
v ditoch 3. — 4. 10. 2006. Radi vas opitovne
uvidime, |

Svaz provozovateli lanovek a vieki CR

VIII. InterMountain

Vplyv lyzovania
na prirodné prostredie
chranenych uzemi

VZh!’adom na to, Ze vicéSina
chranenych tizemi (osobitne
narodnych parkov) sa nachadza

v horskych oblastiach, okrem
zaujmov ochrany prirody tu
existuje velky rekreaény potencial
s predurfenim na zimné Sporty,
vratane zjazdového lyZovania.

Problematika budovania, rozvoja, resp. obnovy
lyziarskychstredisk v chranenych Gizemiach pri-
nasa viak so seboumnohé vedl'ajsie, Zial, spravi-
dlanegativne vplyvy. Aj izemie nagho najstarsie-
ho narodného parku (TANAP) nie je v tomto
smere vynimkou, najeho izemi sanachadzanie-
kol'ko lyziarskych stredisk so zimerom ich d'al-
sieho dobudovania(Tatranska Lomnica—Skalna-
té Pleso — Lomnické sedlo; Stary Smokovec —
Hrebienok; Strbské Pleso— Solisko; Zverovka—
Spalend).

Pre potreby manazmentu chraneného tizemia
Jjedobrésiuvedomit fungovanie lyziarskeho stre-
diska ako antropického systému, ktory v prirod-
nom prostredi maurcité naroky nielenna vstupy,
produkuje aj vystupy spojené s lokalizdcion
a samotnou prevadzkou lyZiarskeho strediska.
S vystavboulyziarskych zariadeni savisia poZia-
davky navstupy. V prvomrade ide o zaber pody.
Vicsinouide o plochy (lesné, trvalé travne poras-
ty, ako aj ostatné) navrhované na trvalé alebo
docasné vynatie pre vystavbu objektov, prijazdo-
vych komunikécii, parkovisk, trafostanic, aku-
mulaénychnadrziainzinierskychsieti, Sedacko-
vélanové drahy si vyZaduji priestorovénaroky,
s ktorymi je spojené odlesnenie. V stvislosti
s realizaciou zameru Tatranskych lanovychdrah
v oblasti Tatranskej Lomnice sa predpokladd so
zaberom lesného pédneho fondu pre zjazdové
tratena vymere 120 ha. Vznika potencidlne erdz-
ne ohrozenie pddy teélicou vodou. Terénne ipra-
vy a protierdzne ipravy sadaji ¢iastoéne apliko-
vat pouZitim biotextilii, ktoré poméhaju stlmit’
odnos vrchnej vistvy pody a umoziuji prirodze-
né zatravnenie pévodnymi druhmi. Vo vidsine
pripadov sizamery situované v chranenych tize-
miach a ich ochrannych pasmach s druhym az
piatym stupfiom ochrany — navy$e v navrhova-
nychiizemiach eurdpskeho vyznamu, resp. vta-
¢ich tizemiach s vyskytom prioritnych druhov
a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu,
Vznikajiajnarokynaodbertechnologickeji pitnej
vody.

Vzhl'adomnato, Ze v zimnej prevadzke dnes
uzuvaZujemev ¢asenedostatoénej snehovej po-
kryvky o technickom zasneZovani zjazdovych
trati, vznikajii znaéné naroky na technologicka
vodu, ktord sa odobera z povrchovych vodnych
zdrojov. Voda sa privadza privodnym potrubim
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doakumulaénej nadrze, odtial’ do technologické-
ho objektu (Eerpacie stanice) a potom potrubim
najednotlivé zjazdovky. DéleZitym predpokla-
dom odberu vody je zachovanie miniméalneho
sanitarneho prietoku, ktor{y zabezpecuje priazni-
vé podmienky zivota vodnych organizmov. Pre
priblizny vipocet spotreby vody méZeme uva-
Zovat’ so spotrebou 6 1 vody za 1 sekundu na 1
snehové delo, ¢o znamenad, Ze za 10 hodin pre-
vadzky spotrebuje 216 m* vody. Pri prevadzke
strediska, samozrejme, vznikaji naroky na pitna
voduv stvislostis potrebami obsluZzného perso-
nélua poskytovanymi sluzbami, vratane social-
nych zariadeni. Prevadzkou zariadeni zakonite
vznikaju vystupy.

Zdrojomznetistenia ovzdusia potas vystavby
sinajmépohyby mechanizmov, dopravamaterialu
a manipuldcias nim, prelety vrtul'nikaa éinnost’
stavebnychmechanizmov. Pocas prevadzky stre-
diska je najdolezitejsim zdrojom znecistovania
ovzdusianajméd zvySenadopravnazatraz, ktorasa
dédoistej miery eliminovat' zavedenim zachytné-
ho parkoviska, resp. vybudovanim systému ky-
vadlovej prepravy. Priprevadzke zariadeni vzni-
kaji odpadové splaskové vody a odpady.

Privystavbea samotnej prevadzkestrediska je
zdrojom hlukunajmé dopravanavstevnikov, pre-
vadzkadopravnychzariadeni, ¢innost' mechaniz-
mov pri zasnezovani a Giprave lyZiarskych sva-
hov, ruch navitevnikov &iprelety vrtul'nikov pri
eventudlnych zachrannych akciach. Pri sneho-
vomdele vyrobcaudévahodnotuhluku68—78dB
(A).K priamymzasahommozedochddzat'aj Gipra-
vou zjazdoviek, najmé Gpravami zjazdoviek za
nepriaznivych snehovych podmienok. Pod zhut-
nenou vrstvou snehumdZe dochadzat'k zmenam
tepelného rezimu pddy, ktord tu premfza do vid-
gichhibok ako podnezhutnenym snehom, a preto
v citlivomjarnomobdobi zamrznuté podlozie brani
vsakovaniu vody, ¢im sa mdze stat’ povrchova
vrstva pody nachylnou na podotok.

Vystavbou lyziarskych stredisk dochddza
k zmene podmienok prostredia, ktoré vyvolavaji
oproti pdvodnému stavu zvysent navitevnost’
lizemia pocas zimnej sezony (exhalaty, odpady,
poskodzovanie vegetaéného krytu). Navrhy by
preto malisledovat’ ekologicki tinosnost’ prostre-
dia, ktora je dand zranitel'nostou horninového
prostredia reliéfu, povrchovych a podzemnych
vad, pod, ovzdusia, vegetacie, ZivociSstvaa ich
biotopov. Okrem ekologickej inosnostije dblezi-
tym faktorom vyhodnotenie technickej inosnos-
ti prostredia, klord vyjadruje pripustny pocet
lyziarov na svahu a priepustnost’ zjazdoviek.

Obatieto parametre st zdvislé od parametrov
zjazdovky, a to najmi jej rozmerov a sklonu.
Metodikou vyvinutou testovanim alpskych zjaz-
doviek sazistilo, Zenaroky namiesto dominantne
ovplyviujesklonsvahu, omnoho mensi vplyvna




tento parameter ma Sirka svahua vykonnost ly-
Ziara. Priepustnost je viak silne ovplyviiovana
kvalitou lyziarov. Z hodnotenia by mali vyply-
vat'projektované kapacity dopravnych zariade-
ni. Pri sklone 40 % bola vypotitana priemerna
priepustnost’zjazdovky od 14 po 32 osdbna 1 m
Sirky zjazdovky za | hodinu podl'akvality lyZia-
rov. Minimdlny priestor na 1 osobu sa pri tomto
sklone blizi k ploche 300 m? Vystavba novej
sedackovej lanovej drahy Poma typu Phoenix 4
s prepravnoukapacitou (750) 675 os/h v lokalite
Strbské Pleso— Solisko, ktor nahradila pdvodnit
sedackovii lanovii drihu Transporta v roku 2002
spdsobila, Ze zmenou technolégie lanovky doslo
ajk zvySeniujej prepravnej kapacity z vtedajsich
440 os/h, ¢o zakonite vyvoldva problémy
v technickej inosnosti prostredia. Podobné vy-
skumy sarealizuji aj na pol'skej strane v Tatrzafi-
skom Parku Narodowom vzhl'adom napripravo-
vanirekonstrukciulanovky naKasprov vrch, éim
by sa dvojnasobne zvysila prepravna kapacita
z doterajSich 170 os/h.

Zintenzivnenie vyuZivania priestorunalyZo-
vanie sposobuje zhorSenie existencénych podmie-
nok vé&Sieho podtu druhov rastlina Zivodichov,
vratane vzdcnych, ohrozenych a osobitne chré-
nenych. Viaceré zahrani¢né odborné §tadie preu-
kézali negativny vplyv prevadzky lyziarskych
stredisk na prirodné prostredie spdsobeny zme-
noukvality prostredia v désledku tlakunasneho-
Vil vrstvu vyvolani hromadnym lyZovanim
a aplikdciou tazkych mechanizmov pri tiprave
snehu (zmenateploty, deficitkyslikaa hromadenie
oxiduuhlicitého, oneskorenie topenia snehu, zvy-
Seny obsah iontov a vy§Sia hodnota konduktivity
roztopenej vody z technického snehu, redukcia
pocetnosti podnej faunya pod.). Dlhodobé (idin-
ky tpravy snehu na vegetaciu saprejavuji fyzic-
kymposkodzovanim vegeticie. Dal§imjavomje
aj zmenadruhového zloZenia v désledku tistupu
citlivej§ichdruhova nstupu menej zranitePnych
taxénov, ako aj ovplyvnenie biclogického cyklu
(skrétenie vegetaéného obdobia, spomaleny rast,
posunuté kvitnutie). Zistilo sa, Ze druhovi roz-
manitost’ miestnej fauny cicavecov, vtakov a vy-
branjch skupin bezstavoveovje ovelaniZ§iaprave
v oblastiach lyZiarskych aredlov.

Osobitnym problémom je vederné lyZovanie.
Hodnotenie vplyvov umelého osvetlenia vybra-
nychlyZiarskycharedlov na prirodua krajinusa
venujeaj $tadia spracovand pre tizemie Krkono-
skéhondrodnéhoparkua jeho ochranného pasma
z roku 2005. Snahou autorov bolo zistit’ vplyv
osvetlenia na prirodu a krajinu za réznych pod-
mienok. Napriklad pri osvetleni 5 hasnehuinten-
zitou 0,5 Ix (investori poZaduji 20 Ix!) dochadza
k dvojnasobnémunav{seniu oproti prirodnému
stavu priblizne v okruhu 5 km od zjazdovky.
Hl'adali sa moZnosti kompromisov, ako zladit
poziadavky ochrany prirody a tnosnti mieru
ve¢erncho osvetlenia pre zjazdové lyZovanie.
Vysledkom st také hodnoty intenzity osvetlenia,
ktoré stizlu€iteI'né so zachovanim hodndt nérod-
néhoparkua zérovefi umozfiuji bezpetnélyzo-
vanie. V tejto oblasti st zaujimavé aj skiisenosti
zozahranicia(Taliansko, USA —Colorado). Eko-
logické svetelné znecistenie mé cely rad zaujima-
vych negativnych dopadov na behavioralnu

a populaéni ekoldgiu(orienticiaa dezorientacia,
pritahovanie a odpudzovanie, rozmnoZovanie,
komunikécia), akoajekolégiuspoloZenstiev (kom-
peticia, predacia) a d’alsie ekosystémové efekty.

Cielom tohto prispevku bolo poukizat' na
negativne vplyvy, ktoré mézu byt spojené
s prevadzkou lyZiarskych zariadeni v osobitne
chranenych ¢astiach prirody a krajiny. Musime
priznat’, Ze stile nerozumieme plnému rozsahu
ekologickychdasledkovlyZovaniaa jeho sprie-
vodnychvplyvov. Je to oblast mnohych prilezi-
tosti pre zdkladny a aplikovany vyskum. Sveto-
v€ organizicie ochrany prirody v tejto stvislosti
odportéaji, aby navrhované rozsirenia lyziar-
skychzjazdoviek boli predmetom objektivneho
a vedeckého procesu hodnotiaceho vplyvna Zi-
votné prostredie (EIA, SEA), priom do Givahy
treba brat’ priame aj nepriame vplyvy naZivotné
prostredie, posiidenie tirovne prirodzenej pokryv-
ky snehunazjazdovkécha poziadaviek na tech-
nické zasneZovanie a vodné zdroje. O

Ing. JurajSvajda
SpravaTANAP

Stanovisko redakcie
casopisu LAVEX INFO

Ing. Juraj Svajda zo Spravy TANAP-u nés
poZiadal o uverejnenie &ldnku Vplyv lyZova-
nia na prirodné prostredie chrdnenych tize-
mi. Ur€ite ste si ¢lanok so zdujmom pregitali,
pretoZe sa zaoberd problematikou, ktora sa
bezprostredne dotyka vSetkych prevadzko-
vatel'ov zimnych lyZiarskych stredisk. Aj ked’
mame na uvedent problematiku iny nizor,
rozhodli sme sa prispevok uverejnit’ a rozpri-
dit' tak v na¥om Casopise diskusiu o otazkach,
ktoré nastoluje. Oslovili sme niekolkych
odbornikov, takpovediac z druhej strany —
prevadzky lyZiarskych aredlov, odbornikov
z oblasti projektovania a vystavby lyZiar-
skych trati, majitel'ov pozemkov a pod., aby
nidm tlmodili svoje nazory a pohl'ady na dant
tému.

Pokial ide o nazor redakcie, zamy3l'ame sa
nad obsahom ¢lénku, kladieme si otazky. Je to
skutoéne tak? Nie st to len jednostranné
tendenéné tvrdenia ochrandrov? Domnieva-
me sa, Ze vietky tvrdenia by mali byt' podlo-
Zené seridznym vyskumom! Nie vietko moz-
no paudalne aplikovat’ na vietky strediska
zimného cestovného ruchu. Kazdé stredisko
ma svoje Specifika a nicktoré negativa v jed-
nom stredisku méZzu byt’ v inom pozitivne.

Na Slovensku takmer vietky najvyznam-
nejsie strediskd zimného cestovného ruchu
sa nachddzaji v narodnych parkoch, chra-
nenych krajinnych oblastiach, ba niektoré aj
v narodnych prirodnych rezervaciach s naj-
vy$$im stupfiom ochrany. Pritom vietky tie-
to strediskd zimného cestovného ruchu exis-
tovali uZ ddvno pred vznikom narodnych
parkov a chranenych tizemi a boli na ti dobu
pomerne vysoko urbanizované — lanovky,
lyziarske vleky, lyziarske zjazdové trate, be-
Zecké trate, chaty a pod. Kladieme si otazku,
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preco uz pri vzniku nrodnych parkov a chra-
nenych Gzemi neboli tieto vyfaté z hranic
Gzemia nirodnych parkov a chranenych kra-
jinnych oblasti, ked' vlastne svojou urbani-
zaciou a funkciou uz vtedy nesplnali kritéria
na zaradenie do ndrodnych parkov a chrane-
nych krajinnych oblasti. TYym by mohol po-
kracovat’ ich trvalo udrZatel'ny rozvoj vo vy-
medzenych hraniciach. Nebolo by rozumné a
spravodlivé tiito chybu minulosti napravit,
ked’ uZ sa napravali chyby minuloesti v poli-
tickych, hospodirskych oblastiach, v §tatnej
sprive a pod.? Nerobia sa chyby aj v suéas-
nosti, ked’ v oblasti ochrany prirody z pohla-
du NATURA 2000 sa nahlasia do EU tizemia
bez prerokovania s neftatnymi vlastnikmi
tzemi, obfanmi regionu, obcami a mestami,
podnikatel'skou sférou, dokonca ani nevie-
me, €i sa to prerokovalo so §tatnymi vlastnik-
mi izemi? Toto vietko sa deje v obdobi, ked’
sa §tat nedokéazal vysporiadat’ s neStatnymi
vlastnikmi tzemi v ndrodnych parkoch a
chranenych krajinnych oblastiach. Pritom sii-
Casna legislativa a prostrednictvom nej ochra-
na brénia rozvoju zimného cestovného ru-
chu. Co na to ob&an, ktory Zije v regiéne,
v ktorom by préve zimny cestovny ruch mohol
zlep$it' jeho socidlno-ekonomické vztahy
a mohol by mu vytvorit' podstatne lepsiu eko-
nomicku zékladiiu pre jeho Zivot? Prego od-
chidzaji najmé mladi l'udia z regiénov, ktoré
maju podmienky pre rozvoj zimného cestoy-
n¢ho ruchu, prirodzene, pri respektovani
ochrany prirodného prostredia?

To s0 len vel'mi struéné otazky, ktoré na-
stolil uvedeny ¢ldnok. Obraciame sa preto na
vés, vézeni Citatelia nasho Gasopisu a pre-
vadzkovatelia lyZiarskych stredisk, aby ste aj
vy zareagovali a vyslovili ndzory, postrehy
z vasho regionu, vagho strediska. Checeme
zdéraznit’, Ze vetci, ktori méme blizko k zim-
nému cestovnému ruchu, sa rovnako pova-
Zujeme za ochrandrov, mime radi prirodu,
nechceme si ju zniéit. Napriek tomu sa za-
myslame nad tym, ¢i je skutoéne potrebné,
aby na Slovensku priblizne 25 - 29 % tGzemia
tvorili chranené izemia? Bude mat’ nad §tat
tol’ko finanénych prostriedkov, aby si mohol
dovolit' skutoéne aktivnu ochranu prirody
na takom rozsahu tizemia? Netreba prehod-
notit’ rozsah a hranice chranenych tizemi? Je
su¢asna legislativa v danej oblasti dobrd len
pre ochranarov, alebo by mala byt vysled-
kom Sirokého konsenzu vietkych zaintere-
sovanych?

Sme presvedeni, Ze vietko moZno k spo-
kojnosti doriesit' a prave finanéné toky z
cestovného ruchu, ktoré by boli legislativne
spravne a transparentne nasmerované na re-
giondlnej bize, by mohli vyrazne prispiet’ aj
k ochrane prirody. Myslime si, Ze sa méZeme
v tejto oblasti vel'a pouéif zo zahraniéia a
prevziat' dobré skisenosti, ktoré tam fungu-
J0 uZ dlhy ¢as k spokojnosti vietkych zainte-
resovanych bez toho, aby sme vymyslali uz
vymyslené a odsktsané. Mali by sme viac
pocuvat’ jeden druhého pri stretnutiach za
okrihlym stolom. |

Redakcia LAVEX INFO
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100 rokov profesionalnej horske
techniky na udrzbu a Gpravu terénu

izkej hmotnosti poskytuje REEORM!MetracalMounty;
doteraz nedosiahnutii svahovu dostupnost: Patentovan riadenie,vietkych/kolies REEORMS
im poskytuje ost a'Setrnost k prirode:

Predaj novych strojov, zarucny a pozarucny servis, zabezpecenie ND
aj na starsie stroje.

Ziva SK s.r.o

Johann Bauer na zaciatku minulého storocia
ani netusil, kam sa raz jeho
firma REFORM WERKE Bauer& Co. dopracuje...

Dnes, stalerodinna firma, riadenauz
tretou generaciou Bauerovcov, patri
medzi §pic¢ku vyrobcovhorskej

a komunalnej techniky. Ked’v roku
1910 zacali vyrabat’ sejacky Welsia,
niknetusil, ojehorsky nosi¢
naradia. Po¢iatky nosi¢ov siahajudo
roku 1948 vyroboumotorove;j
kosacky R1, vtedy eSte jednoosou.
Aju nasznamenezniCitelné RM 158
dodnes 'udovo ¢astované
rakiSanka alebo rotaxkadodnes
spolahlivoshizia. Dalifmmilnikom
bol Reform 2000, dvojosa motorova
kosas hrabackou, prapredok
dne$ného Metracu. Typy ako
Reform 2002 a 2003 uZnetreba
predstavovat’ ani mladsim gazdom
nasich pohori. UZlennaskok st

najmodernejsie typy Reform Metrac
G 3,G5,G6alebo H4,H6S a H7S
s hydrostatickym pohonom. Poroku
1989 sapo Reforme akoby zl'ahla
zem, vidat'houzlen popri
dial'niciach. Anabéza viac ¢imenej
uspesnych dovozeov sa viak skonCila
v roku2003, ked’sadovozu chopila
firmaZivaSK, dcératispe$ného
Seského dovozeu znacky. Malokto
viak vie, ze ZivaCZje v Cechéach aj
generalnymdovozcom firmy
Kiissbohrer Pisten Bully, takze
§pecialna horska technikajejistonie
jeneznama. Know - how
implementujeajnaslovenskomtrhu,
zaruény, pozaruény servis, nahradné
dielce ajna star$iestroje. Bezny je
servis do48 hodin od pisomného
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nahlasenia poruchy. Strojovna
slovenskom trhu pribuda, krasne
pokosené zjazdovky Ski Vratnasu
dielom Reform MetracH6 S.
Naozajstnymhitomje viak horsky
traktor Reform Mounty. Druzstva

v Zuberci, Liptovskej Teplickeich
zakupiliajnatdrzby prilahlych
lyziarskychsvahov. Reformy stretnete
ajv okoliKysuca Ptchovapripraci
vnajtaz$ichpodmienkach. Ndrodna
diaPniéna spolo¢nost ich vlastni viac
druhov. A perli¢kanazaver,na
vystave Agrokomplex 2006 vyhral
Reform Mounty 100—viactcelovy
horsky nosi¢ naradiaocenenie Zlaty
kosak 2006, viac ako presvedCivé
ocenenie, ktoré dodnes Ziadny iny
horskynosi¢ nevyhral.




Nazor projektanta
viacerych
lyziarskych
stredisk

a lyziarskych trati

Autor ¢ldnku spravne konstatuje, Ze plochy
chranenych tizemi a nérodnych parkov na
Slovensku sa vagsinou prekryvaji s aredlmi
prezimné $porty. Neuviedol viak, Ze percen-
tochrdnenych tizemina Slovensku je najvig-
Sie v Europe a neuvedomuje si, Ze extrémnu
ochranu si mézu dovolit’ iba bohaté krajiny
so silnou ekonomikou.

Slovensko je odstidené vyuZivat pre svo-
Juprosperitu aj prirodné prostredie pre roz-
voj cestovného ruchu a lyZovania osobitne,
Spravy narodnych parkov a chranenych
oblasti st Zivené §tdtnym rozpoétom a st
teda zdvislé aj od zdrojov, ktoré plynu
z cestovného ruchu. Zaujimalo by ma, ako
autor Clanku prispieva k pokrytiu nakladov
na svoju ¢innost a ¢innost’ svojho zamest-
nédvatel'a. Uznavam, Ze jeho povolanie je za-
ujimavé a ma dévod chranif si svoje pracov-
né miesto, ale myslim si, Ze mu to umoZiiuje
takmer Ziadna zodpovednost. Nikto péso-
biaci v oblasti cestovného ruchu nema vy-
hrady voci ochrane prirody, skor naopak,
pretoze ibav prijemnom prirodnom prostredi
moze prekvitat’ cestovny ruch. Treba si viak
uvedomit’ a da sa to 'ahko spocitat, e plo-
chy lyziarskychtratia k nim prislichajtcich
zariadeni tvoria v jednotlivich CHKO a NP
necelé percento ploch tychto tizemi. Na dru-
hej strane viak svojou ekonomickou aktivi-
tou umoziiuju existenciu ich sprav, a teda
ochranu prevaznej vi&siny tizemi. Ak sa na
to pozeram z pohl'adu celospologenského
efektu, do ktorého si dovolim zaradit’ napri-
klad aj prosperitu dnes uZ postupne vymie-
rajucich podhorskych obei, pomer medzi eko-
nomickymia ochranarskymizaujmami §tatu,
ale aj ochranu &loveka podporoumodernych
foriem telesnych aktivit, tak si myslim, e
obetovat’ na tento el zanedbatelnti Gast’
¢asto bezdévodne chraneného Gizemia nie je
az takym priestupkom voéi prirode. T4 sa
vagsinou sama dokaze vysporiadat’ s nega-
tivnymi vplyvmi, &o uréite dobre vie aj autor
¢lanku. Ak to nevie, tak na svojom mieste
nema ¢o robif’.

Cast &ldnku, kde autor popisuje technické
zariadenia, ktoré sii, mimochodom, realizova-
né vzdy v podmienkach prisnej legislativy,
povazujem za oby¢ajni demagogiu bezkon-
krétneho oznacenia §kodlivosti. PasaZ o pre-
pravnych kapacitach sved&i o neznalosti
problematiky a nie je tu priestor, aby som
autora $kolil z discipliny navrhovania a di-
menzovania kapacity dopravnych zariadeni
a lyZziarskych trati.

Pokial' ide o Gipravu trati a mechanicku
vyrobu snehu (nie chemickou cestou) a ich
vplyv na vegetdciu, plati, Ze oneskorenie
vegetacného obdobia je beznou vecou aj pri
zvyCajnychprirodnych podmienkach, akymi
shi: rozny Cas trvania zimy, mnoZzstvo napad-
nutcho snehu, striedanie odmédku a mrazov,
a tym vytvéranie snehovej prikryvky réznej
hriibky a hustoty. Touto témou sa zaoberaji
rakiske publikdcie Beschneiung und Vege-
tation a Skiwelt und Umwelt, ktoré posu-
dzuji uvedené problémy a preukazuji, Ze
priroda dokaze flexibilne reagovat’ na one-
skorenia a spol'ahlivo ich dobehnut’,

Pokial'ide o biologické hodnotenie zmien
v lyZiarskych aredloch, nemienim polemizo-
vat, ale privital by som, keby sa autor vyjad-
roval beZnou hovorovou re¢ou bez pouZitia
Specialnych latinskych vyrazov, ktoré nas-
mu ¢itatel'ovi ni¢ nehovoria.

Ak by vyhrady autora ¢lanku voéi existen-
cii lyZiarskych zariadeni a ich vplyv bol na-
tol’konegativny, ako tvrdi, odporiéam vzhla-
dom na uZuvedené minimalne zastipenie na
ploche chraneného tizemia prehodnotit’ rele-
vantnost’ vyhrad a vnasanie napéitia medzi
subjekty, ktoré st vzh'adomna nezamenitel'-
nost' podmienok odstdené na koexistenciu.
Chrafime, Cosachrénit' daa oplatia vyuZivaj-
me to, ¢o ndm poméZe bohatnit’, Nie kazdy
zijeibazo §tatneho rozpoétu. Ale aj ten treba
naplnit! Prajem autorovi, aby ho mal §tat
z ¢oho platit. |

Ing. Jan KriZ, CSc.

Pohlad na obsah
clanku zo strany
prevadzkovatelov
stredisk

Nauvedeny ¢lanok by som cheel reagovat za
region Vysoké Tatry — Strbské Pleso - Solis-
ko. Hned' na Givod zaénem zékladnou mys3-
lienkou, Ze stredisk4 Strbské Pleso—Solisko,
Smokovce—Hrebienok, Tatranskd Lomnica
— Skalnaté Pleso existovali uz davno pred
vznikom prvého nérodného parku — Tatran-
ského narodného parku. Na Strbskom Plese
boluzv rokoch 19421943 postaveny lyzZiar-
sky vlek dlhy takmer 3 km §vajéiarskej tech-
nologie Von Roll. Bol to prvy, na ten &as
moderny lyZiarsky vlek na Slovensku i
v byvalom Ceskoslovensku. Dokonca patril
medzi prvé vleky v strednej Eurdpe, UZ vtedy
existovali k lyziarskemu vleku tri zjazdové
trate. Teraj8ia, druha zo zapadnej strany teraj-
S¢j a tretia viedla od chaty Solisko do Furkot-
skej doliny. V tom obdobi bola subeZne vy-
budovana aj chata na Solisku. Investorom
tychto zariadeni boli Kiipele Strbské Pleso.
Pozemnd lanovka so zjazdovkou a sankar-
skou drdhouzo Smokovcana Hrebienok bola
vybudovana uz v roku 1918.
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Lanovédrahaz Tatranskej Lomnice na Skal-
naté Pleso spolu so zjazdovkami boli vybu-
dované uZ v tridsiatych rokoch minulého
storoCia, neskor bola vybudovana aj lanov-
ka zo Skalnatého Plesa na Lomnicky stit.

Tatransky narodny park bol vyhldseny az
v roku 1949. Preto si myslim, Ze vietky tieto
lokality s uvedenymia prevadzkovanymi za-
riadeniami mali byt uZ vtedy vynaté
a nezahrnuté do vznikajiceho nirodného
parku. Nestalo satak, tieto lokality st dokon-
ca zaradené do najvyssieho — piateho stupfia
ochrany. Z celkovej rozlohy ndrodného par-
ku by predstavovala tato plocha aj so zahr-
nutimplanovanéhorozsireniazjazdovychtrati
na Strbskom Plese len desatiny percenta.

Na Strbskom Plese sme boli prvina Sloven-
sku, pokial’ide o technické zasneZovanie. Prvé
pokusy boli hned’ po Majstrovstvach sveta
v klasickych lyZiarskych disciplinach v roku
1970.18lo o technické zasneZovanie skokan-
skych mostikov. Od roku 1980 sa zagalo
s technickym zasnezovanim svahu Interski.
Myslim si, Ze za ten ¢as mame uZ dost skiise-
nostia praktickych poznatkov o vplyvetech-
nického zasneZovania na prirodné prostre-
die.

Konkrétne, na svahu Interski, ktory mélen
tenku vrstvu pody (podloZie je 3trk, kamef
a piesok), ktord vznikla zadrfiovanim, méze-
me zodpovedne tvrdit), Ze technické zasneZo-
vanie a vi¢§ia vrstva roztapajiceho sa sne-
hu poméha vegetéicii. Vysledok si moZno
prakticky overif. Na svahu Interski okrem
trdv sa nachadza vres, ¢u¢oriedka, brusnica
a pod. K tomuto vyraznému ozeleneniu In-
terski svahu za¢alo dochadzat od roku 1995,
ked’ sa pod vplyvom dobudovania technic-
kého zasneZovania zadalo intenzivnejsie za-
snezovat’. Trdvaa ostatnd flora na svahu ne-
vymizapod vplyvomzasneZovania, naopak,
rovnomernd vrstva snehu izoluje a najar vy-
datne doplni chybajiicu vlahu pre tenka
vrstvu humusu.

B Sicasny stav ,zelene” na Interski svahu
pozn. fotené 12. 6. 2006
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TaktieZ zjazdovka Solisko sa po dobudo-
vani technického zasneZovania oproti minu-
losti ovela viac zazelenala a nedochadza
k er6zii pody, najma na prahoch, kde predtym
pri odvievani snehu vplyvom vetrov doché-
dzalok premrznutiupodlozia, a tymkvymrz-
nutiu trav a flory. Skiisenosti teda dokazuji
tplne opaény ucinok, ako v ¢lanku uvadza
autor.

Voda na technické zasnezovanie sa berie
z jazera Strbské pleso. Ani tu sa nepotvrdili
katastrofické scenare o poklese hladiny
vplyvom odberu vody na technické zasneZo-
vanie. Vetka odobraté voda sa cez morénu
vrati spit’ do jazera. Pozorme sledujeme hla-
dinu jazera Strbské pleso, presne ju monito-
rujemea mdZzeme potvrdit, ze zdlhodobejsie-
ho pohladu hladina jazera v priemere skor
stipa ako klesa.

Nechcem teraz Citatelov zatazovat
podrobnostami odberu vody z jazera. Mo-
zemviak jednoznacne potvrdit’, Ze doposial’
neboli preukizanéziadnenegativa v dosled-
kuodberuvodyz jazeranatechnickézasne-
#ovanie. Skor je to v polohe jednostrannych
teoretickych ndzorov a debat. MoZno len
stihlasit's autorom élanku, kde uvadza, citu-
jem: Musime priznat, Ze stale nerozumieme
plnému rozsahu ekologickych désledkov ly-
Zovania a jeho sprievodnych vplyvov... Sti-
hlasime! Verime, Ze v tom je aj kus sebarefle-
xie. Preto povaZujeme za nespravne robit’
zévery v oblastiach, ktoré neboli preukiza-
né, neboli skiimané a pod. Ak transparentny
vyskum preukéZe nejakénegativa, myslimsi,
Ze vzdy sl moZnosti ich rieSenia po vzijom-
nej dohode. Na tomto mieste by som viak
cheel zddraznit', Ze sa nedaji vieobecne
aplikovaf uréité poznatky na kazdu lokalitu,
na kazdé stredisko a pod. Ani vyskumy zo
zahrani¢ia sa nemusia hodit na naSe pomery
(typ horstva, nadmorska vyska, klimatické
vplyvy a pod.). Myslim si, Ze je velmi ne-

spravne riesit’ problémy v tejto oblasti for-

mouprikazov a zdkazova podloZit svoje tvr-
denianiekonkrétnymi dokazmia vysledkami,
ale opierat sa ¢asto o problematicki legisla-
tivu, namiesto toho, aby sa problém riesil.

K otazke veGernéholyZovaniaa jeho vply-
vunaZivotné prostredieuvediem, Ze sausku-
toéfuje v ¢ase od 17.30 do 21.00 h na svahu
Interski. Tento svah je v stredisku, kde st
hotely a iné zariadenia, ktoré stiosvetlené po
celinoc. Svah Interski je sa¢astou intravila-
nu obce. Preto si myslim, Ze tato aktivitama
zanedbatel'ny vplyv na Zivotné prostredie
v danej konkrétnej lokalite. Opit’ teda ne-
mo#no paudalizovat’, je to §pecificka zaleZi-
tost pre to-ktoré stredisko. Nepoznam viak
priklad, kde by sa vederné lyzovanie robilo
v odl'ahlych gastiach strediska a mohlo tak
mat’ negativny vplyv.

Na_zéaver by som chcel podotknut, Ze
s autorom ¢lanku sa vel'mi dobre poznam,
mo7no sme aj priatelia, asto sa stretdvame
nalyZiacha v kopcoch. Preto sadomnievam,
Ze ho mojareakciana lanok neurazi. Verim,

#e moj ndzor na uverejneny ¢lanok len pod-
nieti diskusiu a zdujem problémy vzdjomne
riedit,

Problém zimného cestovného ruchu na
Slovensku je nastoleny. Treba ho formou
Sirokej diskusie, potniic predstavitel'mi via-
dy a organmi §titnej spravy aZ po ob&ana
rieit’ komplexne. |

Ing. Jan Gavalier,
technicky riaditel’ I. Tatranskej, a. s.

Stanovisko
zastupcu majitelov
pozemkov

Ing. Juraj Svajda v prispevku Vplyv lyZova-
nia na prirodné prostredie chrdnenych iize-
miopisala zdovodnil najdélezitejSie dosled-
ky lyZovania na prirodné prostredie v chra-
nenych Gizemiach. Jeho odborné vzdelanie,
najmi teraj§ic zamestnanie ako pracovnika
Statnej inStitacie (Sprava TANAP-u) ho jed-
nosmerne natol’ko ovplyvituju, ze v skima-
nej a opisanej zélezitosti zdoraziuje iba ne-
gativne dosledky lyZovania na prirodne
prostredie. Treba to aspon EiastoCne reSpek-
tovat’, lebo ma préavo také stanovisko zaujat
a z neho problematiku vnimat a posudzovat’.

Takyto jednostranny a jednosmemny po-
hlad moézeme, ba musime, doplnit’ o stano-
viskoa zamery vlastnikov dotknutych tizem-
nychmajetkov. TiemdZeme vieobecne astrug-
ne vyjadrit’. NaSe stanovisko predovietkym
ovplyviiuje hospodarske vyuZivanie vlast-
nych pozemkov, aby produkovalo pefiazny
zisk. Nasi predkovia od roku 1877 postupne
kupovali lesy, pastviny, holiny v Deménov-
skej doline od Li¢ok po hrebeii Chopka, aby
ich vyuzivali ako zdroj 0iZitkového aj palivo-
vého dreva a ako pastviny pre hovidzi do-
bytok (jalovinu), kone, najma viak ovce. Nasi
mlad§i predkovia uz v roku 1946 sahlasili
s vystavbou cesty z Lu¢ok na Biclu pat, aj
s vystavbou prvého tseku lanovej drahy z
Kvasni¢nika do polovice Chopka.

Prevadzka prvého tiseku sa zacala v roku
1949. Vlastnicky vzt'ah naSich otcov ako Cle-
nov, podielnikov urbarskeho spoloenstva
bol za znémych okolnosti v obdobi rokov
1950z 1983 umftveny. Od ozivenia pozem-
kového spolo¢enstva v roku 1990 sa opit’
uplatiiuje nas vlastnicky vzt'ah k tradi¢nym
tzemnym majetkom, aviak v zmenenych te-
rajSich okolnostiach. Prenajimame vybrané
pozemky vlastnikom a prevadzkovatelom
lanoviek, vlekov, hotelov, zjazdoviek atd’. za
zmluvne dohodnuté roéné sumy. Ich vlastni-
cia prevadzkovatelia su povinni dodrziavat’
platné normy ochrany prirody atd’. vkonkrét-
nych izemiach a prevadzkach. Zdalo by sa,
7e nas, ako vlastnikov, sa ochrana prirodné-
ho prostredia dotyka len druhotne, nepod-
statne. To je viak hlboky omyl.
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Prislugné §tatne indtiticie s kompetenciou
tvorby noriem ochrany prirody a kontroly
dodrZiavania platnych noriem este vZdy po-
stupuji najmé direktivne, hoci na Case je
konzultativny pristup k vlastnikom dotknu-
tych tzemi. Nedavne, aj sicasn¢ aktivity
§tatnych a dobrovolnych institcii ochrany
prirody pri svojich akcidch (napr. zonicia,
chrénené vtadie izemia a pod.) najskdr vy-
pracuji normativy, ktoré potom presadzuji
do vieobecnej platnosti. Neskoro si uvedo-
muju, %e ich zémery podstatne obmedzia
hospodarsku ¢innost’ vlastnikov dotknutych
majetkova izemi. Uplatiiovanie arozirova-
nie §tatnych noriem ochrany prirody je pre
vlastnikov pozemkov prijatel'né iba za pod-
mienky, 7e obmedzenie hospodarskeho pod-
nikania bude ihned’ vyrovnané pehaznymi
nahradami vlastnikom pozemkov. Bezsplne-
niatejto poziadavky zostavajl niektoré nové
zdmery z kruhov ochrany prirody pre Pozem-
kové spolocenstvo Plogtin neprijatelné. Vi-
dime v$ak vychodisko, ktoré mozno strucne
formulovat takto:

- tvorba normativov ochrany prirody musi
mat vedecky charakter s dominantnost'ou
prirodovedcov;

- pritvorbenormativov trebaichzasady kon-
zultovat's vlastnikmi pozemkov;

- normativymusiabyt vyvaZzenéa ichuplat-
fiovanie prijatel'né pre vlastnikov, investo-
rov aj ochranarov;

- vzijomnévzfahy medzinimi musiavycha-
dzaf z prav a povinnosti vlastnikov, pod-
nikatel'ov a ochranarov ako ob&anov Slo-
venskej republiky. |

Prof. PhDr. Ferdinand Uliény, DrSc.,
podpredseda Pozemkovéhospoloenstva
Plostin
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Ein Artikel des Mitarbeiters der Venmltm:g.
des Tatranationalparks Dipl.-Ing. J. Svajda
iiber die negativen Einfliisse des Skilaufes
auf die Naturum welt. Gfewhzemg mit
diesem Artikel bring die Zeitschrift auch die

_ Ansichten der Fachleute aus dem Gebiet der
Projektierung und des Aufbaus der Ski-
zentren, Betriebsleiter der Skizentren sowie
die Stellungnahme der Redaktion. So
entsteht die Maglichkeit einer Fachdiskusion
iiber das gehobene Problem.

SUMMARY

Article of Dipl. Ing. J. Svajda, administrative
officer of the Tatra National Park about
negative impacts of skiing on the en-
vironment. The article brings also opinions
of experts from the field of ski resort planning
and bmfdmg, resort representatives, as well
as position of the editorial staff, which offers
a space for discussion on this topic.




Z kroniky lanovkarov

Vzacne Zivotné jubileum
zakladatela a €estného
predsedu ZZ LAVEX

Ing. Ivan Sutéris
a krasnych 80 rokov

Setci, ktori pozname Ing. Ivana Sutérisa,

zakladatel'a a prvého predsedu nasho
zdruZenia a dnes jeho Eestného predsedu,
stle pIného energie a planov, nemdZeme tomu
uverit, Ze sa v okt6bri t. r. doziva viznamné-
ho Zivotného jubilea — 80 rokov.

Cely svoj Zivot, od ranej mladosti aZ po
stcasnost’ zasvitil turistike, vodactvu, lyZo-
vaniu a rozvoju cestovného ruchu na Slo-
vensku. Vy3e 30 rokov pracoval v najvyssich
organoch cestovného ruchu (Vybor SNR pre
cestovny ruch, Vlddny vybor pre cestovny
ruch), kde ako popredny a aktivny pracovnik
sa podiel'al na koncepénom rieseni a rozvoji
takmer vietkych slovenskych turistickych a
lyilarskych stredisk. Velky a nepopieratelny
Je jeho osobny podiel na rozvoji ]anove;
dopravy na Slovensku. Po&as svojho pdso-
benia v cestovnom ruchu podporoval vy-
stavbu lanoviek, lyZiarskych viekov a sluZicb,
ktoré s nimi stivisia. Velkou mierou sa zasli-
zil o to, Ze na Slovensku sa v licencii zadali
vyrédbat' lyZiarske vleky a lanovky.

Aj pri zatiatkoch organizovania odborné-
ho podujatia Dni lanoviek a lyZiarskych vle-
kov stél Ivan Sutoris. A dnes, takmer spolog-
ne s nim, bude toto vyznamné lanovkarske
podujatie v oktobri oslavovat' svoje jubileum
— 35, virodie.

Tazko mo¥no vymenovat' vietky jeho ak-
tivity — pripomefime edte aspon zaloZenie
nasho ¢asopisu, tradiciu tematicko-§tudij-
nych zéjazdov pracovnikov lyZiarskych stre-
disk do najznamejsich alpskych stredisk, neda
sa obist’ ani jeho aktivna &innost’ pri spolu-
organizovani vyznamnych medzinirodnych
Sportovych podujati...

Preto za vSetko, ¢o v prospech cestovné-
ho ruchu a lanovej dopravy na Slovensku,
a tym vlastne v prospech celého Slovenska
urobil, mu v mene ¢lenov predstavenstva
a pracovnikov zdruZenia, ¢lenov redakénej
rady nasho casopisu i v mene vietkych la-
novkirov a pracovnikov stredisk cestovné-
ho ruchu, cheeme tprimne pod'akovat, zaze-

80-jihriges Lebensju

B NS jubilant - stile piny Fivotného optimiz-
mu

lat’ mu pri prileZitosti jeho vzécneho jubilea
vela zdravia a energie, ktorti, ako sme pre-
svedCeni, bude edte mnoho rokov poskyto-
vat’ v prospech rozvoja cestovného ruchu.
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Redakcia

The founder, first president and present
honourable president of the interest asso-
ciation LAVEX, Dipl. Ing. Ivan Sutéris, a
long-standing Ieadmg worker in the field of
tourism, celebrates in October this year in
sod health and sp:rn‘ his 80th anniversary.

Tel./fax: +421 45 532 40 03
servis@autoraster.sk
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Cestovny ruch Slovenska v dalsej

faze rozvoja

Cestovny ruch sa v 21. storodi
stal vyznamnym
spolocenskym, kultirnym

a ekonomickym fenoménom.

Na tvorbe HDP vo svete sa
podiela takmer 13 %, v Statoch
EU 14 % a v krajinach strednej

a vychodnej Eurépy priblizne

8 — 9 % (na Slovensku je to zatial
len pribliZzne 3 %).

Cestovny ruch viak ma Sance stat’ sa fahifiom
slovenskej ekonomiky s viznamnym rozvojo-
vym potencidlom a rezervami. Potencial Sloven-
ska pre rozvoj cestovného ruchu je mimoriadne
vysoky, v priebehu niekol'kych rokov mozno
vhodnou $tatnou i regionalnou politikou vytvorit’
desiatky tisic novych pracovnych miest, najmé
vo vidieckych sidlach, éim sa zabrani odchodu
najmé mladej pracovnej sily za pracou do velkych
miest, pripadne do zahranicia.

V minulom roku Slovensko navstivilo 1,5 mi-
liona zahrani¢nych turistov, ktori u nds prenoco-
vali aspoii jednu noc, po prvy raz v histérii sme
zaznamenali trzby v rdmci aktivneho zahrani¢né-
ho cestovného ruchu vo vyske 1,2 mld. USD.
V cestovnom ruchu na Slovensku uz podnika
20 200 podnikatel'skych subjektov aich pocet
stile rastie.

Z hl'adiskaslovenského cestovného ruchu pred-
stavuje déleZity prvok v jeho vyvoji vstup Slo-
venska do EU., Aj v podmienkach Slovenska sa
objavuji nové turistické destindcie, nové Staty
EU ziskavaji vicSie zviditelnenie a uznanie na
vnitornom a medzindrodnom trhu. Otvira sa
prilezitost spoloénej prezentacie prostrednictvom
EU portdlu One Europe— One Destination— One
Market. Na druhej strane rozSirovanie cestovné-
ho ruchu prinéda potrebu rozvoja Pudskych zdro-
jov a kvality sluZieb cestovného ruchu.

Vel'ky viznam pre nadu krajinu ma prijazdovy
cestovny ruch. Z hodnotenia sucasného stavu
aktivneho zahraniéného cestovného ruchu SR je
zrejmé, Ze neexistuje Ziadny objektivny dévod na
to, aby Slovensko nemohlo dosahovat’ porovna-
tel'né vykony v cestovnom ruchu ako nasi susedia
— Cesko, Pol'sko ¢i Madarsko. Spolotne chceme
vystupovat' na ¢inskom, indickom i japonskom
trhu, pretoZe navitevnici z tychto vysielajlcich
trhov navitevuji v Eurdpe siéasne aj 3 — 4 kraji-
ny.
Tym, ze VUC, ako organy regionalnej samo-
spravy, prevzali pravomoci v cestovnom ruchu
od orginov $titnej spravy, musia sa zaujimat’ aj
o obsah tejto innosti. Ide najmd o:

- kvalitné persondlne obsadenie samostatnych
Gtvarov VUC pre cestovny ruch,

- komunikacia s MH SR, metodickd pomoc,
konzultacie,

- prehl'ad o Strukture cestovného ruchu na svo-
jom tzemi, budovanie organizagnej Struktiry
cestovného ruchu v regione, iniciovanie budo-
vania miestnych a regiondlnych zdruZeni ces-
tovného ruchu, problémy v ich zakladani, fi-
nancovani a koordindcii by mal vyriesit zikon

o zdruzeniach CR, ktory ndm zatial' v niekto-
rych rezortov nepresiel, aviak vyvinieme ini-
ciativu na jeho dopracovanie,

vyuzitie dokumentu Regionalizécia cestovné-
ho ruchu SR pri rozvoji izemia, priprave pla-
nov hospodarskeho a socialneho rozvoja, in-
formovani investorov o vhodnosti a potenciali
{izemia pre jednotlivé formy cestovného ruchu,

- vyuZitie pracovnikov obecnych a mestskych

tradov a projektovych manazérov mikroregio-
nalnych zdruZeni, ¢lenov komisii CR obei
amiest, v rdmei regionov definovat’ i mensie
Gzemia, turistické zony a oblasti,

vypracovanie vlastnej koncepcie rozvoja ces-
tovného ruchu ako séasti stratégie rozvoja
regiénu (vychadzat' pritom z Regionalizacie
cestovnéhoruchuv SR a vladou SR schvélenej
StratégierozvojaCR doroku2013 a Koncepcie
rozvoja CRna Slovenskuv rokoch2005-2006),
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- zabezpedenie zdrojov na financovanie rozvoja
cestovného ruchu zo zdrojov samospravnych
krajov, miest, obci (dafi z ubytovania), z eurdp-
skych Strukturdlnych fondov.

Odbor cestovného ruchu MH SR zacal

z vlastnej iniciativy organizovat eSte na jeseit 2004

pravidelné metodické porady s tymi predstavi-

tel'mi odborov regionalneho rozvoja VUC, ktori
maji na starosti cestovny ruch. Na tychto pora-
déch sa vzdjomne informujeme o otizkach spoje-

nych s rozvojom cestovného ruchu v regiénoch i

v celoslovenskom rozsahu.

Pokrok nastal vo viacerych oblastiach:

- zlepdila sa komunikdcia a informovanost’ me-
dzi centrom a izemnou samospravou v otaz-
kach podpory a rozvoja CR,

- poziadavky regionov na Slovensku agentiiru
pre cestovny ruch sa riedia pruznejsie, SACR

www.techmont.sk
+4215277 22126




jednotne postupuje voci vetkym samosprav-

nymkrajom (vydévanie propagaénych materia-

lov, marketing a propagécia v zahraniéi, ugast’
na vystavach a veltrhoch),

- vyrazne sa skvalitnili expozicie samospréav-
nych krajov na vystavach a vel'trhoch na Slo-
vensku i v Cesku (napr. v{stava Slovakiatour
v Bratislave, GO Brno & Holiday v Prahe),

- venuje sa vi&ia pozornost’ moZnostiam vyu-
Zitia Strukturdlnych fondov EU pre obce, mes-
té a podnikatel'ské subjekty v krajoch,

- spolupracujeme aj pri priprave nového znace-
nia dial'nic—pri osadzovani tzv. hnedych tabul,
ktor¢ budt turistov upozorfiovat’ na kultirne
a historické atraktivity do vzdialenosti 30 km
na jednu i druhi stranu dialnice.

V istej faze rozvoja cestovného ruchu v kazdej
krajine je potrebné, aby sa pre jeho riadenie vytvo-
rili optimélne podmienky, aby sa vytvorila legis-
lativa, spracovala $tatna politika jeho rozvoja,
zaviedli systémy kvality a vzdelavania, dobre
fungovali regionélne $truktiry v izkej koordina-
cii s obcami a mestami.

MH SR v uplynulom obdobi spracovaloa vlada
SR schvalila dva délezité dokumenty — Stratégiu
rozvoja CR na Slovensku do roku 2013
a Koncepeiu rozvoja CR na roky 2005 — 2006,
Dévodom na spracovanie stratégie bola potreba
vymedzit' viziu postavenia a vyznamu cestovné-
ho ruchu v nafom nirodnom hospodérstve
s ¢asovym horizontom siahajiicim aZ na koniec
pldnovacieho obdobia rokov 2007 — 2013, urdit’
ciele, ktoré chceme dosiahnut a prijat’ konkrétne
tlohy a opatrenia, ktoré nés pribliZia k tymto
cielom.

Strategia rozvoja cestovného ruchu predstavu-
je jeden zo zdkladnych vychodiskovych doku-
mentov prezentujlicich cestovny ruch ako jednu
z rozvojovych priorit v ekonomike Slovenska na
obdobie nasledujiicichniekol'kych rokov. Z nej sa
budu odvijat' ¢iastkové koncepcie rozvoja spraco-
vané priebezne na kratdie ¢asové obdobia 2 — 3
rokov, ktoré budi hodnotit' dosiahnuty pokrok
a aktualizovat' nové Gilohy na realizéciu vytyce-
nych ciel'ov.

Dokument Stratégia rozvoja cestovného ruchu
sliZi vietkym riadiacim organom nanajréznejsich
trovniach pri uplatiiovani ichrozhodovacej akoor-
dinaénej pravomoci vo vztahu k Struktiram ces-
tovného ruchu v procese presadzovania ich za-
merov v tejto oblasti Pudskej ¢innosti. Stratégia
vychddza z postavenia cestovného ruchu v EU
a porovnavanim poukazuje na postavenie a moz-
nosti cestovného ruchu na Slovensku. Analyzuje
zakladné vychodiskéna tvorbu stratégie, t.j. vyvoj
a siasny stav cestovného ruchu so sumarizaciou
v podobe SWOT-analyzy. Analyzuje teda silné
stranky, slabé stranky, ale aj ohrozenia a prilezi-
tosti pre rozvoj slovenského cestovného ruchu.

Zial, niektoré samospravne kraje zatial nemajtt
spracované takéto dokumenty, preto bude vel'mi
potrebné, aby sa na nich zagalo intenzivne praco-
vat. Do ich pripravy by sa mali zapojit' vietky
mesta a obee, ktoré maji zdujem vytvorif pre
svojich obyvatel'ov nové pracovné miestaa vyuzit
krasy svojho krajana prildkanie domécich i zahra-
ni¢nych navitevnikov.

Pred ¢asom sme na ministerstve spracovali aj
analyzu vplyvov slovenskej legislativy z oblasti
ochrany Zivotného“prostredia na podnikatel'ské
zamery a na rozvoj cestovného ruchu. Ochranari
nam vytykaju, Ze chceme zni¢it' na$u prirodu.
Presviedtame ich, Ze tomu tak nie je, boli by sme
predsa sami proti sebe, keby sme zlikvidovali to,

preo sem turisti prichadzajiia ¢o je na Slovensku
lakavé — krasna priroda, v ktorej nachddzaji od-
dych a relax. Na8i partneri viak musia pochopit’,
Ze priroda je tu pre I'udi, nemozme ju uzatvorit za
ostnaté droty a zakazat' vstupovat donej, ale v nej
vylepsovat podmienky pre pobyt. Cestovny ruch
mé na Slovensku z dévodu ¢asto neprimerane
prisneho stupfia ochrany prirody problémy pri
realizdcii rozvojovych projektov vo viiéSine vy-
znamnych turistickych centier v horskych oblas-
tiach, ktoré leZia na izemi s najvy$$im stupiiom
ochrany prirody. Musime néjst’ teda rozumny
kompromis, aby aj navstevnik aj ochrandr boli
spokojni, aby sme uplatiiovali trvalo udrzatelny
rozvoj tohto odvetvia.

V blizkej budicnosti nas ¢aka pokrafovanie
odbornej diskusie s u¢astou vietkych zdujmo-
vych skupin. Chceme spoloéne spracovat' manuél
komunikaénej stratégie, ktory bude praktickou
poméckou pre vietky zainteresované strany pri
rieSeni problémov a odstrafiovani rozporov. Toto
by malo v mnohom pomdct’ aj ¢lenom ZZ LA-
VEX, ktori zapasia najviac s danymi problémami.
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Ing. Gabriel Kuliffay,

riaditel’ odboru cestovného ruchu
MH SR
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Der Direktor der Fremdenmrkehmsekﬁon_des
Wirtschaftsministeriums Dipl.-Ing. Gabriel
Kuliffay beschiftigt sich in seinem Artikel
mit Moglichkeiten der zukiinftigen Entwick-
lung des Fremdenverkehrs in der Slowakel,
vor allem mit dem von der s!owak:schen
Regierung bdkgren Dokumem »Die Stmle\-
gie der Entwicklung bis 2013%.

Director of the tourism department at the
- Ministry of economy Dipl. Ing. Gabriel
Kuliffay evaluates. passwlﬁm of the further
development of tourism in Slovakia, mainly
the document “Development strategy till
2013% appmved by the Slovak govemmem.

Niekolko udajov
z aktivheho
zahranicného
cestovného ruchu

SR

Pre naSich &itatelov sme vybrali niekol’ko $tatis-
tickych udajov z aktivneho zahraniéného cestov-
ného ruchu na Slovensku, a to jednak Statistické
udaje zarok 2005 s indexom zarok 2004, ndaje za
mesiace 1. aZ IV. 2006 a nickol'ko udajov z vybe-
rového Statistického zistfovania, ktoré spracoval
Ustav turizmu za obdobie zimy 2005 tykajuce sa
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skladby zahraniénych navstevnikov. Kompletné
informécie moZno ziskat' na webovej strianke
Ministerstva hospodarstva SR:

www.economy.gov.sk v sekcii Cestovny ruch.
Statistické iidaje o CR SR za rok 2005

Ukazovatel 2005 index 05/04
Devizové prijmy
(mil. SKK) 37 529,1 129.4
(mil. USD) 1209,8 134,2
(mil. EUR) 972,4 134,0
Pocet turistov (ubytovanych)

3428 083 105,7
z toho zahraniénych

1514 980 108,1
Poget prenocovani turistov

10 732 754 99,9
z toho zahraniénych

4 872 042 104,2

Statistika cestovného ruchu za I — IV. 2006

Bankova $tatistika — devizové prijmy:
index 06/05

(mil.) SKK USD EUR SKK USD EUR
94446 3044 2522 78,1 74,1 803

Hrani¢na Statistika
— pricestovania zahraniénych navitevnikov

Spolu janudr aZ april index 06/05
7912 889 110,9
z toho tsek $tat. hranic:
s Pol'skom 1 550 063 146,8
s Ukrajinou 153 030 107,1
s Mad’arskom 2 064 084 1153
s Rakiskom 873 728 156,1
s Ceskou republikou 3 188 052 90,9
cez letiskd 83 932 101,2

Skladba navitevnikov podPa
vysielajiicej krajiny

Krajina zastipenie v %
Ceska republika 30,6
Mad’arsko 19.4
Pol'sko 15,9
Nemecko 12,3
Rakasko 7.1
Taliansko 24
Ukrajina 23
Holandsko 1,8
Chorvatsko 1,7
Francuzsko 1:1
Vel'ka Britania 1,1
Belgicko 1,0

Ostatné krajiny mali menej ako 1,0 %

Priemern4 diZka pobytu (v diioch) - zima 2005

Nemecko 54
CR 2,7
Pol'sko 205
Rakisko 24
Mad'arsko 1,6
Ukrajina 1,1
Ostatné 3,6

Charakter navstevy - % odpovedi
navitevnikov, ktori uviedli
zimny rekrealny pobyt

CR 21,5
Pol'sko 26,2
Rakisko 3.5
Mad'arsko 15,9
Nemecko 11,6
ostatné 53
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Vynoveny rekreacny areal
Zelezna studienka v Bratislave

lavné mesto SR Bratislava

v spoluprici s organizéciou
Mestské lesy diia 8. jila 2006
oficidlne odovzdali verejnosti do
uZivania zrekonstruovany vyletny
aredl Partizdnska lika na Zeleznej
studni¢ke. Odovzdanie bolo
spojené s celodennym programom
Vitaj leto, v ktorom defilovali
populirni spevaci a hudobné
skupiny, deti sa mohli vy$antit’ na
novych Sportoviskach, lezeckej
stene i skdkacom hrade, pripadne
si mohli zastut’azit’ o najkrajsiu
kresbu nového areilu.

Trochu histérie

Zelezna studienka patri medzi najzname;jie
bratislavské rekreatné lokality. Je suéast'ou
Bratislavského lesoparku, nachddza sa na
juZnom okraji chrdnenej oblasti Malé Karpa-
ty. Pretekd fiou potok Vydrica, ktory v strednej

B Jeden zo Styroch rybnikov

Fota: A. Cervenkova

Casti toku zasobuje vodou Styri rybniky.
V blizkosti hlavného toku st pramene, stud-
ni¢ky a zamokrené plochy. Lokalitu pomeno-
vali podl'a miestneho Zelezitého prameiia.
Pred staroCiami sa v areali usidlili mlynari
a rybari. Devit vodnych mlynov sa spomina
uz v roku 1455. Koncom 19. storoéia zanikli
a vyuzivali sa ako reStaurdcie. Dodnes sa
z nich zachoval posledny — Suchy mlyn,
z kedysi obl'ibeného mlyna Klepég, ktory za-
nikol pred rokom 1970, ostalilen ruiny. Ststa-
va étyroché'azicr vznikla v roku 1846.
V blizkosti Cerveného mosta je Zelezniéna
zastavka — je sucastou trate, po ktorej 20.
augusta 1848 priSiel z Viedne do Bratislavy
prvy vlak tahany parnou lokomotivou.

Co sa zmenilo

Zrevitalizovany aredl Zelezna studienka sa
bude vyuzivat’ vyhradne na rekredciu. Mesto
tu chce vylaéit velki wvystavbu,
v poslednych rokoch sa odstranili holoruby
v lesoch, ktoré uz zdkon neumoZfuje, pri pla-
novani vyrubov budi Mestské lesy (sprav-
ca lesoparku) spolupracovat’ s ochranirmi.
Revitalizdcia vyletného areélu so §tyrmi jaze-
rami — jedna z priorit Magistratu hl. mesta —
stdla 44 miliénov z averu, d’alsie 4 miliony su
z rozpoctu Mestskvch lesov.

Aredl sa zmenil — vstupna &ast’ je venova-
na $portu (vybudovali sa dve nové $portové
ihriskd, jedno univerzélne asfaltové, druhé
minifutbalové s umelou travou), d’alej je tu
priestranstvo s detskymi ihriskami, oprave-
ny amfitedter. Pribudla drobn4 drevena archi-
tektira jednotného vzhl'adu, zo starych prv-
kov ostalo zachované len zname delo. Na
Zeleznej studienke pribudla preCerpavacia
stanica a nové vodovodné a kanalizaéné roz-
vody, vymenilo sa verejné osvetlenie a roz-
vodna siet’ elektriny. ZrekonStruovali sa viet-
ky komunikécie, vymenili mostiky ponad
potok Vydrica, na rybniku pribudlo vyhliad-
kové molo. Plati tu zdkaz vol'ného kladenia
ohna. Opekaf’ sa mo6Ze iba v oznadenych
ohniskach a na Partizanskej hike vo vyhrade-
nom grilovacom altanku. Uprave arealu pred-
chadzali opravy ciest a chodnikov v lesopar-
ku. Boli to najma Cesta mladeZe s tunelmi pre
migrujuce zaby a Cesta na Kamzik, ktora ma
rozsirené¢ parkovanie. Pre radost’ vietkych
navstevnikov lesoparku sa obnovila lanov-
ka zo Zeleznej studienky na Kamzik. (Pisali
sme o nej v naSom ¢asopise ¢. 1/2006).

Bratislav¢anov a navstevnikov hlavného
mesta do aredlu dopravi ekologicka autobu-
sovd linka mestskej hromadnej dopravy (. 43
na plynovy pohon). Cez tyZdefi sa mozno
dostat’ na Zeleznt studienku aj autom, cez
vikend lenspominanouMHD. |

Pripravila: Anna Cervenkov4
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Foto: A. Cervenkovi

Dalsie
bratislavské
novinky

Lanové centrum na Kamziku
K bobovej drahe na Kolibe — Kamziku, vec
cvicnej litky pribudla v jini 2006 d'algia atrakci
zaroven miesto zdbavy, oddychua dobrodruzs
— Lanové centrum ZSE. Prevadzkovatelia nov
ky — MZ YMCA Staré Mesto a Quinta Esseni
5.T. 0., prezentujt lanové centrum ako vynikajt
formu aktivneho oddychu, pomocnika pri buc
vani sebavedomiaa pevnej vile, kIic k objaver
potencialu ¢loveka a vel'kit motivéciu.
Centrum je otvorené kazdy defi okrem pond
ka od 15. do 20. h, poéas vikendov od 10. h. 1
pohyb v Lanovom centre platia prisne bezp
nostné predpisy, o ktorych sa moZno dozved
viac na: www.lanoland.sk.

Novinka pre cyklistov — cyklobus
Od jina 2006 maji cyklisti v Bratislave moZnc
dopravit’ sa k cyklotrase v Devinskej Novej 1
novou linkou MHD. Dopravny podnik Bratis
va zaviedol prepravu bicyklov na osobitne up:
venom privese pripojenom za midibus a umoz
tak cyklistom bezpecny presun z centra mest:
obl'ibenej cyklotrase. Dovtedy sa tam mol
dostat’ len po frekventovanych cestich, na ki
rych nie s vyznagené pruhy pre cyklistov, a te
nie su pre nich bezpeéné. Autobusy s privesc
(linkaMHD¢&. 128) premavaji medzi Sadom Jan
Kral'a (zdstavka pod Starym mostom) a Devi
skou Novou Vsou v hodinovych intervalo
v mesiacoch maj aZ oktéber podas vikend:
v hodinovych intervaloch od 9.00 do 18.30
Naraz prepravia 20 cyklistov. Podrobnejsie tide
a presny harmonogram je k dispozicii na:

Pripravila: Anna Cervenko'

B Lanové centrum sa tesi vel’kému zdujmu
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Premeny lanoviek

Kabinkova lanova draha na Malinom Brde

V)"stavbou a uvedenim do prevadzky kabinkovej lanovky v roku 1967
z Hrabova sa pre Siroki lyZiarsku a turistickd verejnost’ stali
definitivne dostupné idedlne lyZiarske terény na Malinom Brde. LyZiari

a turisti predtym do strediska museli vystupovat’ pesSo z RuZzomberka cez

Kalvariu horskou cestou.

Novou kabinkovou la-
novkou sa zvysil zdujem
verejnosti o lyZovanie, &o
podnietilo vystavbu no-
vych ubytovacich kapa-
cit, prestavbu starych ly-
Ziarskych vlekov a vy-
stavbu novych viekov
typu Tatrapoma.

Pévodnia kabinovi la-
novku vyrobila a postavi-
la Transporta Chrudim ako
prvi tejto konstrukcie a
systému v Ceskosloven-
sku. Lanovii drahu uvied-
li do trvalej prevadzky 19,
augusta 1967, Investorom
a prevadzkovatel'om boli
Stredoslovenské hotely,
podnik cestovného ruchu
so sidlom v Ruzomberku
(neskor Interhotel Ruzom-
berok). Kabinkov4 lanova
drdha bola dvojlanova,
obezného systému. Ka-
binky sa vypustali zo sta-
nic na trat' v pravidelnych
intervaloch a pohybovali
sa po nosnych lanach
ukotvenych v pohétiacej
vrcholovej stanici, precha-
dzajucich v dloznych klz-
nych botkach tratovych
podpier a napinanych zé-
vaZiami v idolnej nastup-
nej stanici. Kabinky sa prip4jali k faznému
lanu samospédom cez zdvojené spinacie za-
riadenie, kde zverna sila &elusti bola vyvode-
né tlakom pruZin. V staniciach sa kabinky po-
hybovali po kol'ajniciach jednak zotrvagnos-
tou a jednak boli tladené — postivané obslu-
hou lanovky. Stvormiestne kabinky typu LK-
01 vyrobil podnik Orli¢an Choces, vyrobca
Fahkych $portovych lietadiel, ktorych kon-
Strukéné prvky boli pouzité aj privyrobe kabin.
Stavebné prace realizoval podnik Pozemné
stavby Zilina, 0. z. RuZomberok. Pre vystav-
bu kabinkovej lanovky bola vybudovana po-
mocnd nakladnd lartovka, ktorou sa zabezpe-
Covali vSetky stavebné price v trati lanovej
drahy.

B Jozef Lichardus, vyndlezca a
vyrobcavikonného lyfiarskeho
vieku Turdus, prvého v Cesko-
slovensku

Technické tdaje prvej ka-
binkovejlanovky Hrabovo—
Malino Brdo (Transporta
Chrudim 1967)

- §ikma dizka trate
1769,06m
- prevysenie stanic
413,27m
- priemerny sklon trate
24%
- pocet podpier na trati
7+1 lanovy
prechod (most)
- poet pomocnych podpier
3
- prepravna kapacita
jednym smerom 300 os/h
- dopravna rychlost’

3m/fs

-revizna rychlost 0,5 m/s
- vzdialenost’ medzi

kabinkami  48s—144m
- hmotnost’ prazdnej

kabinky 480 kg
- hmotnost’ plne obsadenej

kabinky 800kg
- pocet miest

v kabinke 4

- vykon el. motora
hlavného pohonu 75 kW

- vykon el. motora &
revizneho pohonu 14 kW

- niidzovy zdroj
energie 120kW
- nosné lana
(uzavretej konstrukcie) 34mm
- napinacie land nosnych lan S0mm
- tazné lano 25mm
- napinacie lano taZzného lana 28 mm

- napinacie zavaZia nosnych
lan 2x44000kg
- napinacie zdvazie tazného lana 8 800kg

Na kabinkovej lanovke od jej uvedenia do
prevadzky v roku 1967 sa do roku 1987 vyko-
nali viaceré €iastoéné rekonstrukcie a tech-
nické tpravy strojného a elektrického zaria-
denia tak, aby lanovka vyhovovala novym
predpisom v osobnej lanovej doprave, PT-
PLD anovelizovanym normam. Najddlei-
tejSie boli kompletna vymena elektrickych

LAVEX info

s S
B Pracovnicipocas vystavbyvr. 1967 privrcho-
lovej stanici

W Udolnd stanica kabinkovej lanovky z . 196

7

B Rekonstruovand KLD z r. 1991 s tidolnou
stanicou
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B Kabinky lanovky 8 MGD 215

B Udolndstanica kabinkovej lanovky Hrabovo
- Malino Brdo

B Stvormiestna sedackovi lanovka 4CLF 245

rozvadzacov, vymena reléovych systémov
ovladania, vymena zapinacich a vypinacich
kol'ajist, rekonstrukcia upinacicho zariade-
nia kabin a mont4Z novych dorozumievacich
a zabezpecovacich zariadeni.

V roku 1987, po 20 rokoch prevadzky ka-
binkovej lanovky, hoci spliiala bezpe&nost-
né kritéria, bola viak uz morélne a technicky
zastarand a nestacila na zabezpedenie zvyse-
nych poziadaviek na prepravu cestujtcich
najmé v zimnej sezone, zacalo sa uvazovat
o viésej rekonstrukceii. Pri¢inou boli najmé
zastarané kabinky, ktoré obsluha musela ruc-
ne otvarat’, zatvarat,, postvat’ a brzdit’ v sta-
niciach. V roku 1989 podnik Interhotel Ru-
zomberok objednal rekonstrukciu kabinko-
vej lanovky v rakuaskej firme Girak, ktora
v roku 1990 vyrobila a dodala zariadenie na
automatické brzdenie kabin v staniciach.
Nastup a vystup cestujicich sa uskutociio-
val pri zniZenej rychlosti pohybu kabiniek
v sicinnosti s automatickym otvaranim a
zatvaranim dveri a s automatickym Startom.
Dodany bol aj zabezpecovaci a ovladaci sys-
témz firmy AEG. Firma Swoboda dodalanové
Stvormiestne kabinky typu Austro Panoré-
ma. Celd rekonstrukeia sa uskutoénila v roku
1991, priom sa zvySila prepravnd kapacita
na 400 os/h, dosiahol sa plynuly nastup
a vystup cestujicich v staniciach a, najmd,
odstranila sa manualna praca obsluhy.

Frantifek Sporer

Novy akcionar

V roku 2000 vstipil do akciovej spolocnosti
Skipark Ruzomberoknovy akcionars velkym
investi¢nym potencialom, ktory prispel
k rozvoju strediska a jeho zaradeniu medzi
najvicsie a najmodernejsie lyZiarske stredis-
ka na Slovensku. V ramci velkej investi¢nej
akcie bola zrekon$truovana kabinkova lanov-
ka Hrabovo —Malino Brdo, postavila sa nova
4-miestna sedackové lanovka a rozéiril sa
systém technického zasneZovania. Obe la-
novky dodala firma Doppelmayr z Rakuska.

Technické parametre kabinkovej lanovky
Hrabovo—Malino Brdo (Doppelmayr 2001)

- typ EMGD215
- umiestnenie pohonu hore
- hydraulické napinacie zariadenie ~ dole
- §ikma dizka trate 1774,88m
- prevydenie stanic 413,1m
- priemerny sklon trate 23,99%
- pocet podpier na trati 10
- prepravnd kapacita

jednym smerom 1 500 os/h

- dopravna rychlost’ v trati 0-6m/s
- dopravna rychlost v staniciach 0,35m/s
- vzdialenost’

medzi kabinkami 19,25-1152m

- nosnost kabinky 640kg

- podet miest v kabinke 8
LAVEX info
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- celkovy pocet kabin 37
- vykon el. motora pohonu 365kw
- rozchod lana 52-6,lm
- dopravné lano 41mm

Technické parametre sedafkovej lanovky
Malino Brdo (Doppelmayr2001)

- typ 4CLF245
- umiestnenie pohonu dole
- hydraulické napinacie zariadenie  hore
- %ikmé dizka trate 1120,77m
- prevysenie stanic 2872m
- priemerny sklon trate 26,59%
- pocet podpier na trati 13

- prepravna kapacita
jednym smerom

- dopravna rychlost v trati
- zimnd prevadzka s nastupnym

2 200 os/h

pasom 2,7 m/s

- letna prevadzka bez nastupncho
pasu 1,5m/s

- vzdialenost’

medzi sedackami 6,925—17,6m
- nosnost’ sedacky 326kg
- pocet miest 4
- celkovy pocet sedaciek 129
- vykon el. motora pohonu 224kW
- rozchod lana 52-6,1m
- dopravné lano 36mm
g

Ing. Peter Nanky
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Zo Zivota
nasich stredisk

LyZiarske stredisko
Revicky raj

malebnej doline

Liptovskych Revic leziacich
na styku pohori Nizke Tatry
a Velka Fatra sa aspeSne rozvija
lyZiarske stredisko Revicky raj.
Od minulého roka m4 nového
prevadzKovatel’a a pred sebou
perspektivne pliny d’alSieho
rastu. Ked’Ze sme chceli stredisko
a jeho plany predstavit’ nagim
ditatePom, navitivili sme ho
a porozpravali sme sa s PETROM
MIKLANKOM, konatelom firmy
SITUM-SK.

M. G. Natvod by sme poprosili o predstavenie
strediska a jeho vybavenie, odkedy stredisko
vala firma prevddzkuje a aké si vaSe plany?
P. M. Stredisko Revicky raj od roku 2005 pre-
vadzkuje firma SITUM-SK z Liptovskych Re-
viic, ktorej som konatel'om. Je situované na sever-
nom svahu Nizkych Tatier pod vrchom Kongista
v nadmorskej vyike od 670 m az po vrcholova
stanicunajvyssieho lyZiarskeho vleku, ktord je vo
vyske 1070 m. V stredisku prevadzkujeme tri
lyziarske vleky, jeden v dizke 1 500 m, je to jeden
z najdlhdich lyZiarskych vlekov na Slovensku,
druhy ma diZku 400 m a mame este detsky lyZiar-
sky vlek v dizke 150 m.

2t

B Peter Miklinek, konatel’ spoloénosti

S prevadzkovanim tohto strediska zadala firma
SITUM-SK v minulom roku podpisanim doho-
dy —zmluvy o spolupraci s obcou a prenajatim si
obecného vieku H 210, pri¢om sme vybudovali
zasneZovaci systém, ktory je schopny zasnezit’
svah asi na 55 % dizky zjazdoviek. Postavili sme
400 m lyziarsky vlek, zakladna infradtruktiru
a detsky lyZiarsky vlek. Prepravnakapacita v roku
2005 bola 1 950 os/h, pri¢om v tomto roku planu-
Jjeme dobudovat’ daldie 2 lyZiarske vleky, ¢im
by sme mali zvy§it prepravni kapacitu na
3 600 os/h.

M. G. Kedy sa s lyZovanim v Liptovskych Re-
viicach zaalo?

P. M. Historia lyZovania v Liptovskych Revi-
cach siaha do roku 1974, kedy miestni nadsenci
zaCali prevadzkovat' lyZiarsky viek s benzinovym
pohonom v diZke asi 200 m. Nebol eite na svahu
pod Konéistou, ale o kisok d'alej. Neskdr PCR
Javorina Liptovsky Mikula$ spolu s obcou v roku
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B Rozloha lyfiarskych
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svahov didva predpokla

1979 postavili terajii viek H210 v dizke 1 500 m
a prevadzkovali ho tieZ spolo¢ne az do roku 1990,
kedy ho obec prevzala do svojho majetku
a prevadzky. V roku 2005 prislo k dohode medzi
investorom SITUM-SK a obcou.

M. G. Aké si plany spoloénosti v d’aliom roz-
voji tohto zaujimavého strediska?

P. M. Mame v pléne vybudovat' moderné lyZiar-
ske stredisko so zakladnymi sluZbami, dostatoé-
nou prepravnou kapacitou. V blizkej budicnosti
ratame aj s lanovkou do blizkosti Konéistej a
Malého Zvolena.

M. G. Hoci mate za sebou iba prvy rok previdz-
kovania strediska, prakticky iba jednu zimni
sezénu, ako hodnotite jej priebeh?

P.M. Uplynula lyZiarska sezonabola vel'mi ispes-
nd najmi z toho pohl'adu, Ze sme nastavili latku
kvality zjazdovych trati tak vysoko, ¥e k nam
chodili lyzovat' zo $irokého okolia, aj z inych
lyziarskych stredisk. Skutoéne vel'a pozornosti
sme venovali iprave trati, zasneZovaniu a celému
manaZmentu strediska. Prevadzkovali sme stre-

B LyZiarsketratevyuZivajii Sportové oddiely pre
tréningy i usporadiivanie lyfiarskych prete-
kov

d pre d’alii rozvoj dopravnych zariadeni

disko s asi 100 parkovacimi miestami, samozrej-
me, so vietkymi vliekmi. Pocas tejto sezény sme
sa presvedgili aj o tom, Ze je tu velky potenciél
v ramei vel'kosti zjazdoviek, rozlohy zjazdoviek
na prevadzkovanie d’al8ich kapacitnych zariade-
ni. Lyzovalo sa od Vianoc az do konca marca, &o
svedéi o tom, Ze sme dobre zvladli chod strediska
a s obmedzenim sa dalo sa lyZovat takmer az do
Vel'kejnoci.

M. G. Ak by ste mali charakterizovat’ klien-
telu, kto najéastejSie, okrem miestnych ly-
Ziarov, k vam chodi? Z ktorych krajin sa uZ
podarile lyZiarom objavit’ a ndjst tito lokali-
tu?

P. M. Okrem domécich a lyZiarov z RuZomberka
sme tu mali vel'a klientov z Pol'ska a Mad'arska,
ktori tu uz dlhSie pravidelne chodia aj na letnd
turistiku. Samozrejme, nechybali Geski lyZiari, zo
Slovenska to boli zvi¢3a lyZiari z regiénov Brati-
slava, Trnava, Zilina, Liptovsky Mikul4s.

M. G. Lyziari, ktori sem uZ chodia, st taki,
ktori hl'adaji skuto¢ne kvalitu, alebo si to
skor ti, ktori si ched uZit® rodinné lyZovanie
s det'mi na menej ndronych svahoch?

P. M. Nase stredisko disponuje aj stredne naro¢-
nymi zjazdovymi tratami pre vyspelejich lyzia-
rov. Reviice ubytovanim aj polohou predzname-
navaju skor lyZovanie a turistické zazemie pre

rodiny s det'mi, ¢o sme riedili zénou s 400 m -

lyZziarskym vlekom a v jeho blizkosti malym det-
skym vlekom. Malisme pripravené aj d'alie atrak-
cie pre deti, bol tu konsky povoz so safiami a iné
aktivity.

M. G. Ako je zaistena bezpeénost’ na lyZiar-
skych tratiach?

P. M. Bezpetnost' lyZiarov na tratiach zabezpe-
¢ujii bezpeénostné prvky firmy Meingast a za-
chranné lyZiarska sluZba prostrednictvom vy-
$kolenych pracovnikov. K dispozicii je vykonny
snezny skuter. Milym prekvapenim v zimnej
sezone bola skutoénost’, Ze sme mali Gplné mini-
mum Grazov, aj tie boli prevazne I'ahké, ktoré sme
dokdzali ofetrit’ na mieste k tplnej spokojnosti
lyZiarskej verejnosti.

LAVEX info
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M. G. ALY je zdujem o organizované poduja-
tia v zimnom obdobi, napr. $kél o vyevik deti
a §tudentov, podnikov pre organizovanie pod-
nikovych $portovych podujati a pod.?

P. M. Naprick tomu, 7e mame za sebou iba prvii
sezénu, uz pocas nej sme zacali spolupracu so
Skolami pre organizovanie lyZiarskych vycvikov
a méZeme povedat’, Ze boli u nas vel'mi spokojni.
Predpokladam, Ze to bola dané aj tym, Ze je tu
vel'ky priestor na lyZovanie, a tym aj vii¢3ia bez-
peénost’ lyZiarov. Dal$im podujatim, ktoré sa tu
konalo, boli sankarské preteky pre pracovnikov
MONDI SCP RuZomberok. Zaujimavé boli aj
tyzdiiové pobyty lyziarskych oddielov. Pripra-
vili sme pre mladych budtcich pretekarov slalo-
movi trat, vyélenili sme im samostatnii zénu pre
vyevik a nasi pracovnici pre nich $pecialne upra-
vovali trate. Celd sezdna vyvrcholila lyZiarskymi
pretekmi, ktoré uz maja v Liptovskych Revacach
tradiciu. St to otvorené preteky v roznych kate-
goriach, v tomto roku sa uskutoénili v nadhernom
pocasi. Organizicia, samotné preteky i nalada boli
vyborné, a tak boli vietci spokojni.

M. G. Nehovorili sme eSte 0 ubytovacich moz-
nostiach pre navitevnikov, ktori cheii nielen
vikendovii alebo jednodiiovi lyZovadku, ide
im aj o lyziarsku alebo rodinni dovolenku.
Aké si moZnosti ubytovacich a stravovacich
sluZieb v obci alebo v blizkom okoli?

P. M. V obci je moZnost’ ubytovania rodinného
typu v sttkromi. Zial', zatial' v obci neméme Ziad-
ny vicsi hotel alebo restauratné zariadenia. Oga-
kavame od miestnych podnikatel'ov, Ze v najbliz-
Som case zrealizujli aspon zdkladny $tandard tych-
to sluzieb. AvSak sme schopni a mame priprave-
i cestovni kanceldriu, ktord na poziadanie uby-
tuje lyZiarov v blizkom okoli v réznych zariade-
niach, ¢i uz v RuZzomberku, v Liptovskej Osade
alebo aj priamo v obei. Vieme sao nadich navitev-
nikov postarat’ od ubytovania, stravovanie aZ po
kvalitné lyZovanie. Prevadzkujeme vlastni we-

bovii strdnku www.revuckyraj.sk - tam zaujem-

covia ndjdu zékladné informécie.

M. G. Ur¢ite sa ani vaSmu stredisku nevyhyba
problematika a konfronticia s ochranirmi,
ktori sa snaZia v izemiach vyuZivanych na
lyziarsky Sport uréitym spésobom brinit’
v rozvojia zvySovanikvality a dobudovanislu-
Zieb. Ak4 je pozicia vaSho strediska z hP’adiska
ochrany pri d’al§om investovani a roz§irovani
strediska?

P. M. Vel'kou vyhodou z pohl'adu ochrany priro-
dy je v naSom pripade to, Ze celd zéna lyZiarskeho
strediska je v izemnom pléne obce uréend ako
rekreaénd oblast’ v II. pasme ochrany, aj ked’ vo
vrcholovych Castiach uz zasahujeme do chrane-
nych vtadich Gzemi a chranenej lokality Zvolen.
Napriek tomu méZzem pochvalit' spolupracu s
ochrandrmi, lebo sme nastipili cestu éastej komu-
nikdcie s ochrandrskymi zdruZeniami aj s Narod-
nym parkom Nizke Tatry. Pri takejto forme komu-
nikdcie je moZné realizovat nase plany a budovat’
stredisko tak, aby nedochédzalo k nadmemému
zataZovaniu prirody pri vyuZivani celej zony pre
nadich lyziarskych navitevnikov. V tejto oblasti
nam vel'mi pomaha aj obec Liptovské Revice na
Cele so starostom a obecnym zastupitel'stvom.
Nakoniec, obec aj v minulosti riedila tito proble-
matiku pri predchddzajicej prevadzke strediska.




M. G. Na zdver nidm elte povedzte, akymi
formami ziskavate klientelu, aké formy pro-
pagécie pouZivate a fo pripravujete pre lyZia-
rov pre budicu sezénu, ktors o chvil'u zaklo-
pe na dvere?
P. M. Na tseku propagécie strediska okrem bes-
nychbilboardovychakciia inychmarketingovych
aktivit mame pripravent vlastnii cestovni kance-
lariu, ktord bude zabezpe&ovat komplexny servis
od prvého kontaktu, sprostredkovanie ubytova-
nia, reStauraénych sluZieb az po lyZovanie, a to
nielen v naSom stredisku. Chceme pripravit také
programy, aby nasi zdkaznici nemuseli zostdvat
na jednom mieste, aby boli vytaZeni cely tyzdei.
Co vietko sme pripravili pre navitevnikov
v roku 2006 a aj 2007? V prvom rade je to dobu-
dovanie 2 d'alsich viekov, &im predizime zjazdov-
ku aZ na viac ako 2 km. Vzniknu, samozrejme,
nové zény na lyZovanie. Dobudujeme sluZby pri
ndstupe do strediska, kde by mali pribudnat bu-
fety, hygienické zariadenia a kompletna starost-
livost' o hosti. Zaujimavou perlitkou by v tomto
roku mal by maly bufet na vrcholovej stanici
vleku s terasou, kde je nadherny vyhl'ad na Siroké
okolie. Mohla by to byt’ zéna pre I'udi, ktori chet
byt'v prirode, v krasnom prostredi a nemuseli by
odchédzat’ dolu k parkovacej zéne, Napokon pri-
pravujeme spominani vystavbu lanovky, ktord
by mohla zabezpetovat aj prepojenie do Liptov-
skej Osady. Neskér by bola zikladnou dopravnou
kostrou pre budice letné vyuzitie tohto regiénu.
Touto lanovkou budeme schopni prepravit’ turis-
tov v lete na hrebefiové tary Velkej Fatry a Niz-
kych Tatier a v zime lyZiarov takmer na kon&iar
Kongistej, kde bude moZné rozhodnit sa pre zly-
Zovanie smerom na Liptovska Osadu alebo pre
ndvrat smerom na Liptovské Reviice,

Dakujeme za bohaté informdcie a prajeme
lyZiarskemu stredisku Reviicky raj splnenie
vietkych zimerov.

Ing. Mireslav Greso

An der Artikelserie iiber die Skizentren wird
das Skizentrum Remeky raj vorgestellt. Es
liegt im malerischen Tal von Liptovské
Revice direkt an der Grenze der Gebirge die
Niedere Tatra und die Gmﬁg Farm.

1In the series of articles about ski vesorts, we
introduce the resort Reviicky ra;'_ that is
situated in the picturesque valley Liptc
Reviice at the intersection of the Low Taw
and Vel'kd Fatm mountains.

Nové
sedackoveée
na Loser v

Stajerskom lyZiarskom

stredisku Loser nahradila
moderna 6-miestna sedakova
lanovka firmy Leitner stary
lyZiarsky vlek. Vybudovanim novej
6-miestnej sedacky ,,Sandling-Jet”
ziskalo stredisko nielen na
komforte pre navstevnikov, ale aj
novi zjazdovku.

Loserské horské drahy v Altausse v stlade s
programom vystavby dopravnych zariadeni vy-
budovali 6-miestnusedatkoviilanovku,,Sandling-
Jet” uz ako druhé¢ zariadenie firmy Leitner po 6-
miestnej sedakovej lanovke ,.Loser-Jet 17, ktort
uviedli do prevadzky v roku 2003. V ramei tohto
projektu sa poéita aj s vystavbou chatovej osady
a mladeZnickej zotavovne.

Obidve sedatkové lanovky predstavuju déle-
zite vylepSenie komfortnosti lyZiarskeho regio-
nu, vytvérajii podmienky pre d'alsi rozmach zim-
nej turistiky, ¢im sa stredisko Loser stiva pre
zimnych névitevnikov stilym cielom zaujmu.
.Sandling-Jet” je 6-miestna sedackova lanovka
vybavend komfortnym ¢alimenim a ochrannym
krytom proti nepriaznivému poéasiu. Pre gardZo-
vanie jednotlivych sedadiek sa v bezprostrednej
blizkosti vreholovej stanice nachddza kompaktné
plnoautomatické depo. V tidolnej stanici sa sedag-
ky nemdzu odstavovat, daji sa viak odpajat’.

Novinka - uhlova stanica
s video-monitoringom

Novovybudovand lanové drahanahradila zalome-
ny lyZiarsky vlek a jej trasa je vedena priblizne po
povodnej irase vleku. Z tohto dévodu bolo po-
trebné v mieste odklonu, priblizne v polovici tra-
sy vnadmorskej vyske 1085 m, vybudovat' uhlo-
vl stanicu bez nastupu a vystupu. Cestujiici st na
dani situdciu upozorneni informaénymi tabul'a-
mi. Pri normalnej prevadzke sa medzistanica ne-
obsadzuje, monitoruje ju video-systém,

B Udoind stanica

LAVEX info

B Uhlovai stanica

Udolné stanica sa nachadza veda stanice la-
novky ,.Loser-Jet 17, preto sa polohy jednotli-
vychstanic striedajii. Vrcholové stanica je umiest-
nend tak vysoko, Ze sa od nej mohla vybudovat’
dalSia zjazdovka.

Dimenzie zariadenia umozfiuji maximélnu pre-
pravni kapacitu 1 954 os/h pri maximalnej pre-
pravnej rychlosti 5 m/s.

Technické ddaje:

- vrcholovistanica 1212mn m,
- tidolndstanica 858 mn. m.
- uhlovdstanica 1085 mn. m.
- vyEkovyrozdiel 354 m
- tikmadizka 1352m
- pohonanapinaciezariadenie v udoli
- prepravndrychlost’ Smfs
- prepravnékapacita 1954 os/h

| |

Z Casopisu ISR 7/oktéber 2005
preloZila Eva Bajfiova

B Na trati

3/2006
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Kassbohrer informuje

Park Bully
Profesional’s
Camp 2006

Po siedmy raz sa uskutocnil vo
$vajtiarskom Saas Fee uZ
takmer legendarny Park Bully
Profesional’s Camp, ktory
organizuje spolo¢nost’ Kissbohrer
Gelidndefahrzeug AG.

Camp kaZdoroéne pontka mnoZstvo akeii
a poskytuje odbornikom z tejto oblasti prileZi-
tost spoznat’ najnoviiu techniku, osobne si ju
vyskisat' a vzdjomne si povymiefiat’ skilisenosti
z praxe. Tak ako kaZdy rok, aj teraz sa obl'ibend
akcia teila vel'kej pozornosti.

Svajéiarske vysokohorské stredisko Saas Fee
v ditoch 29. méja az 2. jina privitalo aj v tomto
roku mnohych expertov z medzinarodnej Fan-
Park scény. Kazdy tu oc¢akéval mnozstvo akeii,
ktoré sivisias najnovioutechnikoua trendmivo
vystavbe Fan-Parkov. Hlavnym bodom progra-
mu tohtoroéného Campu bola vystavba Coraz
viac oblibeného a zo strany navstevnikov stre-
disk pozadovaného tzv. FamilyParks —rodinného
parku s integrovanymi tratami pre snowtubing a
FamilyCross. Ako v minulosti, aj v tomto roku
poskytol Camp $iroké moZnosti ziskania teore-
tickych a praktickych skiisenosti pre vystavbu
jednotlivych prvkov parku. Vyevik na ladovei vo
viyske 3 200 az 3 500 m bol organizovany po
skupinach a obsahoval celkom 8 pracovisk, ktoré
Ucastnici presli v priebehu 3 dni. Jednotlivé pra-
coviskd obsahovali zdkladné prace pri premiest-
fiovani snehua jeho tvarovani na jednotlivé prvky
trati ako skokg, sikmé steny, $tartovacie a dojaz-
dové plochy. Dalsie pracoviska boli praca s navi-

jakoma pracas Pipe Magician pri konecnej ipra-
ve U-rampy. Samostatnym pracoviskom bola
stavba trati pre snowtubing. Osobitne pri tychto
tratiach je vel'mi délezité z dovodu bezpeénosti

B Skupinovd fotografia vietkych ticastnikov a organizdtorov v zdvratnej vySke

dodrzat’ odporacané parametre. Trat
musi mat’ také parametre, aby bola
pre navitevnika bezpeénd aj v pripa-
de, ak z trate vyleti. Skaskou zruc-
nosti pre kazdého (éastnika je absol-
vovanie oblibenej sut'aze s ndzvom
Gymkana. Sut'aZ pozostiva z dodr-
Zania ¢asovych limitov a bodovania
jazdy zruénosti. Obsahuje 3 discipli-
ny, poradie ktorych si vodi¢ vyzre-
buje zatla¢enim tla¢idlanapanelirad-
licou vozidla. Tento rok absolvovali
Gymkanu vietci vodiéi na vozidle
PiBu 300 Polar.

Jednou z disciplin je jazda zrug-
nosti v pomerne komplikovanej tra-
ses dizkouasi 150 m, s pivovou deb-
ni¢kou na hornej hrane radlice. Pod-
mienkou Uspe§nosti je minimum pé-
dov debnicky z radlice, nevybocenie
z trasy a Casovy limit. Vodi¢ absol-
vuje trasu najskér na spiatocku za
pomoci zrkadiel a potom jazdu do-
predu. Dalgou disciplinouje jazda po
presne vytyéenej trase podla GPS
systému. Aj tu sa boduje Casovy limit
a odchylka v metroch od vymedze-
nej trasy. Dizka trasy bola 825 m.
Tretou disciplinou je tladenie 200 1
hlinikového suda radlicou po vyme-
dzenej trase. Ulohou je, aby vozidlo
a sud z trasy nevybodili.

Najvicsim problémom pre viet-
kychudastnikov viak bola sut'az zruc-
nosti v dialkovom ovladani radiom
riadeného modelu PistenBully, ktora
je tiez predpisanou disciplinou. Vo-
di¢ musi v ¢asovom limite 15 minat
z pevne uréeného miesta ovladat vo-
zidlo v presne ohradenej trase. Vozi-
dlotladi pred sebou golfovi lopticku,
ktori musi dopravit' do potrubia.
Vozidlo prekondva tri vyikové tirovne po vel'mi
tizkych mostikoch. Této sit'a prebichala v hote-
lovej hale a, samozrejme, s napitim ju vietci sle-
dovali a siitaziacemu fandili.

Tohtoroény Camp ovlddla skutoéne najnovsia
technika, okrem vozidiel PiBu 100, 200, 300

4 Va,
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B Camp uprostred prekrdsneho P'adovea v Saas Fee

Kandahar a 300 Pollar W sme mali k dispozicii 4
najnovie vozidla PiBu 600. Tie boli v prevedeni
600W, 2x600 ParkBully a 600 s Pipe Magician.
Prave tieto vozidla boli stredobodom zaujmu. Je
potedujiice, Ze doterajsie skiisenostis prevadzkou
tychto vozidiel s skutoéne dobré. Pripomienky
zo strany vodicov, ktoré st uz realizované do
sériovej vyroby, sa tykaju len drobnych zmien
v osvetleni pristrojov — velkosti kontrolnych
svetielok a umiestneni a velkosti tlacidiel na
joysticku.

Celkom 44 uéastnikov tohtoro¢ného Campu
prislo z 15 krajin. Osobitne tcastnici z Nového
Zélandu, Cile a Australie absolvovali velmi diha
cestu, aby sa na Campe zicastnili. Je potesitelné,
Ze po prvy raz boli medzi (astnikmi aj traja
zastupcovia zo Slovenska. To, ze o Camp je sku-
togne velky zdujem, potvrdzuje skutoénost, ze
po vydani prihlasok bol okamzite vypredany
a viaceri zdujemcovia sa do Saas Fee nedostali.
Samotny priestor Campu na l'adovei bol v tomto
roku obnoveny, za ¢o patri organizdtorom —
Wolfgangovi Lutzovi a popularnemu Reto Spor-
rerovi osobitnd vd'aka. Uréite sa uz dnes mnohi
vodiéi teSia na budicoroény ParkBully Profesio-
nal’s Camp 2007. =)

Ing. Dusan Miklo$
Termont Martin




. Leto, zima,
- vZdy smein...
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Z informacii spolocnosti

Prezentacny den
Sitour 2006

na 6. juna 2006 bolo stredisko
Valcianska dolina dejiskom
konania d’alSieho prezentacného
diia firmy Sitour, ktora dlhoro¢nym
i novym partnerom — lyZiarskym
strediskam, pripravila
pod’akovanie za spolupricu
a vyhodnotenie uplynulej zimnej
sezony. Pri tejto prileZitosti sa vo
Valtianskej doline stretlo vySe
90 zastupcov lyZiarskych stredisk.

V tvode podujatia uéastnikov privital Ing. Ladi-
slav Jurdik — konatel’ spoloénosti Sitour a poda-
koval pritomnym za istretovost poéas spolupré-
ce v uplynulej sezone. Medzi pozvanymihosta-
miboliajIng. Kosik zaSnowland ValGianskadolina,
Ing. M. Gre$oza ZZ LAVEX a Ing. Mariin Bujna
z Ministerstva hospodarstva SR.

Potvodnom vstupe bola prezenticia a vyhod-
notenie spoluprace s lyZiarskymi strediskami, s
médiami, prezentovali sa novinky tejto sezony,
napriklad vysielanie ziberov zo slovenskych ly-
ziarskychstredisk v zahraniénych médiach, ale aj
vizie do budicnosti, ¢i uz je to novy vzhl'ad a
funkeie internetového portalu www.holiday.sk
alebo spristupnenie Zivych zaberov z panorama-
tickych kamier prostrednictvom mobilnych ope-
ratorov.

Dalsou oficidlnou ¢astou prezentaéného diia
bolo vyhodnotenie kategorizacie lyziarskych stre-
disk. Do projektu sa zapojili strediska s ciel'om
ziskat oficialne ohodnotenie v ramci 5-hviezdic-
kovej stupnice. Ladislav Jurdik spoloéne s Miro-

B Udastnici prezentaéného diia

slavom Gre$om vymenovali drzitel'ov 5 hviezdi-
¢iek—naSe TOP lyZziarske strediskaad’al§ieaZ po
jednohviezdickové. Ohodnotenie si osobne pre-
vzali zastupcovia jednotlivych stredisk, ktoré sa
na projekte kategorizacie zicastnili.

Po oficilnej ¢asti dostali priestor otdzky ajna
tému slovenského SKIregionu, ktort prezentoval
B. Velky zo strediska Parksnow Donovaly. Ne-
skor prila na rad uvolnenejiia ast’ podujatia -
spoloény obeda tenisovy turnaj, prvyro¢nik Sitour
CUP 2006 o putovny pohar. Hoci pocasie spo-
iatku podujatiuneprialo, Sportovcoma aktivnym
Géastnikom turnaja dazd’ vobec neprekazal a so
zépalom bojovali o putovny pohér, Napokon, ku
koncu turnaja, vyslo aj slniecko a doprialo vita-
zom ftrochu radosti z vyhranych zapasov.

Podas celej akeie vladla prijemnanaladaa spo-
kojnost organizatorov, pretoze ciel prezentacné-
ho diia sanaplnil. Zaver vytvorilo vyhodnotenie
tenisového turnaja, odmenené boli prvé Styri
miesta. Vitazom spolu s potleskom divikov a
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B Odmeriovanie vit'azov turnaja

ostatnych hra¢ov odovzdali putovny pohar. Pri-
jemny deni zakonéilaspoloCna vecera.
Zastupcovia spoloénosti Sitour edteraz d'aku-
ja vietkym zGéastnenym za vytvorenie priatel-
skeja srdeénej atmosféry a vyslovujiipresvedde-
nie, Ze o rok sa opdt’ stretnl, mozno vo vicSom
poéteaj s viacerymizaujemcamio vitazny pohar.
Pod'akovanie patri aj Ing. Kosikovi za moZnost’
realizovat' prezentaény defi vo Valéianskej doline,
Ing. M. Bujnovi z MH SR za Gidast’ a Ing. M.
Gredovi za pomoc pri realizicii. | |

M. Dobisova

Novinky
spolocnosti Sitour

S radostou informujeme o novej sluzbe, ktoriisme
zaviedli v systéme panoramatickych kamier od 1.
jila 2006.

Roziirenie obrazovych informéacii sa tyka Zi-
vého videoprenosu (streamingu) z panoramatic-
kychkamierdo sieti mobilnych operdtorov. V praxi
to znamena, Ze zaujemcovia, klienti zimnych
i letnych stredisk, si mé#u aktudlne obrazove
spravodajstvo pozriet’ priamo na displeji telefo-
nov. Ide o tie strediska, ktoré st vo vysielani progra-
mu Ziva panordma na obrazovke STV 2.

Vyhody st v tom, Ze zdujemcovia maju:

- okamzity pristup k aktudlnym informéciam,
mobilny telefon ma clovek pri sebe cely def, na
rozdiel od televizie a internetu,

koneény uZivatel ma moznost' sa okamzite
rozhodntr, ktoré lyziarske stredisko ¢&i kiipa-
lisko navitivi,

mobilny telefon sa stiva novym médiom mar-
ketingu a reklamy stredisk CR,

sluzba je neobmedzena,

dostupnost informacii v textovej forme aj vo
forme WAP na mobilnych telefonoch.

]

Zivé vysielanie, ako aj informdcie v textovej
forme, st dostupné na bezne pouZivanych mobil-
nychtelefonoch. Ide o telefony vyuZivajice tech-
nologiu 2.5G (GPRS, EDGE a 3G UMTS). Kom-
pletny zoznam podporovanych mobilnych tele-
fonov mozno néjst’ na stranke:

Uvedend sluzba sabude vysielat'v sekeii Video
pod ndzvom Panorama. L]




Kategorizacia
lyZiarskych stredisk
Slovenskej republiky
2006 - 2009

auguste 2005 sa clenovia
komisie projektu
Kategorizacia lyZiarskych stredisk
Slovenskej republiky (d’alej KLS
SR) — Ing. Branislav Velky,
Ing. Ladislav Jurdik,
Ing. Miroslav GreSo, Ing.
Jan Gavalier, Stefan Zelasko
a Jan Bulik, stretli v stredisku
ParkSnow Donovaly pri
prerokiivani podmienok platnych
v projekte KLS SR na roky
2006 - 2009.

Vychddzalo sa pritom z projektu KLS 2003 -
2006, kedy sa aredly hodnotili na zédklade vyplne-
nych materidlov — pasportizdcia (technologické
vybaveniestrediska)a dotaznik pre lyZiarske stre-
disko. Oba materialy tvorili ziklad aj pri hodno-
teni jednotlivych stredisk v novom projekte, pri-
tom dotaznik pre lyZiarske stredisko bol uprave-
ny, ato:

- do Casti A. Gzitkové a technické vybavenie boli
doplnené body homologizacia FIS a nadmorska
vyska strediska;

- rovnako doslo k zmene bodu A.2. maximalna
dizka zjazdnosti v stredisku;

- v bode A.7. technicky sneh — do avahy nebolo
brané % z dizky zjazdovych trati, ale podet km
z dizky zjazdovych trati;

- body lekarv strediskua horské sluzbaz astiD

boli z dotaznika odstranené.

Okrem tohto dotaznika bolo zo strany pre-
vadzkovatel'ov potrebné vyplnif aj dotaznik slu-
Zieb — napriklad lyZiarske arealy s hodnotenim 4
hviezdiky musia spihat’ podmienky pre hodno-
tenie 1, 2, a 3 hviezdicky, plus podmienky pre
hodnotenie 4 hviezdicky, medzi ktoré patri napri-
klad aj minimalne 1 lanova drdha v stredisku.

Podklady pre hodnotenie bolo prevadzkovate-
Tom lyZiarskych stredisk zasielané na prelome
mesiaca december 2005 a za¢iatku janudra 2006.
Vyplnené podklady garanti projektu — spolog-
nost Sitour a ZZ LAVEX prijimali do 30. aprila
2006, pri¢om tento termin sa predizil z pévodne
uréencho 28, 2. 2006.

Diiall.5.2006sav stredisku Skicentrum Vritna
free time zone, konalo opétovné stretnutie élenov
komisie na zdveretnom hodnoteni projektu
a samotné vyhodnotenie. Oficidlne vysledky si:
do projektu sa zapojilo 75 lyZiarskych aredlov,
hodnotenie 5 hviezditiek ziskalo 6 stredisk, 4
hviezdicky 8 stredisk, 33 stredisk bolo ohodno-
tenych 3 hviezdi¢kami, 22 stredisk ziskalo 2 hviez-
dicky a 1 hviezdickou bolo ohodnotenych 6 stre-
disk.

Kazde stredisko, ktoré sa zapojilo do projektu,
ziskalo Osvedéenie kategorizacic a plaketu kate-
gorizdcie spracované v grafickom forméte na CD
nosi¢i. Hodnotenia sa udelovali 6. 6. 2006 na
prezentaénom dni Sitour v stredisku Snowland
Val¢ianska dolina, nezi&astnenym boli zaslané

postou. Udelené hodnotenia platia 3 roky do 30.
9.2009. V priebehu troch rokov méze ktorékol'-
vek stredisko poziadat’ o prehodnotenie, ak po
realizdcii, napr. novych investicii, predpoklada
zmenu svojej sicasnej kategérie. Rovnako, na
zéklade Ziadosti, sa m6zu do projektu zapojit’ aj
dosial’ nehodnotené strediska. Obe Ziadosti treba
odoslat’ na adresu spolo¢nosti Sitour vzdy do 30.
marca prisluiného kalendérneho roka. Plakety
vydané v KLS SR 2003 - 2006 stratili platnost’

32. | Fackovskésedlo—-Klak

33. | Chopok — juh

34. | Liptovskd Teplicka

ditom 30. 5. 2006. |
L. Stykova
Stredisko Pote B Odovzdivanie osvedéenia kategorizicie
1. | Cigel Priedavky-Sablova fn 47. | SkiJezersko-Bachledovadolina =
2. | Hnilec— Ubod i 48. ] Ski Makov 3
3. | Lucky - TJ Tatran Horné Lehota 1 49. § Skicentrum Opalisko Zavazni Poruba 3
4. | Ostredok-LO Javorina i 50| Skicentrum Strednica Zdiar 3
5. | Piatova i 51.J SkiPark Chlmec i3
6. | TI Stranik Tepli¢ka n. Vihom =t 52. ] Skipark Vyiné RuZbachy ¥
7. | Kl'ak —Beneje liky E P 530 Ski-TMGRemata 3
8. | Nalepkovo-Kretno 2 54. | Sachticky S
9. § Podbreziny . 55§ Sportovo-rekrea¢né stredisko Jahodni i
10 | Pohorelskd Masa—Gindurka 2 56.§ Sportovo-rekreaénéstred. Kavecany Ei
11, | Polomka-Buénik 2 57.| Tile 3
12. | Pordéskadolina 2 58. | Tureckd-Krizna 3
13. | Porubapri Prievidzi ¥ 59.§ Vyini Boca—Balovarovei e
14. | RajeckdLesnd 2 60. | Zuberec—Janovky 3
15. | Rittenberg - Spisska Nové Ves 2 | [61.] Zuberec—Milotin a3
16. | SkiCentrumKlagno B 62.§ Jasenskadolina A
17. | Ski Land Stard Myjava iy 63.§ Relax Centrum Plejsy 4
18, | SKISkorugini—Klenovec e 64.] Rohdte—Spilend 4
19. § SKITAJA - Tatranskd Javorina apE 65.§ SkiDrienica 4
20. | SkicentrumMedvedica—Malachov 2 66. | SkiKubinskahol'a 4
21. || Skicentrum Ziar-Dolinky ] 67. | Snowland Val¢ianska dolina 4
22. | Skipark Eland Spisské Stard Ves 2 68. | Stary Smokovec 4
23. | Stebnickdhuta 2 69. | Tatranska Lomnica s
24. | Sportcentrum Oi¢adnica 2 70.§ Chopok—sever 5
25, | VelkiJavorina 2 71.§ Parksnow Donovaly 5
26. | Vysna Sland — Jilius 2 72.§ Parksnow Strbské Pleso 5
27. | Zézrivai-Kozinec 2 73. 1 Skipark Ruzomberok 5
28. | Zochovachata—Piesok 2n 74.] Snowparadise VelkiRaca 0
29, | Certovica 3 75. | Vrdtna freetime zone 5
30. | Certovica—STIV 3
31. | Ciémany 3
3
3
3
=3
3
3
3
B!
i
3
3
3
3
B
3

35. | Lopudnidolina

36. | LSZiarce-PavéinaLehota
37. | Martinské hole

38, | PezinskaBaba

39. | Regetovka

40. | Revickyraj—Liptovské Reviice
41. | Selce-Cachovo

42. | SkiBezovec

43. | SkiCentre Levoéa—LD
44. | SKICentrumn Kiélnica

45. | SkiCentrum Mald Lugivnd
46. | SKI Certov—Javorniky

LAVEX info

In die II. Etappe der Kategorisation der
slowakischen Skizentren haben sich 75
Zentren gemeldet. 6 Zentren haben 5 Sterne,
8 Zentren 4 Sterne, 33 Zentren 3 Sterne, 22
Zentren 2 Sterne und 6 Skizentren haben 1
Stern gewonnen.

75 resorts registered for the 2nd phase of the
ski resort categorization. 5 stars were assigned
to 6 resorts, 4 stars to 8 resorts, 3 stars were
awarded to 33 resorts, 2 stars to 22 resorts,
and I star was assigned to 6 ski resorts.
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VIETNAM

~ kabinkova lanova draha
na otvorenom mori

de o zariadenie, ktoré je este

vykonnejSie ako visuté lanové
drahy, ktoré vedi na zasneZené
vrcholce alebo pahorky miest — je
nim mestska kabinkova lanova

2 s

drdha prepdjajiica mesto a ostrov!

Svetova premiéra firmy Poma vo vychodnom
Vietname predstavuje prepojenie mesta Nha Trang
s turistickym ostrovom Hon Tre, ktoré sii od seba
vzdialené 3 316 m. Klientela luxusného hotelové-
ho komplexu situovaného na tomto ostrove sa
méZe dosyta prevaZat medzi kontinentdlnou
pevninou a ostrovnym letoviskom sem a tam.
Zariadenie prepravuje cestujiicich 47 kabinami
typu Diamond 8 pri hodinovej kapacite az 1 000
os6b. Lanov4 drdha je dimenzovand aZ na 65
kabin, ¢im by dosiahla prepravni kapacitu aZ
1500 os/h.

S celkom nezvy&ajnou stavbou sa zaalo v
oktobri 2005. Traf’ tvori 9 tratovych podpier,
z toho 6 je ulozenych v mori. Ich vyska dosahuje
miestami aZ 70 m nad hladinou mora, aby mohli
popod trat’ lanovej drihy prechddzat nikladné
lode, musel sa dodrZat’ prejazdovy profil 55 m.
KedZe podpery st upevnené na platformach
v mori vysokych aZ 60 m, celkova vyika podpier
dosahuje aZ 120 m! Priemernd vzdialenost medzi
podperami 450 m sa dosiahla vd'aka 3pecidlne
vyvinutym riefeniam firmy Poma. Zariadenie
uvedti do prevadzky pravdepodobne uz v oktébri
tohto roku.

SPANIELSKO

- prekvapenie z neba

Firma Poma obohacuje moZnosti
prepravy nielen v horskych, ale
Coraz viac aj v mestskych
podmienkach. Od 14. oktébra
2005 visuta lanova draha
Esparraguera, ktorn prevadzkuje
spolo¢nost’ Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya (FGC),
prijemne pozmenila beZny Zivot
obyvatelPov v rozsiahlom
predmesti severnej ¢asti
Barcelony.

Esparraguera je malé reziden¢né mestecko roz-
prestierajiice sa na pahorkoch. Pre vstup do mesta
bolo potrebné vyzbrojif' sa najmé dostatoénou
davkou trpezlivosti pri akani v nekoneénych
zapchach na cestach, ktoré vedi do mesta. Teraz
uZ je tomu inak. Adios kltice od auta! - jednotne
hlasaji miestni obyvatelia, ktori vrelo privitali
mozZnost prepravy lanovou drahou hned’ po jej
uvedeni do previdzky.

Podas prvych piatich tyzdiiov prevadzky lanova
draha prepravila 10 500 cestujtcich. Ide o dopra-
vu, ktorad je rychla, pohodina, esteticka, lacnd
anedkodi Zivotnému prostrediu. Je to idedlny
spdsob, ako prepojit obytné zény, medzi ktory-
mi je znacné prevysenie alebo prirodné prekazky.
Za 3tyri minity sa dostant cestujici z Esparra-
guera na Zelezniénu stanicu Olesa de Montserrat
a potom je to uz iba 20 minut priamo do centra
Barcelony. Zariadenie vedie aj ponad rieku, kde
vzdialenost medzi podperami dosahuje az 500 m.

POMA a jej vyzvy

Dva vel’ké projekty — dve
vel’ké vyzvy - Poma
zrekon$truovala za rekordne
kratky €as stanicu kabinkovej
lanovej drahy Bellecdte

(La Plagne) a vybavila svojimi
zariadeniami stredisko
Lelex-Crozet (Monts Jura).

Réno, 5. augusta 2005, La Plagne, nadmorska
vyska3 050m... Stanicukabinkovej lanovej drahy
Bellecote zasahuji plamene. Bilancia—stanica sa
rica, nosné lano s priemerom 39,8 mm sa
v désledku horticavy zlomi a svojim padom zni&i
pét kabin, jednu podperu a tri hlavy podpier. Vo

B Novd stanica G6 kabinkovej lanovej drdhy Bellecite
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firme Poma sa okamzite mobilizuji. Specialisti
firmy s uz zadiatkom odpoludnia na mieste ne-
it'astia. Je vedera padlorozhodnutie — kabinkova
lanové draha musi na Vianoce opit’ premavat’!

Tim firmy Poma ihned’ uréil potrebné zdsahy
v objekte stanice. Vyvojové oddelenie schvalilo
navrhované rieSenia opravy a potrebné dielce boli
dodané v rekordne kratkom Case pri reSpektovani
harmonogramu stavby, ktory bol takmer nesplni-
tel'ny. Riaditel’ spolocnosti, ktord prevadzkuje
stredisko, ocenil pracu vietkych, ktori pracovali
namieste v extrémnych podmienkach. Vyzvabola
skutoéne vel'ka. Za §tyri a pol mesiaca sa mali
zrealizovat prace, ktoré by siinak vyziadali devat
mesiacova, navyie, nastavenisko bol znacne st'a-
Zeny pristup.

Vediici servisu Poma Jean Souchal zdéraziiuje,
7e Poma musela zmobilizovat’ vietky timy, ktoré
pracovali sedem dni v tyzdni. Dodéava, Ze takiito
sluzbu by firma Poma urobila pre kazdého zakaz-
nika.

V pohori Jura, d’alej na severe, ¢akalana Pomu
d'aldia vyzva — rekonitrukeia parku lanovych
dopravnych zariadeni v stredisku Lelex-Crozet.
Tender, ktory vyhlasil Syndicat Mixte du Jura
Gessien, obsahoval poziadavku na kompletni
koncepéno-realizaénii obnovu existujlicich zaria-
deni. Vel'kou vyhodou bolo, ze zadavacie pod-
mienky ponechali firme Poma dostatok priestoru,
aby plne prejavila kreativne schopnosti. Na-
miesto troch starych lyZiarskych vlekov Poma
navrhla moderniziciu kabinkovej lanovej drihy
Catheline so 6-miestnymi kabinami, vystavbu
novej sedackovej lanovej drahy typu Multix
s odpojitelnymi 6-miestnymi vozhami pre vys-
Sie poloZenn ¢ast' strediska a premiestnenie ly-
Ziarskeho vleku Montoisey na nové miesto. Fir-
ma Poma nevahala odklonif’ sa od svojich zauzi-
vanych rieSeni a navrhla také, ktoré odrazali po-
treby a poziadavky zdkaznika. Keby bolo treba,
bola by schopna premiestnit’ aj celti zjazdovku!




SKI DUBAI
— Poma to dokazala!

Firma Poma zostrojila prvi
sedackovii lanova drdahu

s neodpojitePnymi voziiami so
Standardnymi uchyteniami a uhlom
lomu na svete v Indoor ski centre,
priamo v pusti Spojenych
arabskych emiritov.

Dubaj chee mar'to isté, o vy, Eurépania. Mate
v Eurdpe v zime zasneZené zjazdovky? To chee-
me aj my, v Dubaji! — doZaduje sa ob&an Spoje-
nych emiratov, ktory si prave vychutnava obed-
fiajSiu lekeiu lyZovania predtym, ako sa vréti spar
do prace. Obrovska kryta hala s technickym sne-
hom, ktord ma priblizne rozlohu troch futbalo-
vychihrisk je najviigou svojho druhunasvete Ski
Dubai bola verejnosti spristupnend 5. decembra
2005. Tony a tony snehu na mieste, kde nevy-
rastie ani steblo trivy. V Emirétoch je viak mozné
vietko!

Pri vyvojilanovej dréhy s uhlom lomu sa Poma
opierala o koncept vypracovany Gimarom Mon-
tazom Mautinom z 90. rokov. Toto zariadenie je
prvym na svete, ktoré je vybavené medzistanicou
Vv mieste, kde sa zatata zjazdovka a vystupuji
lyziari. V horticich a vihkych klimatickych pod-
mienkach bola vystavba skutoéne naroén4. Vel-
kou skskou pre technikov firmy Poma bolo pra-
covat'v uzatvorenom prostredi, kde sa pred spus-
tenim chladiaceho systému v hale ortuf teplomera
vySplhala az na 50° C, pri¢om viade bolo vela
prachu. Rovnako neskér bolo niroéné prekona-
vat teplotné rozdiely 50° C mimo haly a -7° C
v hale.

Zikladné iidaje o Ski Dubai
Niéklady na vystavbu Indoor ski centra: 270
miliénov doldrov
Rozloha Emiratov, kde vii¢§ina tizemia sa na-
chadza pri mori: 3 885 km?
Kapacita centra: 1 500 navitevnikov, ocakava
sa navitevnost 400 000 osob/rok
Lyziarske svahy: 22 500 m? zjazdoviek
Teplota: vonkajsia +40° C, vnitorna —7° C
D[];ka najdlhsej zjazdovky: 400 m
PrevySenie: 62 m
Lanové dopravné zariadenie: | sedadkové lano-
vé draha Poma Unifix 4 a
1 lyziarsky vlek Poma
Sneh: stdlych 60 000 ton skutoéného snehu vo
vnutri centra,
30 000 ton Eerstvého prachového snehu,
ktor{ kazdi noc vyrabaji snezné deld

= s & s =

B Indoor ski centrum v puisti Spojenych arab-
skych emirdtov

Systém Hi.GARD
prenika do Eurépy

ezpefnostny systém Hi.Gard,

ktory vyvinula firma
POMAGALSKI S.A. v USA,
dokaZe predvidat’ riziko
vypadnutia lana lanovych
dopravnych zariadeni.

Stdle inteligentnejsi! Vd'aka systému Hi.Gard sa
lanové dréhy stavaji prevadzkovo bezpeénejiie
a spol'ahlivej$ie. Spravna poloha lana je zaklad-
nym predpokladom ich bezpeénosti.

V pripadoch, kedy silnie vietor a prerast az do
vichrice, je numné lanovii dréhu zastavit, aby ne-
priazei podasia nespdsobila vypadnutie lana zo
zachytdvalov v trati. V stasnosti je uZ mozné
zistit, Co prebieha na Girovni kaZdého vodiaceho
prvku lana a zasiahnut' v spravnom &ase, ani prilis

B UNIFIX 4 v SKI DUBAI prvi sedackovd lanovd driha na svete s uhlom lomu

skoro, ani prili§ neskoro. V §picke zimnej sezény
méZu neZiaduce opakované prerusovania chodu
zariadenia znagne narusit’ plynuly priebeh pre-
vadzky. Preventivny bezpeénostny systém
(Hi.GARD) je technolégia, ktora sa niekolko
rokov vyvijala a skiifala firmou Poma a v sti¢as-
nosti je uZ dokonale spravovanym systémom.
V USA st uZ vietky lanové drahy POMA s od-
pojitelnym systémom vybavené tymto systé-
mom. Treba zddraznit', Ze tito technoldgia umoz-
fiuje zniZif' podet zastaveni pocas prevadzky. Ide
o elektronicky systém, vyvinuty s erépskymi
normami, ktorého tilohou je sledovat polohu lana
na kladkach kladkovych batérii.

V pripade, Ze sa lano bocne vychyli a prekroéi
sa dovoleny limit, dva snimaée initalované na
kladkovej batérii vyili informaciu na post kon-
troly ovlédania. Této informacia automaticky spo-
mali zariadenie, alebo vyvola zastavenie lanovej
drahy podla ziskanej informaécie, a to bez toho,
aby sa ¢akalo na dosiahnutie medznej hodnoty.
Systém Hi.GARD je vhodny a da sa indtalovaf na
vietky typy lanovych dopravnych zariadeni. M

B Systémom Hi.Gard sit vybavenévietky realizdcie POMYv Spojenyich Stiroch, naprikiad sedackovi
lanovd driha Village Express, stredisko SNOWMASS, Colorado, rok vistavby 2005

LAVEX info
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EDoppelmayr iNnfo

Novy funitel
pre St. Anton

Komfort na lanovke
Hexenboden

v stredisku St. Anton
am Arlberg v zime 2006
nahradi Funitel stard
Galzig-lanovku.

Nové Galzig-lanovka je jedine¢nym technickym
a architektonickym rieSenim. Najndpadnejsie st
obe obrovské kolesa s priemerom 8,5 mv idolnej
stanici.

Na zatiatku bola potreba obnovenia sice osved-
&enej, ale uz stariej kyvadlovej lanovky Galzig
z roku 1973, St¢asné poziadavky predovietkym
uz nespliiala dvojposchodové Gdolnéd stanica. Ly-
ziari museli prichadzat’ ku kabinkam po scho-
doch, ¢o bolo v lyziarkach naméahavé a zavie aj
odvazne. Aby lyziarom ul'ah¢ili pristup, vymys-
leli pracovnici firmy Doppelmayr vytah typu
paternoster. Z tejto myslienky vzniklo nakoniec
rieSenie obrovského kolesa pre kabinkovii lanov-
ku. Kabinky prichddzaji v hornom poschodi
a prostrednictvom obrovského kolesa sa dostani
nadol, potom st pomaly jemnym oblitkom vede-
né oblastou nastupu, prip. v¥stupu. Prostrednic-
tvom druhého kolesa st vyzdvihnuté k vyjazdu
zo stanice, kde sa napoja na trasu. LyZiari sa do
kabinok dostanti zo zjazdovky v jednej rovine.
Start1 lanovku Galzig odstavili uz na jar 2006 po
skonéeni zimnej sezony. Koncom novembra by
mala byt nova Galzig-lanovka uvedena do pre-
vadzky ako nova atrakcia Arlbergu.

Technické tdaje

- typ lanovky 24-funitel
- prepravny vykon 2 2000s/h
- Cas jazdy 9,0 min.
- rychlost jazdy 6,0 m/s
- podet dopravnych prostriedkov 28
- postupnost’ 390s
- §ikma dlzka 2542 m
- prevyienie 766 m
- pohon vrcholova stanica
- vratnd - napinacia stanica udolna stanica

ova 6-miestna sedackova

lanovka s bublinami
Hexenboden a s vyhrievanymi
sedadlami nahradila dve 3-miestne
sedafkové lanovky Hexenboden I
(pevny systém) a Hexenboden II
(odpojitePna lanovka).

Tym sa Hexenboden prispdsobil kvalitativhemu
Standardu inych lanoviek v rdmei spolo¢nosti
zjazdoviek Lecha Ziirs. V lyZiarskej oblasti Lech
a Ziirs je celkom 84 vlekov a lanoviek a 260 km
zjazdoviek.

Novostavbou boli lanovky Hexenboden od za-
kladov prebudované. Teraz sii obe lanovky spo-

S lanovkou Funifor
pohodine
na Portavescovo

Najrf'chlejiéou mozZnost’ou, ako
sa dostat’ z malebne poloZenej
horskej dedinky Arabba

a Portavescovo (oblast’ Superski
Dolomiti), je nové zariadenie
Funifor spoloénosti Doppelmayr.
Zariadenie nahradilo kyvadlovi
obeZnt lanovku z roku 1971

a zvysilo prepravny vykon z 500 na
800 os/h. Funifor Arabba je prva
kyvadlova lanovka s konformitou
podPa CE v Taliansku.

Prevadzkovatel'ské firma Sofma uprednostnila
Funifor spoloénosti Doppelmayr pred konku-
renénymi ponukami predov3etkym z troch do-
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jené dojednej sekcie, trasa je vedend nanovo. Staré
stanice, aZ na Gdolnt stanicu byvalej lanovky
Hexenboden 11, sa zburali. UZivatelia lanovky
teraz u? nemusia stat dva razy v rade, aby sa
dostali na vrehol. Udolnt stanicu integrovali do
konfigurdcie terénu. Vyrasta ako skala zo zeme;
impozantnd kompozicia betonu, ocelea skla, kto-
r4 sa vzdorovito a elegantne stavia do cesty pri-
padnym lavinam. V pivnici iidolnej stanice je pl-
noautomatické gardzovanie sedaciek. V oblastidol-
ného podlazia st umiestnené aj zariadenia in-
fradtruktary, odpadova stanica, idrzbérske diel-
ne a sklad pre elektrické a strojné komponenty.
Lanovka je zabezpeéena systémom RPD. V tdol-
nej stanici sa nachddza pohon a napinanie, na
vrchole je pevné otdcanie.

Technické idaje

- typ lanovky 6-CLD/B
- prepravny vykon 2 400 os’h
- Cas jazdy 5,6 min
- rychlost’ jazdy 5,0 m/s
- interval 90s
-3ikma dizka  1569m
- prevySenie 531m
- potet podpier 17
-pohon  idolnd stanica

B Pri tidolnej stanici sa
klddol mimoriadny di-
raz na optiku

B Novy Funifor ma 2 kabiny pre 80 cestujiicich
a 2 podpery 7 hrazdenej konstrukcie so 42 m,
resp. 18 m vy§kou. Systém je vel'mi stabilny
vodi vetru a nevyZaduje si fiadne ndjazdové
zariadenia




vodov. Po prvé - boli potrebné iba relativne malé
prestavby na budovich a interiéroch stanic
a vyuZili sa pdvodné zéklady podpier. Po druhé
- pre obrovski stabilitu vodi vetrua po tretie - pre
moznosti vel'mistabilného vyuZitia pre osobitni
alebo kyvadloviiprevadzku. Okrem toho celkovo
vel'ky dojemzanechalo inovativne rieSenie paten-
tovaneho konceptu Funifor. Stavba vritane de-
montaZe pévodného zariadenia akolaudicie trva-
laosemmesiacov. Nosné lana, ktoré boli vymene-
né pred 2 rokmi pocas stavby nového zariadenia,
navili v Gdolnej stanici na dva lanové bubny
a potom pomocou dvoch dodatoénych nosnych
lan znovu vylozili. MontaZ pohonov v iidolnej
stanici — predtym to bola napinacia stanica — so
zachovanim vonkaj§ich rozmerov stanice, bola
majstrovskym vykonom. Vratné kotiée vo vr-
cholovej stanicisiiz priestorovychdévodovuspo-
riadané Sikmo. PrevySenie medzi naloZenou
a prazdnou kabinkou vyrovndvajiinové nijazdo-
vé botky.

Technické udaje

- prepravny vykon 800 0s'h
- ¢as jazdy 6,8 min
- rychlost’ jazdy 12m/s
- ikmédizka 2677m
- prevysenie 872m

Hochkar
— vSetko z firmy
Doppelmayr

Hochkar je najvicsia lyZiarska
oblast’ Dolného Rakuska,
ktora poniika takmer 20 km
zjazdoviek a nové lanovky. Vietky
pochadzaji z dielne spoloénosti
Doppelmayr/Garaventa. V roku
2005 tu firma Dopelmayr postavila
dve pevné 4-miestne sedalkové
lanovky s pevnym uchytenim
Almlift a Hisig.
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B 4-miestna sedackovd stanica Almlift s det-

skou poistkou premdva na Fahkej zjazdovke,

ako aj na svahu s umelym osvetlenim v zibav-
nom parku Funpark

Hochkarsanachadza 150 km zdpadne od Viedne,
ako lyZiarska oblast bol spristupneny v polovici
60. rokov. Dnes ma pre priblizne 20 km zjazdo-
vych trati k dispozicii 9 dopravnych zariadeni.
V roku 2005 t firma Doppelmayr vybudovala
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dve zariadenia: namiesto vleku z roku 1965 po-
stavilinoviirychlej$iua pohodinej§iu4-miestnu
sedackoviilanovku Almlift4-CLF s hydraulickym
napinanima pohonomvo vrcholovej stanicia stary
2-miestnu sedackovit lanovku z roku 1973 na
vrchu Hisig nahradilanova 4-miestna sedackova
lanovka4-CLF s pevnymuchytenima pohonom
v Gidolne;j stanici.

Technické daje

4-CLF Almlift

- prepravny vykon 2361 os/h
- ¢as jazdy 3,5min
- rychlost’ jazdy 24mfs
- pocet voziov gl
- interval 6,1s
- Sikméadizka 507m
- prevyienie 106 m
- pohon vrcholova stanica
- otafanie vrcholova stanica
4-CLF Hising

- prepravny vykon 2378 os/h
- Cas jazdy 5,9 min
- rychlost’ jazdy 2,6m/s
- pocet voziov 119
- interval 6,1s
- §ikmadizka 924 m
- prevysenie 249 m
- pohon tdolnd stanica
- otadanie vrcholové stanica

6-CLD Tichots
~ tretia Ciarka
pocas dvoch rokov

Doppelmayr v roku 2005
postavil v lyZiarskom

stredisku Val d'Isére/Tignes
6-miestnu sedackovi lanovku
6-CLD Tichots, ¢o je tret'ou
odpojite'nou 6-sedackou

v priebehu dvoch rokov.

Val d’Isére/Tignes vo franciizskom
Departemente Savoie je jednym

LAVEX info

B Udolnd stanica vo vyske 2107 m n. m. s vel’'kym parkoviskom

swr

z najkrajSich a najvad§ich
lyZiarskych stredisk v zapadnych
Alpach — 133 zjazdoviek

s celkovou dlZzkou 300 km, od

1 500 vy3kovych metrov aZ do
oblasti Padovcov vo vyske

3 500 m. Je tu desat’ kyvadlovych
lanoviek, takmer 50 sedackovych
a asi 40 lyZiarskych vlekov.

Nova lanovka sa vyznaduje prvym tangencial-
nym nastupom pre 6-miestnu sedacku na svete.
Aby sa zabezpedila Zeland vysoka prepravna
kapacita 3 600 os/h, zrealizoval Doppelmayr
s prvym tangencidlnym néstupom pri 6-sedacke
velmi zaujimavu inoviciu. Sedacka prichddza
§ikmo, priblizne v 45° uhle k oblasti nastupu.
Cestujlici s k nastupu dopraveni nastupnym
padsom. Zavory na nastipenie na dopravny pas sa
otvéraja s Casovym odstupom, aby sa vyrovnala -
dizka oblika dréh, ktoré opisujti sedadl4. Najprv
Startujli cestujiici vo vniitornej drahe, naposledy
ti, ktorych sedadlo je celkom na vonkaj$ej strane.
(D4 sa to porovnat s odstupfiovanym rozmiest-
nenimna §tarte beZcov na 400 mv I'ahkej atletike).
Nacasovanie je vypoditané tak, Ze sa vietci ces-
tujlici nachidzaji na konci dopravného pasu
v jednej trovni; teraz si méZu pohodlne sadnit' na
sedacku.

Doppelmayr je, mimochodom, na celom svete
pionierom v oblasti tohto principu néstupu. Po
prvyrazbol zrealizovany v roku 2002 na 8-miest-
nej sedackovej lanovke 8-CLD Les Tommeuses,
taktieZ v Tignes. (Tato lanovka ma prepravnd
kapacitu 4 500 os/h.)

Objednavku na 6-miestnu sedackovi lanovku
6-CLD Tichots dostal Doppelmayr v maji 2006,
koncom novembra bolo zariadenie uvedené do
prevadzky.

Technické udaje

- prepravny vykon 3 600 os/h
- ¢as jazdy 4,3 min
- rychlost jazdy 5,0 m/s
- pocet voziiov 85
- interval 6,0s
- §ikm4 dizka 1169 m
- prevySenie 361 m
- pohon tdolna stanica
- otdcanie vrcholova stanica
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Zacnem ako minule...

ie je ndhoda, Ze silné strediska si vy-
beraju silné stroje. Tato tendencia je

dlhodobo badatel'nd vo vietkych alpskych
strediskdch... a tato tendenciu pochopili
uz aj vietci vyrobeovia. Malicky rozdiel je
v tom, 7e firma Prinoth to pochopila uZ
pred vySe desiatimi rokmi a vysledkom
bolo, Ze po viacroénom vyvoji, dlhodo-
bych skuskach a priebeznych Gpravéch
Prinoth uz v roku 1996 Zal prvi urodu
s dovtedy nevidanym vykonom 428 koni
na motore Mercedes v stroji Everest.

Pocas d'aldich 10 rokov sa doladili de-
siatky drobnosti, nedostatkov, nesaladov,
ktoré neméZe nijaky vyvojar predvidat,
ktoré ukaZe len tvrda a kruta prax. Teraz,
po vyexpedovani takmer tisicky strojov,
moZeme Everest povaZzovat' za starého
mazdka v super silnej triede. MoZeme
s istotou tvrdif, Ze je to vyzreta a takmer
dokonal4 magina. A nielen to. Po fazii Pri-
noth-us Leitner-om ziskal Everestnasvoju
stranu skusenosti d’alSieho obra - LH 500
(360 koni, 12 litrov, MAN motor) sériovo
vyrdbant od roku 1991 a jej naslednika
Leitwolf-a — ¢elného vlka svorky so silou
435 koni v 13 litrovom MAN motore. No
kone pod kapotou nie st vietko. Spravne
laden4 hydraulikarozdel'uje silunaextrém-
ne namdhané prevodovky, z nich na pasy,
ktoré to musia vydrzat'. Elektronika koor-
dinuje pracu pridavnych zariadeni, vyso-
ko vykonnej frézy i optimélne polozeného
navijaka. Spravne dimenzovana radlica je
§titom stroja a rim musi vietky tlaky dl-
hodobo spolahlivo znagat. K tomu viet-
kémumusi byt stroj lahky a vrtky. V tomto
st viac neZ 15-roéné skusenosti zborného
timu vyvojarov a praktikov z Prinoth-u
a Leitner-a k stdasnému datumu jedno-
ducho nedostihnutelné. Chcete fakty?
Praktické ukaZzky? Minule som pisal o
Everest power fréze a fiou neodskriepite!-
ne najdékladnejie spracovanej zjazdovke
—mimochodom, to je hlavny koncovy efekt
snaZenia vetkych masin. Dnes nieto o
bubnovom navijaku. Ten predminuly rok
preskocil na Everest z Leitner-a a ked’Ze
pred faziou Prinoth pouzival klasicky sys-
tém navijacej hlavice, s nam podrobne
zname vietky jej prednosti a nedostatky.

TakZe 1. argument: Trecie lamely na-
vijacej hlavice v 2x 7 nasobnom cykle
ostro 14mu lano na malom priemere. To je
14 chybov na @ cca 30 cm. To spdsobuje
nadbytoéné napitie vnutri lana a vyvolava
praskanie okrajovych pramefiov. O toviac,
7e st opotreblivané trenim, cez ktoré sa
odovzdava faznd sila z hlavice na lano.

Oproti tomu bubnovy navijak tahé lano
priamo, sila fahu je imerne rozloZend na
vietky pramene v celom priemere lana
a dochadza pritom len k jednému chybu
na priemere asi 1 meter! Priamo umerne
men§ie je preto opotrebivanie lana, a tym
sa predlzuje jeho Zivotnost.

B Bubnovy navijak pojme aZ 1 200 m lana

Argument 2.: Ak sa pri klasickom na-
vijaku pretrhne jeden vlas pramefia, ten sa
v navijacej hlavici moZe zachytit' so su-
sednym obehom lana, déjde k prepleteniu
a hrozi totdlna havaria.

Bubnovy navijak Ziadne takého zloZité
zariadenie nema. Tréiaci vlas odstrihnete
a fahate dalej — Ziadny problém.

Argument 3.: Trecia hlavica je zloZity
a citlivy mechanizmus, potrebuje naroc-
ny servis, rychlo sa opotrebuje a vymena
stoji tazké peniaze. Ale na bubne niet ni¢,
¢o by sa pokazilo. Bubon je hruby masiv-
ny dielec. MoZno najpevnejsi na celom
stroji. Efekt je tu jasny.

Argument 4.: - respektive kontraargu-
ment; Lebus systém paralelného ukladania
lana na bubon od podiatku ulozi lano tuho
a zabrani dodatonému ut'ahovaniu, a tym
stieraniu uz uloZenych vrstiev. Oby¢ajné
prie¢ne navijanie je uz davno zastarané
a Leitner ho ani nikdy nepouzival.

5. opit’ protiargument: Rozpletenie
lana v désledku jednosmerného oticania
stroja nehrozi. Inteligentny systém strazi
smer a podet otoeni a viacstupfiovo vés
upozoriluje, varuje pred opakovanou chy-
bou. V extréme (asi po 30 obratoch) za-
stavi stroj

6. argument — je mdj najmil3i. Nielen
preto, Ze je najvyrazne;jsi, ale aj kvoli tomu,
7e ho vodiéi vtedy na Vel'kej Raci okamZite
spozorovali a ocenili slovami: , Tofo Sakt
funguje tak, ako to Peter rozpraval. * Tak
teda: bubnovy navijak sa nemusi otacat’
cely, na to nepotrebuje vel'a miesta. Otaca
sa len jeho rameno na malom priestore,
tesne za kabinou. Presne tam, kde je taZis-
ko samotného stroja. Jasne povedané — os
todenia ramena navijaku je zhodnd s osou
toCenia stroja. Tisicoraky prakticky vy-
znam mozno zhrnit' par slovami. Za celt
kariéru jazdenia na svojom povodnom
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navijakovom stroji nedokaZete to, Co na
nagej masine pri prvej jazde. ToCenie
v strmine, tladenie snehu dosikma, jazda
na lane v traverze. Stroj vykondva vietky
va$e pokyny. Na navijak mdZete ani ne-
mysliet. Je riadeny jednoduchou a spo-
I'ahlivou automatikou. Je posludny, praco-
vity, nenaroény, spolahlivy. V jednodu-
chosti je krdsa.

Mimochodom - krasa. Dnes nezakon-
¢im svoj ¢lanok §tipl'avou formulou. Mam
ozaj iné v hlave... Venujte preto, prosim,
pozornost’ nasledujicemu oznamu:

Di#ia 8. jitla 2006 v obci Sentala
v Samarskej oblasti Ruskej federdcie uza-
tvorili manZelsky zvizok Peter Gydri
a Gulia Rafailovna Galieva. Par prijal
meno Gulia a Peter Hornik.

Vietkym priatePom, priaznivcom a
znamym tymto venujeme uprimny po-
zdrav.,

Fymis m Mere
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‘ Rlesenla pfe Vas,

' Od vrcholcov hér az po metropoly, od Alp az po Andy... Nase dopravne zarradenia preprawa za
rok viac -ako. 12 ‘milionoy osob tak ako je to v Medellm, 365 dm v roku,
-zabezpecem prevadzkovej pnpravenostl na 99 8 %!

| Pretoze dnes Vas preprévu;eme az k Vam domov. A s radost'ou. el

le a Vasmh p_riam... |
maby sme Vas prepraylll a‘z do' Vasmh domovov'
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