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Do hor uz len s poistenim

Turistika v horach nas uz moze
stat niekolko stotisic kortin. Nejde
o malickost. Podla nového prija-
tého zakona sme vsetci povinni
uhradit horskej sluzbe naklady
spojené s vykonom zachrannej ¢in-
nosti alebo s patranim. Na to, aby
sme sa vyhli riziku platenia pomer-
ne vysokych sum, si staci uzatvo-

rit poistenie do hor, ktoré ponuka
Allianz-Slovenska poistovia. Ciast-
ka, ktoru zaplatime za den (pri-
blizne 20 Sk) je oproti sume, ktora
nam moze realne hrozit, naozaj mi-
nimalna. Navstevnici si mézu uza-
tvorit poistenie zachrannych akcii
uz aj na jeden den, ¢o je vyhodné
najma pri kratkodobych pobytoch

Styri otazky pre Katarinu Janakovi
z Allianz - Slovenskej poistovne

Preco je Poistenie do hor
také dolezité?

Podstata tohto nového
produktu spociva v poiste-
ni nékladov névstevnikov
hoér na zachranné akcie,
ktoré vykond horska sluz-
ba. Vzhladom na prijaty
novy zdkon o horskej sluz-
be ma horska sluzba pravo
vymahat tieto ndklady od zachrario-
vanej osoby.

V akych pripadoch nas toto poiste-
nie ochrani?

Je urcené pre pripady, ked'sa v horach
zranime, nahle ochorieme, pripadne sa
inak ocitneme v tiesni, napriklad z d6-
vodu zhorsenia pocasia sa nemozeme
vratit spat. Vtedy prichddza na pomoc
horska sluzba, ktorda nam pomoze.
Prirodzene, tento jej Ukon nieco stoji,
a aby sme nemuseli zan zaplatit, pois-
tovna uhradi tieto naklady na zaklade
uzatvoreného poistenia.

Kolko v priemere stoji
takéto poistenie?
Navstevnici hor zaplatia za
toto poistenie od dvoch
desiatok slovenskych ko-
rdn denne. Vysledna suma
zavisi napriklad aj od dru-
hu 3portu, resp. ¢innosti,
ktorej sa klient v horach
chce venovat.

Mate rozne druhy poistenia do hor
pre tych, ktori robia ,beznu turis-
tiku” a pre tych, ktori idi do hor
lyzovat, snoubordovat, jazdit na
sneznych skutroch? Zahria jeden
druh poistenia aj rizikové Sporty?
Ano. Je to podobne ako pri cestov-
nom poisteni. Pri uzatvarani poiste-
nia klient nahlasuje, akym druhom
Sportov sa bude venovat. Niektoré
¢innosti v horach povazujeme za ri-
zikovejsie, a preto su aj inak ohodno-
tené, napriklad snoubording, horole-
zectvo a pod.

v horach. V pripade, Ze ma niekto
zaujem o celoro¢né poistenie, nie
je to problém. Je mozné ho uzatvo-
rit za cenu od 500 Sk. Zaroven v po-
istovni ponukaju poistenie do hor
aj pre organizované skupiny deti.
Umoziuju tak vyhodne poistit deti
v taboroch, a to len za 10 korun
na den.

Kde sa moZeme

poistit:

B Prostrednictvom bezplatnej linky
Allianz Direct: 0800 122 222

® Na internetovej stranke
www.allianzsp.sk

® V pobockach Allianz - Slovenskej
poistovne

B V zmluvnych cestovnych kance-
lariach a agentarach

B Priamo vo vysokohorskych
oblastiach,
u obchodnych
partnerov
s oznacenim
predaja Allianz @
po istenia Slovenska poistoviia

. POISTENIE
ZACHRANNYCH AKCIi

Co za nas uhradi
Allianz - Slovenska
poistovna:

B Nevyhnutné tkony horskej sluz-
by, ktoré vykonava na zachranu
poisteného v tiesni, v stvislosti

s jeho urazom, ochorenim, ohroze-
nim zdravia alebo Zivota.

B Nevyhnutny transport chorého,
resp. zraneného do zdravotnicke-
ho zariadenia, vykonany horskou
sluzbou a suvisiaci s udalostami.

B Naklady spojené so zachrannou
akciou pracovnikov horskej sluzby
vo vysokohorskom teréne

s pouzitim primeranych Specific-
kych prostriedkov.

B Prepravu z horského terénu

do zdravotnickeho, resp. ubyto-
vacieho zariadenia primeranym
dopravnym prostriedkom.

B Nevyhnutné prvotné osetrenie
vykonané na odvratenie nebezpe-
censtva ohrozenia zivota a akut-
nych bolesti.
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Styri desatroéia €innosti zdruZenia

Nas hos?t’

Rok 2007 je pre LAVEX, zaujmové zdruzenie Lanovky a vieky na Slovensku,
vyznamnym rokom. Zavr$i sa jeho Styridsatro¢na, verime, Zze pre ¢lenské or-
ganizacie i pre rozvoj zimného cestovného ruchu na Slovensku, zasluzna éinnost.
Tato skutoénost bola pre nas impulzom, aby sme do rubriky Nas host’ pozvali
riaditela zdruzenia Ing. Miroslava Gresa a porozpravali sa o tom, ¢o vSetko

zdruzenie v tomto jubilejnom roku ¢aka.

® Pan riaditel, vstapili sme do roka,
v ktorom si zdruzenie bude pripominat
a uréitym spésobom aj hodnotit pracu,
ktoru vykonalo pocas 40-ro¢nej exis-
tencie. Co by ste pri tejto prilezitosti
chceli nasim ¢itatelom povedat?
KedZe ide o prvé tohtoroc¢né ¢islo nasho
¢asopisu, dovolte, aby som najskor v me-
ne redakénej rady cCasopisu Citatelov
srdec¢ne pozdravil a zazelal im Uspesny
rok 2007. Ide o rok, ktory bude nielen pre
pracovnikov sekretariatu zdruzenia, verim,
ze aj pre celu ¢lensku zakladnu pamatny,
pretoze si v nom pripomenieme okruhle
jubileum 40 rokov od zalozenia zauj-
moveého zdruzenia lanoviek a lyziarskych
vlekov. Pocas tohto obdobia sa pre rozvoj
lyziarskych stredisk na Slovensku urobilo
prostrednictvom zdruzenia vela prace, ¢o
sa prejavilo na postupnom zvySovani nielen
ich poctu, najma vsak ich kvality. Ved dnes
uz mnohé strediska su z pohladu ponuky
a starostlivosti o navstevnika porovnatelné
s mensimi lyziarskymi strediskami v alp-
skych krajinach, pricom vyznamnu ulohu
v tom zohralo prave zaujmové zdruzenie,
ktoré bolo ochotné riesit akékolvek
problémy technického, legislativneho
& prevadzkového charakteru. Co vdak
ocenujem najviac, je vybudovanie kva-
litnej personalnej zakladne v lyziarskych
strediskach vo vsetkych cinnostiach,
suvisiacich s prevadzkou stredisk. Kva-
litny a stabilizovany personal povazujem
za jednu z najdolezitejSich podmienok
dobrého fungovania strediska a spokoj-
nosti navstevnikov. Zaroven by som chcel
pripomenut, Ze v zavere roka otvorime uz
druhé desatrocie organizovania medzi-
narodnych vystav horskej techniky Inter-
lavex, ¢im sme tiez prispeli k zviditelneniu
nasej krajiny medzi vyznamnymi lyziarskymi
krajinami Europy.

= Akym sposobom si chcete pripome-
nut toto jubileum, ktoré je uréite
nevSedné pre organizaciu, akou je zauj-
mové zdruzenie?

Samozrejme, 40 rokov v zivote jednej or-
ganizacie znamena velmi vela, tyka sa to aj
nasho zdruzenia. Najma, ak si uvedomime,
ze v priebehu svojej existencie muselo
prekonavat mnohé wykyvy spbsobené
politicko-spolo¢enskymi zmenami, ktoré
so sebou prinasali rozpady a zanik niek-
torych ¢lenskych organizacii, vznik novych
spoloCenstiev, borilo sa s financnymi
problémami a muselo obhajovat svoje
postavenie a aktivnou pracou presviedcat
o vyzname cinnosti zdruzenia pre lyziarske
strediskda a pre rozvoj zimného ces-
tovného ruchu na Slovensku v novych
podmienkach. Toto vsetko si chceme
pripominat pocas roka tak na strankach
nasho cGasopisu, ako aj na slavnostnom
stretnuti, ktoré pripravujeme na jar. Chceli
by sme nan pozvat paméatnikov zalozenia
zdruzenia z 35 zakladajucich ¢lenskych
organizacii, predsedov zdruzenia, riadite-
fov sekretariatu, dlhoro¢nych pracovnikov
a spolupracovnikov zdruzenia a zastupcov
¢lenskych organizacii. Na stretnuti by sme
mali zhodnotit cestu, ktort zdruzenie za
40 rokov preslo.

m Uréite to bude dostojné podujatie,
ku ktorému sa aj na strankach nasho
casopisu vratime a radi uverejnime
aj autentické spomienky pamaéatnikov
vzniku zdruzZenia i hodnotenie €innosti
z pohladu clenskych organizacii.
Vratme sa vSak k menej slavnostnej,
avSak velmi dolezitej beznej cinnosti,
ktora zdruzenie v tomto roku ¢aka.

Prirodzene, cela ¢innost zdruzenia zacala
a bude pokracovat aktivnou pracou v po-

LAVEXinfo « 1/2007

® /ng. Miroslav Greso

sobnostiach, ktoré su zdruzeniu dané - éi
uz je to revizna ¢innost, organizovanie od-
bornych skoleni a preskolovani, spolupra-
ca v oblasti legislativy pri novelizovani tech-
nickych predpisov, noriemainych pravnych
predpisov, ktoré sa tykaju horskych dop-
ravnych zariadeni, rozvoja lyziarskych
stredisk a pod. Chcel by som zdoraznit,
ze v tomto roku uzrie svetlo sveta narodna
norma, ktora bude komplexnejsie riesit
problematiku znacenia a zabezpecenia
lyZiarskych trati, ktoru spracuva sekreta-
riat zdruzenia. Rovnako aktivne budeme
spolupracovat v medzirezortnej komisii pri
napinani Stratégie rozvoja cestovného ru-
chu na Slovensku a budeme riesit vSetky
problémy, ktoré nam ¢as a sucasna situa-
cia prinesie.

Niekolko slov by som chcel povedat
aj k aktualnej situacii, ktora charakteri-
zuje tohtoro¢nu zimnu sezénu. Po velmi
uspesnej zimnej sezone 2005/2006 sme
sav zavere roka 2006 dockali necakaného
prekvapenia, ked minimalne snehové
zrazky, inverzie a plusové teplotné rekor-
dy v mesiaci januar nedovolili vacsine
lyziarskych stredisk pripravit kvalitné
podmienky pre zacCatie novej lyziarskej
sezony. Preto sa lyziarska sezona, s vynim-
kou 4 - 5 stredisk, zacinala len vo velmi ob-
medzenych podmienkach a s prerusenim
prevadzky, v mensich a nizsie polozenych
sa do konca januara nezacala vobec. Tato
situacia sa do urcitej miery odzrkadlila aj
v zdruzeni, a to predovsetkym v zlej platob-
nej discipline. Napriek tomu verime, Ze to
nebude mat vyraznejsi negativny dopad na
¢innost zdruzenia a postupne sa finan¢na
situacia stabilizuje. V suvislosti s lyziarskou
sezénou by som chcel spomendt aj niek-
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B ¢ zeimostizdugenia
Z cinnosti

toré fakty, spojené s pripravou na sezonu,
ktoré suvisia so zmenami legislativy. Nado-
budnutim ucinnosti zakona ¢. 124/2006
Z. z. 0 bezpec¢nosti a ochrane zdravia pri
praci sa dost radikalne zmenili podmienky
pre vykonavanie c¢innosti, suvisiacich
s prevadzkou lyziarskych viekov (obsluha
zariadeni, prehliadky a skusky zariadeni).
Ak ZZ LAVEX chcelo pokracovat vo vy-
chove a vzdelavani pracovnikov obsluhy
réznych zariadeni v lyziarskych stredis-
kach, muselo prepracovat vzdelavaci sys-
tém - vypracovat nové vzdelavacie projekty,
rozsirit si kvalifikaciu pre vykonavanie lek-
torskej ¢innosti, ziskat dalSich externych
lektorov atd. Po takmer polroénom boji
sme pozadované akreditacie ziskali, a tak
sme mohli bez toho, aby sme obmedzili
¢lensku zakladnu v priprave na sezonu,
pokracovat v odbornej priprave pracov-
nikov stredisk. Odborna sposobilost
pracovnikov obsluhy zariadeni horskej
techniky ziskana podla nového zakona
sa bude preverovat po piatich rokoch
odo dna vykonania poslednej skusky a je
potrebne, aby si to pracovnici sami sle-
dovali. Na zaver este jedno pripomenutie.
V tomto roku nas ¢aka aj dalSia naro¢na
uloha - Uspesne zorganizovat Xl. ro¢nik
medzinarodnej vystavy horskej techniky
Interlavex 2007. Verim, ze v spolupraci s
predstavenstvom zdruzenia, hotelom Per-
mon a celou ¢lenskou zakladnou sa nam to
podari aspon tak uspesne, ako tomu bolo
v predchadzajucich roc¢nikoch. Preto si
dovolujem uz teraz na uvedené podujatie,
ktoré sa zacne v hoteli Permon na Pod-
banskom 16. oktobra a skonci 18. oktébra
2007, upozornit a vSetkych pozvat. -

ZUSAMMENFASSUNG

Ein Gesprach mit dem Sekretariatsdirektor
des Interessenverbandes LAVEX Dipl. Ing. Mi-
roslav Greso Uber die 40-jahrige Tatigkeit des
Verbandes in der Slowakei. Der Verband wur-
de im Jahr 1967 gegriindet. AuBer der Feier
dieses Jubildums wird im Oktober auch der
11. Jahrgang der internationalen Ausstellung
der Bergtechnik INTERLAVEX stattfinden.

SUMMARY

Interview with the head of secretariat of the
interest association LAVEX, Dipl. Ing. Miro-
slav Greso, about the association’s 40-year-
-long activity in Slovakia. The association was
founded in 1967. In October, the anniversary
celebration as well as the 11" year of the in-
ternational mountain technology exhibition
INTERLAVEX will take place.
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Skolenie

a presSkolenie
vodicéov sneznych
pasovych vozidiel

Nova pravna norma pre problema-
tiku bezpecnosti a ochrany zdravia
pri praci - zakon ¢. 124/2006 Z. z.
okrem iného zmenil aj podmienky
vzdelavania zamestnancov v oblasti
bezpecnosti prace. VSetky opravne-
nianavychovuavzdelavanievydané
podla predchadzajucich predpisov
stratili platnost 31. augusta 2006.

Preto ZZ LAVEX, ak chcelo nadalej
vykonavat tuto ¢innost pre prevadzkovatelov
lyziarskych stredisk, muselo poziadat Na-
rodny inSpektorat prace o vydanie nového
opravnenia. Pritom bolo potrebné vypraco-
vat novy vzdelavaci projekt v sulade so
zakonom, zabezpecit minimalne jedného
odborného zastupcu a urcit Skolitelov s od-
bornou spésobilostou na ¢innost, pre ktoru
ziadalo o vydanie opravnenia.

V zavere roka 2006 ZZ LAVEX predmetné
opravnenie - ev. ¢.VWZ-000114-06-08.1
ziskalo a v drioch 3. a 5. januara 2007 zor-
ganizovalo Skolenie a preskolenie vodicov
sneznych pasovych vozidiel v lyzZiarskych
strediskach Zuberec a Vratna. V prvom pri-
pade sa Skolenia zuc¢astnilo 36 a v druhom
42 Ucastnikov.

Prva cast skolenia sa venovala bezpec-
nosti prevadzky SPV, a to aj vo vynimocnych
podmienkach, udrzbe vozidiel z dévodu ich
spolahlivosti a predchadzaniu moznym
porucham, ako aj predpisanym kontrolam.
Druha c¢ast skolenia bola orientovana
na pravne aspekty v oblasti bezpecénosti
prace a technickych zariadeni pri prevadz-
ke, udrzbe a opravach vozidiel, na povin-
nosti zamestnancov a zamestnavatelov vo
vztahu k bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci, na manipulaciu s nebezpecnym od-
padom a horlavymi kvapalinami vo vztahu
k bezpecnosti prace, ale aj ochrany prirody.

Okrem zvladnutia uvedenej problematiky,
ktoré kazdy uchadzac o ziskanie spdsobilos-
ti na vedenie sneznych pasovych vozidiel
preukaze uspesnou skuskou, musi kazdy
Ucastnik kurzu vopred absolvovat odborny

zacvik na vozidle v trvani najmenej 200
prevadzkovych hodin pod dohladom osoby,
ktora je spodsobila na vedenie snezného
pasového vozidla a musi byt zdravotne
a dusevne sposobily.

Ugastnici oboch kurzov preukazali, ze
su schopni vykonavat pracu so sneznymi
pasovymi vozidlami nielen bezpecne, ale
aj kvalitne, ¢o je doélezitym aspektom pre
spokojnost lyziarov. Podla nowvych pod-
mienok im ziskana spoésobilost umoznuje
vykonavat tuto ¢innost pocas piatich rokov,
potom sa musia zuc¢astnit tzv. aktualiza¢nej
pripravy. - -M. G.-

Je pekna
zjazdovka

aj dobrou
zjazdovkou?

Z vystipenia Martina Runggaldiera,
veduceho useku Vyskumu a vyvoja
vo firme Prinoth na zasadnuti vedenia
podniku v stredisku Obergurgl

Kronplatz, devat hodin rano, prvi lyziari
uz stoja pri vleku, chct si vychutnat
prvujazdu po éerstvo upravenejzjazdovke.
Uz tu niet ani pamiatky po noénom ruchu,
ktory v podveéer mozno pozorovat z udo-
lia podla vokol blikajucich svetiel. Vozidla
na upravu zjazdoviek boli vonku celé hodiny
a premiestnili tony snehu zdola nahor, z kraja
zjazdovky do jej stredu a z tejto muldy, kde
sa sneh vzdy nakopi, na tamto miesto, kam
to Svihne kazdy lyziar s cielom pokochat

® Zo Skolenia vodicov sneZnych pasovych vozidiel
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povrchné, nedostatocné spracovanie
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sa vyhladom, alebo len pockat na svojich
priatelov.

Ni¢ z toho rano uz nevidno, cela zjazdovka
je pokryta rovnomerne hrubou vrstvou snehu.
Hladka, presne a rovnomerne Zliabkovana,
ako keby bola cela Sirka upravena jedinym
prejazdom. Kazdé rano maju lyziari per-
fektné podmienky, avsak za kvalitnou, hod-
notnou Upravou zjazdovky je ovela viac ako
prebehnutie pasového vozidla v rychlom tem-
pe po zladovatenej a rozbitej zjazdovke,
ktora tu denne zostava po tisickach lyziarov.
Prave v tom je ten maly rozdiel - na pohlad
dobre upravena zjazdovka este nezarucuje
jej dobru kvalitu.

Rozdiel je v detaile

V ¢om je vlastne rozdiel? Mozno to relativne
celkom lahko definovat. Spociva v jednom
dolezitom detaile: ma ten, kto nevstava
zavéas rana a na svoje dosky sa postavi az
okolo obeda rovnaké podmienky ako ten,
¢o musi byt na zjazdovke bezpodmienecne
medzi prvymi? Alebo su uz vcerajsie ladové
platne opat oc¢ividné a neumoznuju plynult
jazdu? Prvym krokom pri Uprave zjazdovky
na najfrekventovanejsich Usekoch je pouzitie
prednej radlice vozidla. Tym sa ladové platne
roztriestia a sneh sa méze opat nahrnut na
zjazdovku. Tymto nakyprenym snehom sa
pokryje tvrdy ladovy podklad, ¢im vznikne
dobre prevzdusnena snehova vrstva na pev-
nom zaklade. Pouzitim frézy sa snehové
hrudky rozdrvia a vrchna vrstva snehu sa
znova prevzdusni a skypri. Aby zjazdovka na
dobudla celistvy, rovnomerny vzhlad a charak-
teristickl vzorku, snehova pokryvka sa na
zaver prehladi takzvanym finiSerom. Takto
dosiahneme perfektnu zjazdovku, ktora svo-
jou pevnostou poskytne maximalny pozitok
z jazdy. Na menej strmych a menej jazde-
nych usekoch uplne postaéi uprava zad-
nou frézou. Dolezité je pritom sledovat
predovsetkym rychlost jazdy, hibku a pocet

otadok frézy. Cim hibsie sa spracuje snehova
vrstva, tym trvanlivejsia je generovana zjaz-
dovka. Na to treba vykonny stroj a pridavné
zariadenia, ktoré su Specialne koncipované
avyvinuté prave pre tento ucel. Velmi délezitu
Ulohu zohrava zoradenie a pocet zubov frézy
na hriadeli. Pri optimalnej volbe tychto para-
metrov sa dosiahne mnozstvo snehu, dobre
prevzdusnené, nehrudkovité, ktoré pocas
noci stuhne do kompakinej vrstvy.

Vela ludi sa necha pomylit zdanlivo per-
fektnym vzhladom zjazdovky. Takato vidina
sa da vyrobit s relativne nizkymi nakladmi.
Snehova vrstva je spracovana len do hibky
2 cm, takze bude odolavat len niekolkym
lyziarom. Po jednej az dvoch hodinach sa
najvrchnejsia snehova vrstva oddeli a opat
zostane horna plocha hladka ako sklo. Ani
odtlacky pasového vozidla by nemali byt
na zjazdovke viditelné, pretoze dokazuju
rychlu a nedokonall Upravu. Velmi lahko
sa rozpoznavaju lyziarske strediska, kde
dobra zjazdovka ako produkt a poteSenie
z lyzovania nie su na prvom mieste. To by
sa malo pozitivne odrazit na ro¢nej bilancii,
nakolko sa usetrilo na pohonnych hmotach
a nakladoch na personal. AvSak takato
Spekulacia moze lahko viest k tomu, ze host,
ktory fandi lyzovaniu, si na buduci rok vyberie
iny ciel svojej dovolenky.

V podstate vSetky strediska ponukaju jed-
no: lyziarsku zjazdovku, kde sa mozno vysan-
tit. Prave preto je pre uzivatelov kvalita zjaz-
dovky hlavnou prioritou. Uprava zjazdoviek je
nakladna, vyzaduje vykonneé stroje, optimalne
nastavené pridavné zariadenia, Sikovnych
vodiCov a veducich stredisk, ktori vedia ako
na to. Prinoth dodava optimalne zariadenia

Skolenie
pracovnikov
J'lyziarskej
zachrannej
sluzby

Po nadobudnuti uGé¢innosti zakona
¢ 544/2002 Z. z. o Horskej zachrannej
sluzbe rozhodlo valné zhromazdenie
ZZ LAVEX o potrebe vytvorit také
podmienky v ramci ¢lenskych orga-
nizacii zdruzenia, na zaklade ktorych
bude mozné kvalifikovane pripravovat
odbornych pracovnikov lyziarskych
stredisk pre poskytovanie prvej pomo-
ci a prepravu zranenych osob pri uraze
na lyziarskej trati.

Sekretariat zdruzenia preto v spolupraci
s renomovanymi odbornikmi z oblasti
zachrany vypracoval prislusny vzdelavaci
projekt, zabezpecil pozadované vyskolenie
lektorov pre vzdelavanie a vsetky ostatné
podmienky v zmysle zakona o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci. Po viacna-
sobnych rokovaniach a vysvetlovaniach
na prislusnych uradoch ziskalo ZZ LAVEX
pozadovanu akreditaciu, ktoru mu na-
pokon udelilo Ministerstvo prace, social-
nych veci a rodiny SR. Na zaklade tohto
opravnenia ponuklo zdruzenie c¢lenskym
organizaciam odbornu pripravu a vycvik
pracovnikov lyZiarskej zachrannej sluzby
a na zaklade odozvy v dnoch 13. - 15. de-
cembra 2004 zorganizovalo prvé zakladné
Skolenie pracovnikov lyziarskej zachrannej
sluzby v lyziarskom stredisku na Strbskom
Plese. Skolenia sa zu&astnilo 23 o0sob.
Pocas troch dni Ucastnici uspesne zvladli
teoreticku i prakticku pripravu a ziskali od-
bornl spbsobilost pre poskytovanie prvej

a pracovné prostriedky. Investicia sa v kaz-| @ :

dom pripade dlhodobo vyplati, spokojni
zakaznici a vysoka vyuzitelnost tychto zaria-
deni hovoria sami za seba. L |
Preklad z SI 12/2006 Eva Bajciova
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. Zichranna sluZba v stredisku Spalena
pri oSetrovani lyZiara
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B Zvoz zraneného lyZiara v lyZiarskom
stredisku SKI Krahule

pomoci a zvoz zranenej osoby pri Uraze na
lyziarskej trati na dva roky.

Boli sme prijemne prekvapeni, ked sa
po dvoch rokoch takmer vsetci prihlasili na
sekretariat ZZ LAVEX, ze chcu absolvovat
opakované skolenie, pretoze maju zaujem
tuto cinnost vykonavat  nadalej. Preto,
aby sme vyhoveli poziadavke, pripravili
sme na svahu Interski na Strbskom Plese
15. decembra 2006 opakované jedno-
denné Skolenie (preskolenie). Po¢as roka
2006 sa vsSak ozvali pracovnici z dalSich
lyziarskych stredisk a informovali sa
o podmienkach absolvovania Skolenia pre
vykon zachrany na lyziarskych tratiach.
Dostali sme prihlasky takmer od 30 zau-
jemcov. Preto sme zacali na december
2006 pripravovat aj druhy zakladny kurz
lyziarskej zachrannej sluzby, ktory sa mal
opat konat na Strbskom Plese. Hoci boli
pripravené vsetky nalezitosti pre otvorenie
kurzu - odborni lektori, technika, pomécky,
ubytovanie atd., kurz sa napokon pre zlé
snehové podmienky neuskutocnil.

Ked sa zaciatkom januara 2007 pod-
mienky na lyzovanie vo vyssie polozenych
strediskach zlepsili, opatovne sme zacali
s pripravou kurzu, ale uz v lyziarskom
stredisku Zuberec - Spalena, kde nam
prevadzkovatel vysiel v Ustrety a za
rovnakych cenovych podmienok nam
umoznil v dhoch 9. - 11. januara 2007
kurz Uspesne zrealizovat. Na kurz sa
prihlasilo 27 zaujemcov, avsak po zisteni,
ze nie vSetci dokazu zvladnut tech-
niku lyZzovania aj v naro¢nejSom teréne,
muselo 6 Ucéastnikov kurz opustit, a tak
21 Ucastnikov pocas troch dni pod
vedenim skusenych lektorov absolvovalo
teoreticku i prakticku pripravu zo zdravot-
nej oblasti, nacviku transportu zranenej
osoby, ovladania spojovacej techniky,
lavinového nebezpecenstva a bezpecnosti
pri praci. VSetci ucastnici kurz uspesne
zvladli. m -M G-
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Z referatov na odbornom seminari

(dokoncenie z ¢. 4/2006 - Dni lanoviek a viekov)

Ing. Marian Bujna,
Ministerstvo hospodarstva SR,
dbor cestovného ruchu

Predovsetkym
chcem  pozdravit
rokovanie vasej or-
ganizacie, ako vyz-
namnej zlozky ces-
tovného ruchu na
Slovensku, bez kto-
rej si rozvoj lyziar-
skych stredisk ne-
viem predstavit.
Dnesnyodborny se-
minar sa dotyka najma dvoch oblasti. Jed-
nou je vztah ochrany prirody k rozvoju ces-
tovného ruchu a potom su to aktualne otazky,
ktoré prinasa Zivot.

Téma seminara - ochrana prirody a ces-
tovny ruch - je velmi aktualna a citliva. Z poh-
ladu cestovného ruchu predovsetkym priro-
da a kulturno-historické pamiatky tvoria
zakladné atraktivity cestovného ruchu. Preto
aj prvotnym zaujmom cestovného ruchu je
zachovat prirodu. Aj z tohto pohladu musime
vnimat snahy a problémy, ktoré v ochrane
prirody su a davat ich do urcitej symbiozy
s potrebami cestovného ruchu.

Ked sme sa pred dvoma rokmi pustali do
prace s hladanim rieseni, ako prekazky v roz-
voji cestovného ruchu z pohladu sucasnej
legislativy odstranit, ani sme si neuvedomo-
vali, kolko je tu problémov a ¢o vSetko za tym
stoji. Bola to naroéna praca, ktora spocivala
v mnozstve stretnuti, rokovani a spracuvani
konkrétnych navrhov za ucasti zastupcov
VUC, ale aj podnikatelovv oblasti cestovného
ruchu. Vysledkom tejto prace bol navrh na
Upravu Uzemi v 101 pripadoch na Slovenku.
Suhrnny navrh Ministerstva hospodarstva
SR bol predlozeny Ministerstvu Zivotného
prostredia SR. ISlo predovsetkym o upravu
uzemi, ktoré boli chranené a ktoré z pohladu
cestovného ruchu mali velky vyznam.

Treba zdoéraznit, ze Ministerstvo zZivotného
prostredia SR k tomu pristupilo velmi seriézne,
posudilo kazdy navrh. Vysledkom hodnotenia
a pohladu zo strany ochrany prirody bolo
odsuhlasenych 46 navrhov, z toho v 10 pri-
padoch Ciasto¢ne, zamietavé stanovisko bolo
vyjadrené v 40 pripadoch a 15 poziadaviek
na Upravu bolo treba este doplnit, presnejsie
urcit jednotlivé uzemia, zamery, ktoré tam su
a aky to bude mat dopad.

Pokial' ide o aktualne otazky, musim zacat
programovym vyhlasenim vlady, ktoré bolo
prijaté v juli 2006 a postupne sa na jed-
notlivych rezortoch rozpracuva. Z pohladu
cestovného ruchu treba povedat, ze sa mu
venuje taka cast, aka v predchadzajlcich
programovych vyhlaseniach nebola. Spo-
minalo sa, ze vplyv cestovného ruchu na
HDP u nas predstavuje asi 1,6 %. Treba zdo-
raznit, ze Statistika u nas sleduje iba vykony
v ubytovacich a stravovacich zariadeniach,

Foto: M. Gre$o

¢o predstavuje tych 1,6 %. To znamena, ze
v tejto statistike nie su zahrnuté ani vase
vykony, ani vykony informacnych kancelarii,
kupalisk atd’. Ni¢ tam nie je zaradené. V prog-
ramovom vyhlaseni sa hovori o zavedeni
satelitného Uctu. Prave satelitny ucet by mal
tieto disproporcie odstranit. Potom uvidime,
ze cestovny ruch ma v skuto¢nosti iny vplyv,
ako spominanych 1,6 %.

V programovom vyhlaseni sa vlada SR
zaviazala, Zze prehodnoti stratégiu rozvoja
cestovného ruchu do roku 2013 a uréi
zasady pre statnu politiku cestovného ruchu.
Pévodna stratégia bola prijatd v auguste
2005, koncepcia rozvoja CR v septembri
2005. Teraz sa pristupilo k novelizacii oboch
dokumentov a pri tejto praci radi prijmeme
kazdu dobrd myslienku, predpokladam, ze
vytvorime uréitu pracovnu skupinu, s ktorou
chceme vtomto smere spolupracovat. Minis-
ter hospodarstva Ing. Jahnatek nam pove-
dal, ze ani do porady vedenia ministerstva
neprijme materialy, ktoré nebudl preroko-
vané prislusnymi instituciami, zdruzeniami
a pod. Je tu teda priestor na to, aby sme
spolo¢nymi silami ovplyvnili buduci vyvoj.

Dalsim okruhom, o ktorom programové
wyhlasenie vlady hovori, je problematika
motivacnych ekonomicko-finanénych na-
strojov za pomoci Strukturalnych fondov. Prvy
narodny strategicky referencény ramec pre
Strukturalne fondy bol schvaleny uznesenim
vlady ¢. 347/2006 v madji t. r. Nova vlada
ho prehodnotila ako koncepcény material
pre buduce obdobia na planovacie ob-
dobie 2007 - 2013 a 6. augusta 2006
prijala aktualizovany strategicky referencny
ramec. Aktualizacia z pohladu cestovného
ruchu je zaujimava v tom, ze s pomocou
Ministerstva hospodarstva SR bol vytvo-
reny novy referenény ramec, ktory sa vola
konkurencieschopnost, ktory zahina tak
oblast priemyslu, ako aj cestovného ruchu.
Podla tabuliek je tam na celé obdobie
asi 772 milionov eur. Daldim hladiskom
z pohladu cestovného ruchu a narodného
strategického referenéného ramca je to,
ze cestovny ruch sa dostava aj cez tzv. re-
gionalne referencné programy, ktoré péjdu
cez Ministerstvo vystavby a regionalneho
rozvoja SR. Tam ide o tzv. infrastruktaru
cestovného ruchu. Cez tento referencny
program bude podporovana cela verejna
sprava, VUC, obce, aj neziskové orga-
nizacie, jednoducho aktivity v oblasti
infrastruktury cestovného ruchu. Napokon,
cestovny ruch moéze byt podporovany
aj pomocou programov rozvoja vidieka.
V programovom vyhlaseni vlady, pokial ide
o cestovny ruch, je zaradena aj Cast, ze vla-
da podpori urychlenie prac na novej zonacii
chranenych krajinnych oblasti. Na Minister-
stve Zivotného prostredia SR sa pripravuje
novelizacia zakona o ochrane prirody a kra-
jiny, bolo by potrebné sa k nej vyjadrit uz
v pripomienkovom konani, skor ako to pride
do parlamentu. L |



vyber najzaujimavejsich.

Iing. Bohdan Palka,
predseda liptovsko-tatran-
ského zdruzenia majitel’ov
pozemkov

Som rad, ze som
na tomto podujati
dostal moznost tl-
mocit niektoré sta-
noviska a nazory
vlastnikov pozem-
kov v chranenych
oblastiach...

...Najskér by som
chcel upozornit
prevadzkovatelov a investorov v strediskach
na jednu vec. Pri vasich zameroch budete
stale narazat na vlastnikov pozemkov, preto-
7ze majitelia pozemkov vam mézu pozemky
prenajat, mézu vam niektoré predat, niek-
toré predat nemézu. Napriklad pozemkoveé
spolo¢enstva vam pozemky nemozu predat,
ak vam predali, je to pravdepodobne proti-
pravne. Ak to napadne hoci iba jeden ¢len
spolo¢enstva, tak vSetko pada. Pozemkové
spoloc¢enstvo by mohlo predat v pripade,
ze s predajom suhlasi a podpiSe kazdy
¢len, ¢o je prakticky nemozné. V jednom
spoloc¢enstve je zhruba 500 az 1 500 ¢lenov,
su tu neukoncené a nevysporiadané mnohé
dedi¢ské konania...

Zmena spolo¢enského poriadku, ktora
priniesla zmenu vlastnictva i zmenu vlast-
nictva pody vratane lesnej. Po roku 1989
sme si mysleli, ze vSetko poéjde automa-
ticky, ze p6du dostaneme a budeme na nej
hospodarit. V skuto¢nosti je vSak situacia
zZlozitejsia. Statne lesy, Uradnicky aparat, si
predstavovali, Ze majetok je ich, ze je statny
a majitelia nemaju ¢o do toho hovorit. Po dlI-
hych a tazkych vybavovaniach, sme dosiahli
vydanie majetku. Pravdou je, Ze na Sloven-
sku este nie je vSetko vydané, pretoze na
mnohych miestach chybaju vlastnici.

Vydanie pozemkov nam bolo dané so
vSetkymi obmedzeniami - narodné parky,
CHKO a pod. - vsetko fungovalo. Oc¢akavali
sme, ze vlada dodrzi ustavu, kde ¢l. 20 hovo-
ri o tom, kedy mozno vlastnika obmedzovat
a za akych podmienok. Hovori aj o tom, ze
obmedzit méze jedine za Uhradu. Zakon
o lesoch z roku 1994 hovoril, ze vlada
urobi pravidla pre vyplacanie nahrad za
obmedzenie &innosti. Nestalo sa tak. Upra-
va vySla az v zakone 543 o ochrane prirody
a krajiny. Nasmu spolocenstvu sa podarilo,
ze ako prvi na Slovensku sme vybojovali

Foto: M. Greso

~ Zeinnostizdrazenia | 3|
Vybrali sme pre vas...

Vrémci odborného seminara i dalSich sprievodnych akcii 35. ro¢nika Dni lanoviek
a lyziarskych vlekov vystupilo viacero uUcastnikov so svojimi informaciami,
poznatkami a nazormi, ktoré suviseli s témou seminara alebo so vSeobecnou
problematikou rozvoja cestovného ruchu na Slovensku. Prirodzene, rozsah nasho
Casopisu neumoziuje uverejnit vSetky prispevky v plnom zneni, preto sme pripravili

od Ministerstva Zivotného prostredia SR
nahradu za majetkové ujmy, ale bojovali sme
dva roky. Ked ministerstvo videlo, aky je to
problém, rychlo agendu presunulo na kraje.
Kraje vSak nemaju odbornikov, nevedia ¢o
a ako maju robit a, najma, nemaju na nahrady
peniaze...

...Boli wyhlasené uzemia eurdpskeho
vyznamu - bez verejnych diskusii. Do Bruse-
lu ich bolo nahlasenych velmi vela a Brusel
teraz Ziada, aby sa ochrana tychto Uzemi
dodrzala. My hovorime, Ze ak niekto chce
od nas prevziat pozemok na ochranu alebo
z inych dévodov, nech pride za nami a uzat-
vori s nami zmluvu, v ktorej budu uvedené
vSetky podmienky vratane nahrady. Minister-
stvo zivotného prostredia SR pripravuje navrh
na spdésob nahrady za majetkovd ujmu, uz
akceptoval myslienku, ze sa treba dohodnut.
Ale ako ho pripravuje, ked nehovori s vlast-
nikmi?

Ing. Ilgor Rattaj,
prezident Slovenského
lyziarskeho zvazu

Dnes som tu
v dvojjedinej funk-
cii - na jednej stra-
ne som bol vtomto
roku zvoleny za
prezidenta Sloven-
ského lyziarskeho
zvazu, na druhej
strane zastupujem
akcionarov spolo¢- *
nosti, ktora podnika v lanovkach alyziarskych
vlekoch. Na uvod zhrniem stru¢ne sucasnu
situaciu v lyZiarskom zvaze, respektive or-
ganizovaného lyzovania na Slovensku. Slo-
vensky lyziarsky zvaz (SLZ) v poslednych
2 - 3rokoch prezival a s¢asti aj teraz preziva
dost vyraznu krizu. Vznikla pre nespravne
hospodarenie a nerespektovanie Uctovnych
predpisov a pravidiel, ktoré stat urcil pri
narabani s dotaciami, ktoré dostava ako
organizacia zo statneho rozpoctu. Pri kon-
trole bola zistena velka pohladavka, ktoru
si &tat exekvoval. Stat zobral véetok hmot-
ny i nehmotny majetok, finanény majetok
a SLZ sa dostal na nulu. Uz v minulom roku
bol v situacii, kedy celé zjazdove i bezecke
lyzovanie, skoky, snoubord a vSetky ostatne
useky, ktoré su ¢lenmi SLZ, boli odkazané
iba na vlastni pomoc rodic¢ov, ludi, ktori sa
v tomto Sporte angazovali, pripadne na po-
moc sponzorov. Cely tento proces v juni
vyustil do konania konferencie jednotlivych
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usekov SLZ, kazdy usek si zvolil nové vede-
nie a uskutocnila sa celkova konferencia
lyziarskeho zvazu, ktora kompletne zmenila
vedenie zvazu, zmenila filozofiu a do istej
miery aj postoj k tomu, ako by mala praca
SLZ do buducnosti vyzerat.

Hlavnou zmenou je, Ze doslo aspon
k Ciastocnej profesionalizacii aparatu, t. zn.
okrem mna ako prezidenta SLZ, kde je funk-
cia dobrovolna, su vytvorené tri platené pra-
covné miesta - generalny sekretar, riaditel
pre severske discipliny a riaditel pre alpske
discipliny. SLZ dnes nema ziadny majetok,
ziadne peniaze, je odkazany na Ministerstvo
Skolstva SR a jeho dotacie, ktorymi sa dotuje
cela ¢innost od reprezentacie az po stredis-
k& vrcholového Sportu, strediska talen-
tovanej mladeze atd. Rozpocet je skutocne
na minimalnej Urovni. Situacia je nelichotiva,
ale verim, Ze ludia, ktori su okolo, sa k tomu
postavia zodpovedne, aby sa mohla situacia
zvratit.

V tejto suvislosti chcem povedat niec¢o, ¢o
suvisi aj s lanovkami a viekmi a zimnym ces-
tovnym ruchom - to je stratégia lyziarskeho
zvazu, ktora je do buducnosti zamerana
predovsetkym na budovanie tréningovych,
zjazdovych, bezeckych atd. pléch pre vr-
cholovy sport popri masovom $porte. Je to
systém tzv. narodnych tréningovych cen-
tier, tenisové centrum, chysta sa futbalové
centrum, hokejisti budu mat velky stadion,
vieme, Ze vzniklo narodné vodnopolové
centrum atd. Je to vSetko v sulade s dlho-
dobym zamerom vlady, aby vznikali narodné
tréeningové centra formou TPS - za ucasti
sukromného kapitalu, dotacii zo statu a pod.
tak, aby vznikli zariadenia, ktoré maju sluzit
pre mladez, pre vrcholovych $Sportovcov
prave v jestvujucich strediskach, ¢o SLZ
Vv principe podporuje.

Druhym dévodom, pre¢o som sa osobne
ako zastupca investora v oblasti OHDZ anga-
zoval do lyziarskeho zvazu je skutoc¢nost, ze
dnes je SLZ jedinou autorizovanou orga-
nizaciou, ktora méze usporaduvat vyznamné
svetové alebo eurdpske podujatia. Preteky
v svetovom alebo eurdpskom pohari, ktoré
prideluje medzinarodna lyziarska federacia
FIS, mozno organizovat jedine tak, ze sa do
toho vlozi, pripadne preteky zastresi lyziar-
sky zvaz. Ak by sa na Slovensku niekedy
este mali uskutocnit preteky vo svetovom
alebo eurdpskom pohari, pripadne aj maj-
strovstva sveta, aké tu boli v roku 1970, je
potrebné, aby sa do toho vlozil lyZiarsky zvéz,
cela licencia ide prostrednictvom zvéazu.

Prave tu sa niekde spaja to, Zze zastupu-
jem akcionarov investora a to, ¢o som pre-
sadzoval v SLZ. Toto je jedna z foriem, akym
sposobom by sme mali ist, ako skvalitnit
lyZiarske strediska a usporaduvanim perio-
dickych medzinarodnych podujati zviditelnit
aj cestovny ruch. Nasim cielom je dostat
na Slovensko usporiadanie svetového po-
hara v bezeckych disciplinach - do uvahy
prichadza Strbské Pleso alebo Kremnica,
kde sa buduje novy areal, pripadne v zjaz-
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dovych disciplinach, kde je niekolko moz-
nosti. V tomto vidim velky potenciél, a to
bol aj motiv prijaty lyziarskou konferenciu
- toto moze byt cesta zachovania a udrzania
organizovaného lyzovania na Slovensku. To
vSetko Uzko suvisi aj s témou dnesného
rokovania. Rad by som nadviazal na slova
generalneho riaditela SOP, Ze tu nejde o to,
aby sme bojovali, ale aby sme hladali dialog.
Myslim si, Ze aj SLZ hlada vhodné pravidla,
aby sme dokazali koexistovat s lanovkami
a lyziarskymi vlekmi, lyziarskymi stredis-
kami, organizovanym lyzovanim spolo¢ne s
ochranou prirody. Velmi kladne hodnotim
vystupenie generdlneho riaditela  SOP,
vidim, Ze je tu snaha a mozno aj vdaka to-
muto seminaru by sa mohol najst spolocny
jazyk. Pokusme sa ist takym smerom, aby
sme nasli kompromisy, a tak z roka na rok
kracali dale;j.

Ing. Jan Mokos,

primator mesta

Vysoké Tatry

K téme seminara
by som povedal
iba tolko: ochrana
prirody - velka
brzda zimného
cestovného ruchu.
Tym vsak nech-
cem v Ziadnom
pripade zacat
vojnu. Myslim  si,
7e mam pravo
toto konstatovat, hoci va¢sina z vas asi robi
v cestovnom ruchu ovela dlhsie ako ja, ktory
som desat rokov posobil ako riaditel hote-
la a teraz Styri roky v samosprave.

Mali by sme sa pozriet trosku do minu-
losti. Nasi predchodcovia na celom Slo-
vensku urobili velku chybu, ked' pripravovali
a urcovali hranice narodnych parkov. Nepriz-
vali vlastnikov, ktori su velmi doleziti, ne-
prizvali samospravu, neprizvali podnikatelov
v cestovnom ruchu, teda odbornikov a jed-
noducho urcili hranice tak, ako si to Uzka
skupina, aj ked hovorim azda o odbornikoch,
zaumienila. Bolo to bez nahrad, bez toho,
aby sa vobec stretli s dotknutymi [udmi.
Nerespektovali a nezohladnovali sa situacie
z hladiska urbanizacie, zastavanosti a vybu-
dovanosti jednotlivych Gzemi, do ktorych
zahrnuli narodné parky. Boli ste vSetci
v zahrani¢i - vo vyspelych europskych
krajinach nie su zahrnuté do hranic narod-
ného parku ziadne zjazdovky, Ziadne cesty
2. triedy, dokonca ani 1. triedy, Ucelové ces-
ty, ziadne jazera, plesa ako napriklad Strb-
ské pleso. Preto sa osobne nikdy neuspo-
kojim s tym, ze u nas péjdu zjazdovky do
3. Ci 4. stupna ochrany. Poziadali sme o
preradenie do 2. stupna, na tom trvame.

Chranme to, ¢o je vzacne a urobme
hranice tak, ako to zivot priniesol. Chys-
tame zonaciu a opat to prekryvame. Tu ma
medved’ plochu, tu rys, tu nejaka rastlina,
tu smrek. Pytam sa ochranarov zo Spravy
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TANAP-u - kde je c¢lovek? Ved ten je tiez
sucastou prirody ako jedno oko retazca.
Toho tam nedame, neresSpektujeme, Zze ma
zaujem o aktivity, ktoré suvisia ¢i uz s liecbou,
$portovanim a, samozrejme, aj s cestovnym
ruchom?

Je velkou chybou, Ze predchadzajuce
vlady a parlamenty odpustili velmi vela
ochranarom a mimovladnym organizaciam.
Z toho vsetkého vyplynulo, ze zakon o och-
rane prirody a krajiny je akoby nadradeny
vSetkym zakonom. Ale z Ustavy to nevyplyva,
vSetky zakony su si rovné, ¢&i je to zakon
o ochrane prirody, zakon o samospravach,
protipoziarny zakon atd. Napriek tomu stale
narazame na prekazky.

Chcem nieco povedat o Vysokych Tat-
rach, ale som presvedcéeny, Ze to na 99 %
plati pre vsetky uzemia Slovenska, kde su
narodné parky a CHKO. Na uzemi Vysokych
Tatier dlhodobo dochadzalo k trvalému, ne-
primeranému a jednostranne schematicky
uplatnovanému spdsobu aplikovania legis-
lativy v oblasti ochrany prirody, pri¢om nebo-
li zohladnené historicky pritomné socialne
a ekonomickeé aktivity ¢loveka. Tento stav sa
nezmenil ani po 50 rokoch. Nadstandardné
kompetencie organov ochrany prirody su
v silnom protiklade voéi zodpovednosti za
dopady ich rozhodnuti na véetkych uzivatelov
Uzemia - napriklad pri kalamite, ktora nas
postihla. Ochrancovia chodili, fotili, zaka-
zovali nam odstranovat drevo v 5. stupni, aby
sme sa mohli dostat k ludom. Nemali pritom
Ziadnu zodpovednost za ludi, za cestovny
ruch, za kupelnu liecbu a vébec za Zivot
tam, schovavali sa za vSeobecnu ochranu
prirody.

Pre zabezpecCenie kvality zivota [udi
aprace subjektov pdsobiacich na uzemi
mesta to prinasa neprimerané bariéry. Mes-
to Vysoké Tatry a celé uzemie sa tak stalo
rukojemnikom roky pretrvavajucich a nerie-
Senych medzirezortnych problémov, tlaku
réznych environmentalnych a mimovladnych
organizacii a ucelovo aplikovanej legislativy
ochrany prirody. Zdéraznujem slovo ucelovo.

Je potrebné upravit stupne ochrany, ktoré
¢asto nezodpovedaju skutkovému stavu
zeme. Styri roky chodime ako okolo horuce;j
kase a ni¢ sa nezmenilo. Rozvoj Uzemia sa
neda realizovat nesystémovym udelovanim
vynimiek, ktoré nie su vdaka subjektivnemu
posudzovaniu dostato¢ne transparentné.
Navrh rozvojovych aktivit mesta Vysoké Tat-
ry vychadza z poziadaviek organov ochrany
prirody, kde jednoznacne deklarujeme zau-
jem o rozvoj len v troch existujucich stredis-
kach - Tatranska Lomnica, Smokovce a Strb-
ské Pleso.

Chceme vytvorit podmienky pre rozvoj
a zabezpecenie zazemia pre vSetky Styri his-
torické funkcie TANAP-u, ktorymi su okrem
ochrany prirody aj cestovny ruch, Sport
a kupelnictvo. Narodny park je asi preto
narodnym, ze patri celému narodu a mal
by napinat vsetky funkcie pre oddych, re-
generaciu tak, ako je to vsade vo svete, pre
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vSetky kategorie ludi. U nas je to, zial, pre
zver, Stvornasobne premnozené medvede
a pod. Vysledkom dalsieho odkladania
rieSenia méze byt len definitivna stagnacia a
zastavenie rozvoja tohto regionu, do ktoreho
posledné tri desatrocia neprisla vyraznejsia
investicia. Nasim cielom nie je vytvarat
samoucelné konflikty s organmi ochrany
prirody, naopak, respektujeme ich. Odmie-
tame vSak schematické uplathovanie, ktoré
nerozliSuje celu Skalu danosti prostredia
a z neho odvodeného pristupu

k sposobu ochrany. Doterajsi systém spravy
Uzemia a skor nespolupraca ako spolupraca
priviedli regién Vysokych Tatier na pokraj
organizacného, ekonomického a socialne-
ho kolapsu.

Jednostranna interpretacia ochrany priro-
dy ku spoloc¢enskej objednavke lyziarskych
trati viedla k znizeniu poctu pracovnych
prilezitosti, k zniZzeniu kvality a spektra
poskytovanych sluzieb, k nedostato¢nej
obnove infrastruktury a k postupnej strate
konkurencieschopnosti.

Mesto Vlysokeé Tatry stale urguje a o¢akava
od vlady prijatie systémovych krokov
a rieSenia, ktoré by reSpektovali opravnené
poziadavky obyvatelstva pre realny Zivot a
priniesli by nevyhnutnu revitalizaciu a rozvoj
uzemia. Sme presvedceni, Ze len systémoveé
kroky a nastroje prijaté a koordinované na
Urovni vlady zabezpedia riesenie dobré pre
prirodu a dobré aj pre ¢loveka. L |

Informacie z odvetvia
zimného cestovného ruchu

Uspesna sezéna 2005/2006 rakuskych
lanovych drah

Dipl. Ing. Ingo Karl, predseda odborného
zdruzenia a Dr. Erik Wolf, obchodny riaditel
rakuskych lanovych drah, prezentovali
4. oktébra 2006 uspesnu bilanciu pred-
chadzajucej zimnej sezény.

V zime 2005/2006 zaznamenalo 261
podnikatelskych subjektov v lanovej doprave
v Rakusku 50 mil. lyziarskych dni a 602 mil.
prepravenych oséb. Po¢as 33 000 prevadz-
kovych dni dosiahli v pokladniciach pri do-
pravnych zariadeniach obrat 927 mil. eur, ¢o
predstavuje narast o 2 % oproti predchadza-
jucej sezone. Celorocny obrat vratane letnej
a vedlajsej prevadzky v lanovej doprave pred-
stavuje 1 293 mil. eur, z toho 1 124 mil. eur
v zime. Naproti vysokému obratu stoja vysoké
vydaje vo vyske 1 122 mil. eur. Pre maxi-
malny komfort, modernizaciu a bezpecnost
zariadeni, rozsiahlu ponuku atrakcii a ga-
ranciu snehu na 50 % rozlohy zjazdoviek,
pre sezénu 2006/2007 je uréenych na in-
vesticie celkom 523 mil. eur. Jednotlivo po
polozkach su investicie:
e 266 mil. eur do zvySenia komfortu a bez-
pecnosti zariadeni
e 127 mil. eur do zasnezovania
* 130 mil. eur do vystavby zjazdoviek, san-
karskych trati, parkovisk, strojového parku
a stravovacich zariadeni.

(ISR 6/2006 - preklad Eva Bajciova)
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Ing. Vladimir Droppa

* 24. december 1939
1t 10. januar 2007

Dr"\a 15. januara 2007
sa najblizsia rodina,
pocetni priatelia, pracov-
nici ZZ LAVEX a c¢leno-
via horskej sluzby na
smutoénom akte v Lip-
tovskom Mikulasi rozlu-
Gili s Ing. Vladimirom
Droppom, ktory nas opus-
til vo veku 67 rokov.

V  Zaujmovom  zdruzeni
Lanovky a vleky na Sloven-
sku pracoval od 1. januara
1972 do roku 1989, kedy
ho zakerna choroba prinu-
tila odist do invalidného
doéchodku.

Vladko Droppa bol velmi
skromny, poctivy a statocny
Clovek. Patril medzi prvych
reviznych technikov ZZ
LaV na Slovensku. Uz v po-
Ciatkoch zdruzenia sa ak-
tivne podielal na jeho cin-
nosti a dynamickom rozvoji
lanovej dopravy na Sloven-
sku. Bol ¢lenom odbornej skupiny, ktora pripravovala
podklady pre licenénu vyrobu lanoviek a lyziarskych vle-
kov na Slovensku a aktivne pomahal vtedajsSiemu TPMH
v Kezmarku pri rozbehu vyroby. V zdruzeni posobil aj ako
lektor a veduci skoleni obsluh lanoviek a lyziarskych vle-
kov, kurzov spletacov ocelovych lan a pod. Velku ulohu
zohral aj v poradnom zbore nacelnikov lanoviek a pri
Ucasti na odbornych seminaroch reviznych technikov us-
poraduvanych SOTD. Jeho pozornost bola zamerana na
techniku v lanovej doprave, pricom prelozil vela technic-
kych ¢lankov zo zahrani¢nych materialov.

Bol to clovek, ktory svojou pracou prinasal radost
a potesenie nielen medzi najblizSich spolupracovnikov,
ale aj medzi vsSetkych ludi, s ktorymi prichadzal do
styku. Jeho velka laska k horam ho priviedla do horskej
sluzby, kde sa postupne vypracoval na kvalifikovaného
zachranara v oblasti Nizke Tatry - sever. Pracoval aj v ob-
lastnom a slovenskom vybore HS, kde pri praci vyuzival
najméa technické vedomosti.

Jeho krasny a zmysluplny zivot narusila pred 15 rokmi
zakerna choroba, ktora mu najskor zhorsila kvalitu zivota,
neskor ho uvaznila v byte, priputala na 16zko a nakoniec si
vybrala najvyssiu dan - Zivot.

Vladko, z nasich srdc spomienka na Teba nevymizne.
Cest Tvojej pamiatke!

BTN e - 12007
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Blahozelanie jubilantovi
Ing. Michalovi Sevcikovi

j on uz dobehol do jedného z vyznam-

nych cielov na svojej Zivotnej puti. Ano,
Ing. Michal Sevéik, dlhoroény pracovnik
v odvetvi cestovného ruchu, oslavil pred
¢asom svoje Sestdesiate narodeniny.

Narodil sa 17. septembra 1946 v Bratislave.
Po ukoncéeni vysokoskolského studia na
Obchodnej fakulte vtedajsej VSE v Bratislave .
zacal v septembri 1972 pracovat vo Vladnom g

vybore pre cestovny ruch (neskér Ministerstve

obchodu a cestovného ruchu), po reorganizacii na dneSnom Minis-
terstve hospodarstva SR v réznych funkciach. V rokoch 1992 -
1993 zastaval funkciu generalneho riaditela druzstevnej cestovnej
kancelarie Tatratour, neskér transformovanej na a. s. Tatratour. Kon-
com roka 1993 sa opatovne vratil na Ministerstvo hospodarstva SR,
kde pdsobil ako poradca generalnej riaditelky sekcie CR, od roku
1996 ako generalny riaditel sekcie CR. Na Ministerstve hospodar-
stva pracuje doposial.

Pocas rokov sa dalej vzdelaval, v roku 1998 absolvoval kurz
Spoloéenského a obchodného protokolu pre podnikatelov,
veducich zamestnancov a manazérov, jazykové kurzy a pod. Aktivhe
ovlada nemecky, madarsky a rusky jazyk.

Pocas svojej ¢innosti v odbore cestovného ruchu a obchodu bol
postupne ¢lenom vedeckej rady Obchodnej fakulty EU v Bratislave,
tajomnikom rady pre cestovny ruch MH SR, ¢lenom redakénej rady
Casopisu Panorama Slovenska a Vestnika MH SR, predsedom
redakénej rady Bulletin CR, predsedom dozornej rady Sloven-
skej agentury pre CR, ¢lenom monitorovacieho vyboru pre Gran-
tovl schému rozvoja priemyslu a Grantovd schému rozvoja CR,
¢lenom komisie pre rozvoj cestovného ruchu pri Narodnej rade SR
a ¢lenom operativneho monitorovacie stretnutia SACR pre Cerpanie
trukturalnych fondov EU.

Pocas svojej, viac ako 35-rocnej ¢innosti v odvetvi obchodu
a cestovného ruchu, sa nas jubilant so svojimi spolupracovnikmi
aktivne podielal aj na rozvoji propagacie Slovenska ako krajiny ces-
tovného ruchu, na systémovom rozvoji infrastruktury a sluzieb CR,
na priprave a realizacii zamerov rozvoja letnych i zimnych stredisk
CR na Slovensku, na rozvoji spoluprace s poprednymi zahrani¢nymi
odbornikmi a odbornymi pracoviskami zo sféry projektovania,
vystavby a prevadzky stredisk CR.

Pocas jeho pésobenia vo funkcii generalneho riaditela sekcia CR
na MH SR treba vyzdvihnut jeho aktivnu a kvalitnu spolupracu so ZZ
LAVEX, ktora sa zdruzeniu dostala najméa pri vytvarani skoliaceho
centra pre vychovu a vzdelavanie pracovnikov lyzZiarskych stredisk,
ale aj pri vydavani odborného ¢asopisu LAVEXinfo, pri vydani SKI
ATLASU a pri dalsich aktivitach nasho zdruzenia.

Okrem dlhoro¢ne znamych vysokych futbalovych kvalitach nasho
jubilanta st jeho najblizSiemu okoliu dobre zname aj jeho dalSie
zaluby, napriklad lyzovanie, cestovanie, hudba a nikdy nekonciace
drobné prace okolo jeho rodinnej rekreacnej chalupky nedaleko
Bratislavy.

KedZe uz bolo povedané takmer vsetko, zostava len Uprimne
zazelat nasmu jubilantovi dlhodobé pevné zdravie a nadalej
pretrvavajuci optimizmus v praci i v sikromnom Zivote.

V mene kolektivu redakénej rady ¢asopisu LAVEXinfo v§etko
zratal a napisal Ing. Vladimir Obdrzalek



Metodické postupy
pre vykon skusok

a kontrol

M etodické postupy pre vykon skusok
a kontrol na zariadeniach uréenych
pre osobnu lanovu dopravu (ZOLD) boli
vypracované v sulade s poziadavkami
uvedenymi v Aplikaénej priru¢ke k smer-
nici 2000/9/ES Europskeho parlamentu
a Rady zo diia 20. marca 2000, ktora sa
tyka zariadeni lanoviek uréenych na pre-
pravu osob. (Jej plné znenie v anglickom
jazyku a v slovenskom preklade bude
k dispozicii na nahliadnutie na inter-
netovej stranke UNMS).

Metodické postupy vychadzaju dalej aj
z poziadavky UNMS, aby v ramci pésobe-
nia notifikovanych os6b v Slovenskej repub-
like boli postupy uplatnené pri skuskach,
kontrolach a procese posudzovania zhody
principialne zhodné u vsSetkych subjek-
tov podielajucich sa na instalacii novych
a podstatne rekonstruovanych ZOLD do
pouzivania. Metodické postupy vychadzaju
z prijatych a zavedenych harmonizovanych
europskych noriem STN EN zameranych na
bezpecénostné poziadavky na ZOLD v sulade
s poziadavkami, ktoré su obsiahnuté v prilo-
hach ZA suboru uvedenych noriem.

Metodické postupy sa dalej opieraju
o podklady o technickom rieseni ZOLD dvo-
ma vyrobcami ZOLD, ktori su najcastejsimi
dodavatelmi tychto zariadeni na vystavbu
lanovych drah a lyziarskych viekov v Sloven-
skej republike, a to firiem Pomagalski
a Doppelmayr.

Vypracované su tieto metodické postupy:

1. Mp 01 - Skuska zvernej sily odpojitelného
uchytenia vozna visutej osobnej lanovej
drahy

2. Mp 02 - Kontrola spravneho pripojenia
odpojitelného uchytenia vozna visutej
osobnej lanovej drahy

3. Mp 03 - Kontrola spravneho odpojenia
odpojitelného uchytenia vozna visutej
osobnej lanovej drahy

4. Mp 04 - Kontrola pohybu vozna v stani-
ci visutej osobnej lanovej drahy s odpoji-
telnym uchytenim voznov

5. Mp 05 - Kontrola minimalneho intervalu
a rozstupu medzi voznami visutej osobnej
lanovej drahy s odpojitelnym uchytenim
voznov

6. Mp 06 - Kontrola ¢innosti elektrome-
chanickych zabezpecovacich zariadeni
v stanici visutej osobnej lanovej drahy
s odpojitelnym uchytenim vozrnov

7. Mp 07 - Technicko-bezpecnostna skuska
chodu drahového vozidla lanovej drahy
na visutych osobnych lanovych drahach
s odpojitelnym uchytenim vozrov.

Vypracované metodické postupy prerokovali

¢lenovia pracovnej skupiny notifikovanych

o0s6b v Slovenskej republike, ktori su za-

merani na vykon skusok a posudzovania

P
Oznamy a informacie

zhody na ZOLD (dalej len skratka PS NB- -
SK ZOLD) a boli odobrené pre aplikaciu
v praxi. Mozno ich uplatnit tak pri skiskach -
a kontrolach novoinstalovanych zariadeni,
ako aj pri skuskach a kontrolach v prevadz-
ke. Podmienkou je pouzitie primeranej
meracej techniky. Metodické postupy boli
predlozené tiez odbornikovi pracujucemu
v prevadzke lanovych drah uz vela rokov.
Jeho pripomienky a podnety obsiahnuté
v oponentskom posudku su v konec¢nom
navrhu metodickych postupov zohladnené.
Zavedenie metodickych postupov do praxe je
ulohou jednotlivych NB-SK ZOLD a dalsich
subjektov zainteresovanych na skuskach
a kontrolach ZOLD v procese posudzova-
nia zhody, v ramci udelenia povolenia na
prevadzku, pripadne v prevadzke (konec¢né
znenie metodickych postupov bude tiez
uvedené na internetovych strankach UNMS).
Pri kazdom konkrétnom rokovani medzi
zakaznikom a niektorou z notifikovanych
0s6b pre ZOLD pdjde vzdy o dohodnutie
postupov pri vykone skusok, resp. pri po-
sudzovani zhody. Takto sa m6ze oboznamit
s metodickymi postupmi aj zakaznicka sféra.
Metodické postupy vypracované v roku
2006 nepredstavuju koneénld mnozinu me-
todic-kych postupov pre vykon skusok a kon-
trol na ZOLD, ale iba malu ¢ast z nich. Preto
budu v roku 2007 a dalsich doplhované
a modifikované podla poziadaviek noriem
a realnej praxe. To vytvara priestor pre vza-
jomnu uzku spolupracu v zaujme bezpeénosti
prepravy os6b ZOLD medzi prevadzkovatel-
mi ZOLD a subjektmi podielajucimi sa na pro-
cese posudzovania zhody, vykone skusok
a uvadzani zariadeni do prevadzky. L |

Ing. Rudolf Palko, CSc.
OITAF

- svetovy kongres
lanovej dopravy

v roku 2011

Kritéria pre vyber miesta konania

-

o je OITAF?

OITAF je jedinou celosvetovou organi-
zaciou so zameranim na lanovua dopra-
vu, v ktorej je v sicasnosti zastupenych
31 krajin véetkych kontinentov. Uéelom
OITAF je zjednotit prevadzkovatelov
a podnikatelov v lanovej doprave, vyrob-
cov lanovych zariadeni a kontrolné urady
(v zastuapeni statu alebo uzivatelov) do
jednej organizacie. Naplhou c¢innosti
OITAF je okrem iného:

- podpora rozvoja lanovej dopravy,

- podpora studii a vyskumu, ktoré sluzia pre
rozvoj lanovej dopravy,

- podpora pri zosuladeni narodnych prav-

priprava a realizacia medzinarodného kon-
gresu lanovej dopravy,

organizacia kazdoroénych odbornych
seminarov.

Pat studijnych vyborov a tri pracovné skupiny
sa na pravidelnych zasadnutiach zaoberaju
témami, ktoré sa dotykaju lanovej dopravy
a spracuvaju odporuc¢ania technického
a prevadzkového charakteru. Doteraz sa
vypracovalo a zverejnilo 19 technickych
odporucani pre vystavbu a prevadzku lanovej
dopravy.

Kazdych sest rokov organizuje OITAF Sve-
tovy kongres lanovej dopravy. Prvy kongres
sa konal v roku 1957 v Rime. Dalsie boli
v roku 1963 v Parizi, 1969 v Lucerne, 1975
vo Viedni, 1981 v Mnichove, 1987 v Greno-
ble, 1993 v Barcelone, 1999 v San Fran-
ciscu a zatial' posledny v roku 2005 v Inns-
brucku. Podla statutarneho poriadku by sa
mal dalsi kongres konat v roku 2011.

Vyznam a ciel kongresu

Vyznam lanovej dopravy v cestovhom ruchu
i jeho vyznam vo verejnej doprave stale
narasta. Lanové drahy su neodmyslitelnou
sucastou alpskych oblasti a plnia dolezité
hospodarske a socidlne poslanie. V tejto
dolezitej hospodarsko-turistickej  oblasti
posobi mnozstvo firiem, vyrobcov, bank,
manazérov, technikov, podnikatelov, ho-
telierov, statnych i miestnych uradov, od-
bornikov na cestovny ruch, pravnikov, ale aj
technickych a vyvojovych pracovnikov pre
lanovl dopravu, a tym vSetkym ma svetovy
kongres lanovej dopravy ponuknut prilezitost
na stretnutie, umoznit im medzinarodna vy-
menu nazorov, dozvediet sa prostrednictvom
jednotlivych referatov o najnovSom vyvoji
v lanovej doprave, dat priestor pre preroko-
vanie vSetkych ekonomickych, technickych
a dalsich relevantnych tém, ktoré sa dotykaju
turistického ruchu a zivotného prostredia.

Organizacia kongresu

OITAF prostrednictvom organizacného vy-
boru uréi najdolezitejSie obsahové ciele
a témy referatov, pricom kazda oblast suvi-
siaca s ¢innostou lanovej dopravy - naprik-
lad cestovny ruch, hospodarstvo, technika,
zivotné prostredie a pod. sa berie do Gvahy.

Predpoklady pre vyber miesta kongresu

Pre zabezpecenie efektivneho a uspesného
priebehu kongresu pre vsetkych zucast-
nenych musia uchadzaci o miesto konania
splnit uréené zakladné kritéria a predlozit
cenovll ponuku nakladov pre organizaciu
a samotny priebeh kongresu.

Dolezité data kongresu

Termin - sa urCuje tak, aby nekonkuroval
ziadnemu podujatiu, ktoré sa tyka lanovej
dopravy.

Hlavny program

nych predpisov v oblasti lanovej dopravy, - Prvyden - prezentacia, zasadnutie valného

- spracuvanie jednotnych medzinarodnych

zhromazdenia, zasadnutie riadiaceho vyboru;

smernic pre projekciu, vystavbu, prevadz- - Dva dni referaty;
ku, udrzbu a kontrolu lanovej dopravy, ako - Jeden den celodenna exkurzia alebo pre-

aj vydavanie zodpovedajucich odporucéani,
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Ramcovy program

Uvitaci ceremonial prvy vecer;

Jeden galavecer;

Jeden folklorny vecer;

Minimalne jeden den damsky program.
Podla skusenosti z predchadzajucich poduja-
ti sa pocita priblizne s 500 uc¢astnikmivratane
sprevadzajucich oséb. Navstevnost ovplyviiu-
je najmd pocet podnikatelov a zaujemcov
o lanovu dopravu z organizujuce;j krajiny.

Simultanne preklady - zabezpecuju sa
do Styroch jazykov (nemcina, anglictina,
francuzstina, talianCina) a jazyka usporia-
datelskej krajiny.

Lokalne podmienky
Miesto konania kongresu musi byt rychlo
a lahko dosazitelné.

Nevyhnutna infrastruktara
Kongresova sala pre minimalne 500
a maximalne 600 oso6b s tribunou, vhodny-
mi sedadlami, s modernym technickym
vybavenim (zatemnenie sély, premietacie
platno, regulované osvetlenie, osvetlenie
tribuny, pripojenie na internet, ozvucova-
cie zariadenia), 4 az 5 kabin pre timoc¢nikov
s vyhladom na tribunu;
Sala pre zasadanie valného zhromazdenia
OITAF pre 150 os6b a dalsie dve rokova-
cie miestnosti na zasadnutie riadiaceho
vyboru a studijného vyboru;
V tej istej budove musi byt restauracia
a bar - vhodné aj pre galavecer a folklorny
vecer.

Miestny organizaény vybor - menuje sa
v mieste konania kongresu. Ten udrziava pria-
my kontakt s prezidentom, pripadne riadia-
cim vyborom OITAF a nesie zodpovednost
za miestne organizacie. Mali by ho tvorit
osoby, ktoré su ¢inné v oblasti lanovej dopra-
vy a su c¢lenmi miestneho lanovkarskeho
zvazu a ¢lenmi OITAF.

Rozsah uloh organizaéného vyboru
Vlypracovanie a realizacia prijatych rozhod-
nuti organizaéného a riadiaceho vyboru
OITAF v suvislosti s referatmi, ucastou
a zasadnutiami;

Detailné rozpracovanie programu s ¢asom
a miestom konania jednotlivych podujati
a bodov programu;

Spracovanie cenového navrhu nakladov
kongresu;

Zoznam kontaktov miestnych a statnych
sprav a sponzorskych organizacii pre
finanénu podporu;

Vydanie priruc¢iek alebo harmonogramov
o priebehu kongresu;

Zabezpecenie  potrebnej propagacie,
vytvorenie domovskej webovej stranky
s témou kongresu, zaslanie propagacnych
materialov;

Rozoslanie pozvanok a programu;
Uzatvaranie réznych dohdéd s miestnymi
firmami na zabezpecenie infrastruktury;
Organizacia ramcovych programov, pro-
gramu pre damy, exkurzie, vecernych ban-
ketov a uvitacieho koktailu;

Registracie ucastnikov.

Ziadosti o organizovanie kongresu mohli
uchadzaci podavat do 28. februara 2007 na
generalny sekretariat OITAF. -

Z tlac. spravy OITAF preklad E. Bajciova
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Vystavisko Innsbruck

Nové optimalnejsie
miesto aj pre
Interalpin

Miesto konania medzinarodnej
vystavy Interalpin - areal vystavis-
ka v Innsbrucku - budu podla projektov
timu architektov z Bregenzu kompletne
rekonstruovat. Vznikne tak vSestranna
prizemna vystavna plocha, z ktorej
bude urdite profitovat aj medzinarodna
vystava horskej techniky Interalpin.

V jeseni minulého roka $pecialne zostavena
komisia jednohlasne schvélila realizaciu
spolo¢ného projektu zdruzenia architektov
(Cukrowitz and Nachbaur a AIX Architects)
z Bregenzu. Rozsiahlymi stavebnymi Up-
ravami sa do roku 2010 stane vystavisko
Innsbruck najmodernejsim vystavnym cen-
trom v Rakusku. Na projekt sa vycClenilo
25,9 milionov eur. Stavebné aktivity su
rozlozené na obdobie priblizne troch rokov
tak, aby sa bral zretel na chod vystaviska
s mnozstvom podujati a pritom sa vytvo-
rili nevyhnutné prestavky na prestavbu. To
znamena, ze aj vystava Interalpin 2007 sa
uskutoéni bez prekazok. Na jej dalsi roc¢nik,
ktory sa kona 18. - 20. aprila 2007, sa prih-
lasilo vela vystavovatelov a mozno ocakavat
rekordny pocet ucastnikov.

Podstatou projektu Nové vystavisko je
kompaktna, jasne definovana nova podoba,
ktora ma tri taziskové body - pri¢lenenie his-
torickej haly 2, vybudovanie jednozna¢ného
prehladného vstupného systému a wyt-
vorenie rozsiahlych volnych pléch v sulade
s okolim. Vo vychodnej ¢asti vznikne atrak-
tivne mestské preddomie, ktoré doda arealu
ziadany otvoreny charakter. Volné priestran-
stvo v severnej Casti, vdaka pozadovanému
usporiadaniu, vysadbe zelene a povrchovym
Upravam, by malo spinat kritéria otvorenej
vystavnej plochy (tzv. zelena hala). Pamiatko-
vo chranenu halu 2 innsbruckého vystaviska
poévodne v roku 1893 demontovali v Prahe
a opatovne postavili v Innsbrucku. V ramci
projektu Nové vystavisko budovu celkovo
prehodnotia a prestavaju v pévodnej podo-
be a dimenziach. V podstate sa cely areal
kompletne zrekonstruuje a vsSetky zaria-
denia dostanu najnovsi vzhlad, pricom sa
vyuzitelnost arealu prispdsobi poziadavkam
vystavovatelov, navstevnikov i miestnych
obyvatelov.

Celkova plocha vystavného arealu Inns-
bruck zabera 40 000 m?, takze pocet
podujati méze kontinualne narastat. Pred-
pokladanému narastajucemu trendu bude
prispbésobena prestavba, ktora rozhodne
urobi z vystaviska Innsbruck atraktivnejsie
a optimalnejsie miesto aj pre konanie medzi-
narodnej vystavy Interalpin. -
Z tlaCovej spravy prelozila: Eva BajCiova

Dejiny

sneznych kanonov
alebo jednoducho
Herr Holle...

Pred styridsiatimi rokmi sa v Eurépe
objavil prvy snezny kanon. Pre zimné
strediska, ktoré su polozené v nizSich
polohach to bolo pozehnanim.

Uz v 40. rokoch predchadzajuceho storo-
¢ia robil Dr. Ray Ringer v Kanade expe-
rimenty s lietadlovou turbinou. Chcel
vyskusaf, ako sa bude turbina spravat
v zhorsenych poveternostnych podmien-
kach a aké nebezpecenstvo vznikne pri
nizkych teplotach, dazdi a ako bude vplyvat
zaladnenie turbiny na motor. Preto so svojimi
kolegami znizil v hale teplotu na minusové
hodnoty a do beziacej turbiny nastriekal vodu.
Simulacia nesplnila o¢akavania, ktoré si zelal,
pretoze po ukoncéeni pokusu musel vyskum-
nik odpratat sneh na druhej strane turbiny.
Kanadan vtedy neprikladal tomuto pokusu
ziadny vyznam a do zosita to zaprotokoloval
ako vedlajsi efekt bez dalSieho vyuzitia.

V 60. rokoch sa v USA objavil prvy
zasnezovaci stroj s pohonom vrtule. Ne-
mecky objavitel Fritz Jakob priniesol na-
pad do Europy, ale kazdy pokus zlyhal na
odlisnej vlhkosti vzduchu od tej, ktora je
v Amerike - kanoén vyrabal len vodu. V roku
1964 nemecka firma Linde Jakobs prisla na
trh s novym napadom, a to s nizkotlakovym
sneznym kanénom. Firma Linde uz roky
nevyraba snezné kanony, ale ukazala princip
a sposob vyroby snehu pomocou sto malych
jemnych trysiek, ktory sa vyuziva aj dnes na
sneznych kanénoch v Europe. Fritz Jakob, uz
ako doéchodca, pocas svojho zivota prihlasil
vySe sto roznych zlepseni a patentov, preto
dostal prezyvku Herr Holle - ¢o v prenese-
nom vyzname znamena pan zimy. Na zaklade
jeho znalosti sa spustila lavina investicii do
zimného turizmu.

Lanové drahy v Alpach investuju do
vyroby technického snehu az 40 % prijmov.
V Rakusku je celkovo technicky zasnezo-
vanych az 38 % zjazdoviek, v Juznom Tirol-
sku, v lyziarskej oblasti Dolomity Superski,
az 80 %. Zimné strediska si uz nevedia zim-
nu sezonu predstavit bez sneznych kandnov.
Od 80. rokov uz aj nizsie polozené strediska,
napriklad Saalbach, mézu zacat lyziarsku
sezonu skor, hoci v tychto strediskach mali
vzdy v decembri problémy so zaciatkom
sezony. Prevadzkovatelia lanovych drah in-
vestuju miliény eur do vybavenia stredisk,
aby prezili v narastajucej konkurencii.

O technickom zasnezovani sa vedu dihé
diskusie, ¢i to nebude znamenat nepriaz-
nivy dopad na Zzivotné prostredie, stale sa
zvySujucu  spotrebu elektrickej energie,
spotrebu vody, narast poctu lyziarov a pod.
Zastancovia argumentuju tym, ze technicky
sneh chrani travnaty porast a vegetaciu
pred ostrymi hranami lyzi, vystavba umelych
zasobovacich jazier dotvara scenériu hor
a sucasne vytvara spestrenie turistickych tras.

Ochrancovia zdéraznuju, ze technicky
sneh Uplne zmeni vegetaciu na horskych



lukach, pretoze typické alpské rastliny sa
drzia len tam, kde je sucho, a preto mozu
byt wytlacené vacsimi rastlinami. Prof.
Dr. Winfried Blum, botanik z Viedne tvrdi, ze
je velmi dolezité, aby sa na zasnezovanie
pouzivala vylu¢ne iba ¢ista voda, kedze exis-
tuju aj rézne chemické prisady a Specialne
baktérie, ktoré umoznuju produkovat sneh
aj pri plusovych teplotach. Spbésob vyroby
takéhoto snehu odporuca velmi dobre zvazit,
aby sa nevyrabal sneh za kazdu cenu.
Clovek kompenzuje sneznymi kanénmi len
vypadok a nedostatok klimatickych zrazok.
Pokial sa nebude umelo predlZzovat zimna
sezona a mraz neposunie prirodné hranice
pre zasnezovanie, nie su dévody na pochyb-
nosti a obavy z nepriaznivého dopadu tech-
nického zasnezovania na alpsku vegetaciu.
J. Antoni

Globalne oteplovanie
a lyziarske strediska

Tohtoroéné zimna lyziarska sezo-
na, najma jej zaciatok, narobila
prevadzkovatelomzariadenivlyziarskych
strediskach vela vrasok, a to nielen na
Slovensku. Aj alpské lyziarske strediska
boli dlho bez snehovej prikryvky. Napriek
velkym investiciam do zasneZovacich
systémov dlhodobé teploty nad bodom
mrazu nedovolovali vyuzivat technické
zashezZovanie, a tak aspon ciasto¢ne
upravit podmienky na lyZovanie.

Tato skutocnost ma na svedomi v posled-
nych rokoch rychlo postupujuce globéalne
oteplovanie. Situacia, ktora uz niekolko
rokov nepriaznivo vplyva na ekonomiku
horskych a podhorskych oblasti, podnietila
OECD - Organizaciu pre hospodarsku spo-
lupracu a rozvoj na vypracovanie prvej studie
upozornujucej alpské oblasti a, najma, ich
lyziarske strediska na potrebu pripravit sa
na nepriaznivé podmienky podnikania v bliz-
kej buducnosti a potrebu hladat nahradné
rieSenia.

Studia OECD poukazuje na skutocnost,
ze Alpy zazivaju najteplejsie roky za niekolko
storoc¢iazima 2006/2007 je najteplejSou za
poslednych 1 300 rokov. Spominana studia
chce varovat a pripravit na tuto situaciu sek-
tor cestovného ruchu, od ktorého su zavislé
vSetky alpské regiény. Podla OECD je alp-
sky region najvacSou svetovou turistickou
destinaciou, ktoru rocne navstivi asi 80
milionov turistov a do pokladnic prilahlych
oblasti prispievaju 50 miliardami eur, pricom
najva¢Sou mierou sa natom podiela lyZiarsky
priemysel. Zo statistickych udajov vyplyva, ze
uz v sucasnosti asi 10 % strednych a velkych
lyziarskych stredisk je pre nedostatok snehu
na hranici Unosnosti.

Podla studie OECD do 15 rokov nebude
schopnych poskytnut vhodné podmienky na
zimné Sporty asi Stvrtina stredisk a do roku
2050 by sa toto ¢islo malo zvysit na 40 %. To
vSetko ma na svedomi globalne oteplovanie.
Klimatologovia varuju, ze do roku 2020 sa
oteplovanie v Alpach velmi zrychli, pretoze
tunajSie podnebie sa otepluje dvakrat
rychlejsie ako je svetovy priemer. Kym v roku
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1980 az 75 % alpskych ladovcov svoj objem
zvacsovalo, dnes ich az 90 % je na Ustupe.

Studia OECD vazne upozoriiuje na potrebu
uz teraz sa zaoberat hladanim nahradnych
rieSeni formou rozSirovania ponukanych
sluzieb pre aktivny pobyt navstevnikov
stredisk. Redakcia -

Vyskum globalnych
zmien v Tatrach

prava Tatranského narodného parku

a biosférickej rezervacie Tatry v Tat-
ranskej Strbe sa bude zuéastihiovat na
vyskumnom programe o globalnych
zmenach v eurépskych pohoriach pod
nazvom Glochamore. Program koordi-
nuju iniciativa horského vyskumu (MRI)
a medzinarodna vedecka komisia pre
vyskum v Alpach (ISCAR). Stratégia bola
vyvinuta Specialne pre manazérov a vys-
kumnikov horskych biosférickych rezer-
vacii pre planovanie a implementaciu
vyskumu globalnych zmien. Za jednu
z najdoélezitejSich vyskumnych tém sa
povazuje najma vplyv globalnych klima-
tickych zmien na rekreaciu a turizmus.

Aj doterajsi priebeh zimy v Tatrach pou-
kazuje na potrebu zacat v spolupraci
s prislusnymi instituciami vyskum, ktory bude
sledovat vplyv jednotlivych scenarov vyvoja
hydrologického rezimu pri predpokladanej
klimatickej zmene na dizku trvania snehovej
pokryvky s minimalnou vodnou hodnotou
v lyziarskych strediskach. Vyskum by sa mal,
podobne ako v zahranici, dotykat aj vplyvu
zmenenych podmienok na vyber destinacii
alebo sluzieb a regionalnu ekonomiku.
Globalne oteplovanie je hrozbou napriklad
pre Spanielske lyziarske strediska, kde pre
nedostatok snehu boli v krajine koncom
roku 2006 zatvorené takmer vSetky lyziarske
svahy. Nedostatok snehu sa pripisuje prave
globalnemu oteplovaniu a suc¢asny stav zna-
mena hrozbu straty pracovnych miest, ktora
moéze postihnut tisice ludi zamestnanych
v turistickych strediskach. Podobne zaver
medzinarodnej studie, ktora rekonstruuje
podnebia v Alpach konstatuje, ze Alpy
zazivaju najteplejSie obdobie za poslednych
1 300 rokov. Perioda oteplenia je spojena
s vySSimi teplotami ako v stredoveku, ¢o
suvisi s emisiami oxidu uholnatého, metanu
a dalsich sklenikovych plynov, pricom mode-
ly naznacuju, ze bude este teplejsie. Sneh
sa dlhsie neudrzi najma v nizsie polozenych
centrach. Dnes ma asi 600 z viac ako 660
stredne velkych a velkych zimnych stredisk
v alpskej oblasti prirodny sneh 100 dniv roku.
Ostatné sa uz na prirodny sneh nemoézu
celkom spoliehat. Vplyvom vyssej teploty sa
pomaly roztapaju aj ladovce. Zvysenie teplo-
ty o 1°, prip. 4° C by mohlo znamenat, ze
sa pocet spolahlivych stredisk znizi na 500,
pripadne 200.

Pramene:

Alpské strediska st ohrozené globalnym oteplovanim.
Reuters/SME 14. 12. 2006.

Globalne oteplovanie je hrozbou pre Spanielske
lyZiarske strediska, TASR 7. 12. 2006.

Alpy zaZivaju najteplejSie obdobie za poslednych
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1 300 rokov. TASR 7. 12. 2006.

Unbehaun W., Probstl U., Haider W: Winter Sport Tour-
ism - Victim under Conditions of Climate Change?!?
In Proceedings of the 3rdn International Conference
on Monitoring and Management of Visitor Flows in
recreational and Protected Areas. University of Ap-
plied Sciences, Rapperswil, Switzerlagd, p. 399-400

Juraj Svajda

Este jeden nazor na ¢lanok

Vplyv lyzovania na
prirodné prostredie
Véieni Citatelia,

s0 zaujmom som si precital ¢lanok

Ing. Svajdu Vplyv lyZovania na prirodné
prostredie chranenych tzemi a odozvy
nan.
Cely Zivot sa pohybujem na zjazdovych,
bezeckych, ale aj skialpinistickych lyziach
ako rekreaény lyziar i pretekar. Poznam
domace lyziarske strediska, navstivil som
aj vela zahrani¢nych. Pri tychto navstevach
som pozorne sledoval dianie v nich a po-
rovnaval architekturu, vybavenost a systém
prevadzky.

Odbornikom nemusim pripominat, ze
lyzovanie sa stava ¢oraz popularnejSim zim-
nym Sportom a jeho masovost stale narasta.
Zabranit tomuto trendu nemozno. Nielen
v tradiénych horskych krajinach, ale uz aj
v rovinatych krajinach pribudaju umelé svahy
Gasto postavené zo stavebnych materidlov
pouzitych z buracich prac. V horucich exotic-
kych krajinach pribudaju haly s technickym
snehom. Vyznamné svetové beZecké a
biatlonové preteky, dokonca aj Specialne
slalomy sa konaju v poslednych rokoch
Coraz CastejSie uz aj vo velkomestach. Vys-
kum a vyvoj prinasa stale mnozstvo noviniek
v materialoch a vyrobnych technolégiach,
na ktoré velmi pruzne reaguju vyrobcovia
lyZiarskeho vystroja a kazdy rok prichadzaju
na trh s nie¢im novwym. LyZzovanie je jed-
noducho obrovsky biznis a v niektorych kra-
jinach je neodmyslitelnym prijmom statneho
rozpoctu.

Nebudem rozoberat negativa a pozitiva
rekreacného a pretekarskeho lyzovania. Ak
zoberieme do Uvahy len to, kolkym milionom
ludi pohyb na lyziach prinasa prijemne
stravené chvile pri aktivnom pohybe, zlepsuje
im fyzicku kondiciu, pomaha im byt zdravsimi,
otuzilejsimi a obratnejsimi, potom stoji za
myslienku venovat sa problematike lyzovania
a popasovat sa s problémami, ktoré rozvoj
tohto Sportu prinasa.

Samozrejme, vacsina lyziarskych stredisk
sa nachadza v horskej, a teda aj prirodne
cennej krajine. Ludia ako najvySSie bytosti
su sucastou Zivota na tejto planéte, ale tak
isto sem patria Zivocichy a rastliny. Na rozdiel
od nas nevedia rozpravat ludskou recou
anemodzu s nami komunikovat. Urdite by bolo
zaujimavé vypocut si ich pohlad a pocity na
svet, ako sa k nim my, ludia, ¢asto spravame
a ako ich niekedy obmedzujeme v  Zivote.
Nastastie, existuju aj ludia, ktori sa zaobe-
raju touto problematikou, venuju sa svetu
zivocichov a rastlin a snazia sa obhajovat aj
tieto skupiny na nasej planéte.

Problematika Sportu a ochrany zZivotného
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prostredia sa stala klu¢ovou otazkou aj pre
olympijské hnutie. Medzinarodny olympijsky
vybor pri prilezitosti konania Olympijského
kongresu k storoc¢nici olympijského hnu-
tia v Parizi v roku 1994 zahrnul ochranu
zivotneho prostredia do filozofie programov
MOV. Zivotné prostredie sa stalo popri
$porte a kulture tretim nosnym pilierom olym-
pijského hnutia. MOV vytvoril Komisiu pre
Sport a zivotné prostredie a na zaklade jeho
odporucani zriadil podobnu komisiu ako
jeden z prvych aj Slovensky olympijsky vybor.
S jej ¢innostou sa mézu stretavat aj niektori
prevadzkovatelia a majitelia lyziarskych
stredisk. Cinnost tejto komisie vysoko hod-
notili na svetovych konferenciach aj pred-
stavitelia MOV.

Myslim si, Zze autor ¢lanku: Vplyv lyZzovania
na prirodné prostredie chcel len poukazat
na negativne vplyvy, ktoré mézu byt spojené
s prevadzkou lyziarskych zariadeni v osobitne
chranenych castiach prirody a krajiny, ak sa
nerespektuju zakonitosti prirody a nedodrzia-
vaju zakony. Toto sa, zial, niekedy stava. Ne-
muselo by sa, keby zainteresovani dodrziavali
legislativu, normy a predpisy, boli znali
problematiky ochrany prirody a na druhej
strane ochranari lepsie poznali problematiku
lyZovania a prevadzky lyziarskych stredisk.

Uvediem iba par prikladov, ktoré v minu-
losti zapri¢inili nedorozumenie a casto aj
nevrazivost medzi skupinami ochranarov a in-
vestormi, resp. prevadzkovatelmi lyziarskych
zariadeni:

¢ Nedodrzali sa zakony - vznikali Cierne
stavby, dodatoCne sa vybavovali stavebné
povolenianapr. natechnické zasnezovanie,
nedodrzali sa terminy vystavby, nesplnili
sa udelené vynimky zo zakona. Napriklad

v lyziarskom areali na Strbskom Plese sa

niekolko desatroc¢i po skonceni Majstrov-

stiev sveta v severskom lyzovani v roku

1970 dokoncievali terénne Upravy;

¢ Nedostatocna znalost odbornej prob-
lematiky. V pociatkoch technického
zasnezovania si mnohi ochranari spajali
technicky (Casto hovorovo umely) sneh

s chémiou, napr. salmiakom, ktory sa

pouzival na preparovanie trati pred pre-

tekmi;

¢ Niektori investori mali prehnané pohlady
na vybudovanie lyziarskych stredisk sna-
hou kopirovat velké alpské strediska.

Casto sa lyziarske strediska propaguju

v prospektoch a na mapach tak, aby vyze-

rali mohutne a velkolepo. Navstevnik je

potom z reality sklamany.

Osobne vidim problém ochrany prirody
v niektorych lyziarskych strediskach v ich
trvalo udrzatelnom rozvoiji, t. j. aj napriklad
v unosnosti Uzemia, kapacitnej vybavenosti,
vyriesSeni kvalitného odpadového hospodar-
stva a v dobudovani socialnych zariadeni.

Napriek tomu, Ze svetovivyrobcovia lanovej
dopravy, mechanizmov na Upravu lyZiarskych
trati prinasaju do vyroby a prevadzky zaria-
deni Coraz viac ekologickych prvkov, som
svedkom toho, ze pri ich prevadzke sa
niekde a niekedy nedodrziavaju tzv. eko
normy a predpisy.

Napriklad je potrebné venovat vacsiu
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pozornost precerpavaniu pohonnych hmoét
z kanistrov do pasovych vozidiel. Pouzivat
v mechanizmoch na Upravu trati vyluéne eko-
logické hydraulické oleje a kvalitné originalne,
vyrobcom pasovych vozidiel predpisané
hydraulické hadice (tie su, samozrejme,
drahsie), aby nahradné hydraulické hadice
nepraskali a hydraulické oleje nevytekali na
svahy a nedochadzalo k znecistovaniu pro-
stredia, najma vody. Pozrite sa po jarnych
lyzovackach, aké mame mastné a Spinavé
sklznice na lyziach.

S podobnym problémom som sa stretaval
pocas veternej kalamity vo Vysokych Tatrach
pri odstranovani drevnej hmoty harwestormi,
kde tiez niektoré firmy mali problémy s hadica-
mi a nepouzivali ekologické hydraulické oleje.

S globalnym oteplovanim a ubudajucimi
snehovymi zrazkami bude potrebné venovat
VaCsiu pozornost zasobovaniu lyziarskych
stredisk dostatkom vody pre technické
zasnezovanie  vystavbou  polyfunkénych
vodnych nadrzi, ktoré bude treba vhodne
zakomponovat do prirodného prostredia.

Nevidiet a neriesit tieto problémy a scho-
vavat sa pred nimi je len ich zbytocnym
odkladanim, ktoré aj tak ni¢ nevyriesi, ¢o sa
nam neskér moze vypomstit. Zlepsenie spo-
luprace medzi prevédzkovagel’mi lyziarskych
stredisk a pracovnikmi Statnej ochrany

TECHMYSNT

Helicopter
Company

prirody SR, ale aj nevladnymi organizaciami
ochrany prirody vidim v aktivnejSej spolupraci,
VO vzajomnom spoznavani sa a v dokonalom
poznani danej problematiky. Stalo by mozno
za Uvahu spoloc¢ne so ZZ LAVEX zorganizovat
pre obidve strany seminar na tému Lyziarske
strediska a ochrana prirody. Pre pracovnikov
Statnej ochrany prirody a ¢lenov ZZ LAVEX
usporiadat mimo zimnej lyziarskej sezony
odborno-tematicky zajazd do niektorého
alpského, napriklad rakuskeho lyziarskeho
strediska a pozriet sa, ako su tieto strediska
vybudované a ako sa daju vybudovat napr.
vodné nadrze, zasnezovacie systémy, pro-
tierozne a lavinové zabrany, parkoviska,
toalety, informacné systémy a pod. Vacsina
tychto problémov je u nich uz vyrieSena.
To, ¢o sa hodi pre podmienky Slovenska,
treba aplikovat, pripadne sa poucit z omylov,
s ktorymi sa borili v alpskych strediskach.
Komisia pre sSport a zivotné prostredie Slo-
venského olympijského vyboru je ochotna
poméct a participovat pri realizacii tychto
myslienok. Ako hovori jedno slovenské pris-
lovie: ,,Je lepsie jeden raz vidiet, ako sto raz
o tom pocut.” -
Ing. Juraj Bobula

pracovnik SOP - Sprava TANAP
predseda komisie pre Sport a Zivotné
prostredie SOV

REFERENCIE 2006

sedackové lanovky: 16x

Bila CZ
Rokytnice n./J. CZ
Herlikovice CZ
Ri¢ky CZ
Opalisko SK
Jestéd Cerny Vrch CZ
Destné CZ
Zlaté Hory CZ
. Jestéd Skalka CZ

. Benecko CZ
. Krahule SK
. Ustron PL
. Zadov CZ
. Oravska Lesnd SK
. Kasina PL
. Laskowa PL

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.

tel./fax: +42152 772 21 26
www.techmont.sk




ITF SLOVAKIATOUR

r|nasty ro¢nik najvyznamnejSieho podujatia v oblasti cestovného ruchu na Sloven-
sku - ITF Slovakiatour 2007 nedosiahol uspesnost predchadzajuceho, doteraz

najuspesnejsieho ro¢nika 2006, ale aj

tak zostava jednym z najatraktivnejsich

veltrhovych podujati na Slovensku. Moderné vystavné priestory Incheby Expo Bratis-
lava, kvalitny program pre odbornikov a pestry sprievodny program pre verejnost ho

radia k europskej Spicke.

Uskuto¢nil sa 18. - 21. januara 2007 pod
zastitou Ministerstva hospodarstva SR v spo-
lupraci s odbornymi partnermi - Slovenskou
agenturou pre cestovny ruch, Slovenskou
asociaciou cestovnych kancelarii, Zvazom
hotelov a restauracii Slovenskej republiky a
Zdruzenim miest a obci Slovenska. ITF Slo-
vakiatour 2007 na ploche vyse 17 000 m?
predstavil 520 subjektov cestovného ruchu
z 30 krajin sveta (18 krajin malo na veltrhu
oficialne zastUpenie). Medzi vystavovatelmi
sa prvy raz zucastnilo exotické Japonsko.
Partnerskou krajinou 13. ro¢nika Slovakia-
tour-u bolo Bulharsko - novy ¢len EU, o ktoré
je medzi dovolenkarmi zo Slovenska stale
intenzivny zaujem - bulharské primorské
strediska rocne navstivi 90 000 Slovakov.

Regiony, regionalne zdruzenia, mesta,
obce a dalSie subjekty neziskovej sféry sa
sustredili v Casti ITF Slovakiatour - Region,
ktora tento rok zaznamenala najvyssi pocet
vystavujucich  Uc¢astnikov zo Slovenska.
Rastuci vyznam veltrhu potvrdzuje aj zvySeny
zaujem krajov, regionov a miest z Ceskej re-
publiky. Druhu ¢ast veltrhu zaplnili narodné
stanky, cestovné kancelarie, touroperatori,
dopravcovia, ubytovacie zariadenia, kupele,
poistovacie spoloc¢nosti, vydavatelstva... Su-
Gastou ponuky, ktora v minulosti chybala,
bola aj prezentacia karavaningu a kempingu
ako stale viac oblubeného spdsobu travenia
rodinnej dovolenky.

Pre navstevnikov sa veltrh poc¢as styroch
dni stal miestom prezentacie novych produk-
tovasluzieb, ziskavania informacii o trendoch
na trhu, nadvazovania novych obchodnych
kontaktov, vyberu zajazdu, poznavacieho Ci
kupelného pobytu v zahranici i na Slovensku
pocas letnej alebo zimnej sezony.

V sprievodnom programe uréenom pre od-
bornikov - Business forum - cestovny ruch
2007 - sa uskutocnil seminar o kupelnej
turistike - moznosti vyuzitia kupelov priblizili
prispevky zastupcov z Eurépskeho zvazu
kupelnictva a expertov z Velkej Britanie.
Druhou témou podujatia bol Regionalny roz-
voj a moznosti investovania do cestovného
ruchu s ucastou eurofondov aj po roku 2007.

Subezne s ITF Slovakiatour 2007 sa usku-
toc¢nila uz 14. kontraktacno-predajna vystava
Polovnictvo a oddych, ktorej suc¢astou boli
Majstrovstva Slovenska juniorov vo vabeni
zveri, moédne prehliadky polovnickeho a turis-
tického oble¢enia. Novinkou bolo popolud-
nie venované detom.

Zaujemcov o cestovanie, fotografovanie
a filmovanie urcite zaujalo podujatie, ktoré
sa uskutoc¢nilo v ramci ITF Slovakiatour treti
raz, ato 4. ro¢nik Camera Slovakia - festival
cestovatelskych filmov, fotografii a publikacii
spojeny s vystavou foto a videotechniky.

Skutocnost, Ze cestovny ruch velmi Uzko
slvisi so $portom, vyuzili organizatori na
pripravu Specializovanej vystavy Sport, veno-
vanu rekreatnému i vykonnému S$portu
a vSetkému, ¢o s nim suvisi. Popri veltrhu

Slovakiatour 2007 sa konal uz 4.ro¢nik
vystavy Sport, ktorej sa na ploche vyse
700 m? zucastnilo 25 vystavovatelov z CR,
Madarska a SR. K zaujimavostiam vystavy
patrili 2. ro¢nik festivalu rekordov - Rekord-
fest, Tour de Spinning, exhibicie v kulturistike,
fitnes, silovom trojboji a rézne sutaze.

V rovnakom case sa konal aj 14. veltrh
gastronomie Danubius Gastro. Svoje stanky
s jedlami, napojmi, Specialitami, ale aj zaria-
denim do restauracii, hotelov a obchodov
predstavilo na ploche 16 870 m? celkovo
325 vystavovatelov z 8 krajin. Oproti minu-
losti pribudlo vela novych atraktivnych vysta-
vovatelov v oblasti neeuropskych potravin,
kavy, zmrzliny a zmrzlinovych strojov, naprik-
lad prvy raz sa predstavili vystavovatelia
z Turecka. V ramci sprievodného programu
pripravii Cech pekarov a cukrarov sutaz
O najlepsi bratislavsky rozok s ucastou peka-
rov zo SR, CR, Rakuska a Madarska.
Navstevnici vystavy mohli ochutnat rézne
druhy vina, piva, jedal, cukrarenskych vyrob-
kov, ale aj vidiet oblubené sutaze - Bar-
mansku Sou, Poéziu v gastronomii, sutaz
v priprave kavy Barista 2007.

Trinasty roénik medzinarodného veltrhu
cestovného ruchu ITF Slovakiatour 2007
slavnostne otvoril minister hospodarstva
Lubomir Jahnatek, ktory okrem iného in-
formoval, Ze Ministerstvo hospodarstva SR
v sulade s Programovym vyhlasenim sloven-
skej vlady ma zaujem posilnift a nanovo
definovat postavenie cestovného ruchu ako
dolezitého odvetvia slovenského narodného
hospodarstva a v tomto smere pripravuje
komplexnu legislativu.

Zdoraznil, ze: ,,Cestovny ruch sa jedno- |

ducho musi stat” suc¢astou Statnej politiky
a ucinnym nastrojom propagacie Sloven-
ska ako modernej, pohostinnej Krajiny
s nadhernou prirodou, bohatou histériou
a zaujimavymi ludmi...”

Verme, ze v budicom roku, na 14. ro¢niku
ITF Slovakiatour 2008, budeme mat moznost
konstatovat, ze sa tak stalo a slovensky ces-
tovny ruch konecne ziskal také postavenie,
aké mu pravom prinalezi. A.C.
Ocenenia odovzdané na ITF Slovakiatour
2007

Cena generalneho riaditela Incheba Expo
Bratislava Alexandra Rozina - za podporu
rozvoja veltrhu ITF Slovakiatour:

PhDr. Anna Pichova, Ing. Dusan Munko

Cena ITF Slovakiatour 2007 za dynamicky
rozvoj sluzieb cestovného ruchu:
Ing. Jozef Barcaj, Marta Bebejova

Cena ITF Slovakiatour 2007 za propagaciu
najdynamickejSie sa rozvijajucej zahranic¢nej
destinacie na Slovensku:

Bulgarian State Agency for Tourism

Cena generalneho riaditela Incheba Expo
Bratislava Alexandra Rozina - za pripravu
6smich ro¢nikov medzinarodnej vystavy
Poézia v gastronomii a prezentaciu kulinar-
skeho umenia: FrantiSek Janata
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® Vystavny stanok Slovakia Ski region bol stale

v pozornosti navstevnikov

Cena generalneho riaditela Incheba Expo
Bratislava Alexandra Rozina - za atraktivnu
expoziciu, kulinarske $peciality v ukazkovej res-
tauracii, za organizaciu a podporu Majstrov-
stiev Slovenska v priprave kavy Barista 2007:
Tomas Stefaniciak - Kontakt - A, s. 1. o.

Cena generalneho riaditela Incheba Expo
Bratislava Alexandra Rozina - za medialnu
podporu veltrhu Danubius Gastro:

Viera Dudasova - Gastropress
Osobnost v cestovhom ruchu za rok 2006
1. kategoria:

Rozvoj CR v Uzemnej samosprave SR

Ing. Juraj Kerekes$

2. kategoéria: Propagacia CR SR

Ladislav Janiga

3. kategoria: Sluzby a podnikanie v CR SR
Ing. Janka Gantnerova

4. kategoria: Celozivotna praca osobnosti
vCR SR
Milan Ruzek L |
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20 Zivota
nasich stredisk

Lyzovanie
v srdci Eurdpy

hcete si zalyZzovat presne v strede

Eurépy, priam v jej srdci? Potom
musite navstivit lyZiarske stredisko SKI
Krahule v centralnej ¢asti Kremnickych
vrchov. Prave toto lyZiarske stredisko,
jeho minulost, suéasnost i zamery do
buducnosti predstavujeme rozhovorom
s JUDr. Vladimirom Urblikom, kona-
telom spoloénosti Valiga, o. s. s., ktora
je rodinnou spoloénostou rodiny Vladi-
mira Urblika, jeho manzelky a troch
synov.

H Na uvod by sme Vas poprosili, aby
ste nasim citatelom blizSie predstavili
prostredie, v ktorom sa lyziarske
stredisko nachadza a kedy sa zacalo
s jeho budovanim.

Lyziarske stredisko SKI Krahule je suc¢astou
rekreacného strediska Stred Europy Kra-
hule, nachadza sa priamo v geografickom
strede Eurdpy, v obci Krahule. Horska
obec leziaca v nadmorskej vyske 885 m je
vyznamnym Sportovym strediskom v cen-
tralnej Casti Kremnickych vrchov a vznikla
v 14. storo¢i po¢as nemeckej kolonizacie.
Jej obyvatelia pracovali v baniach a zaobe-
rali sa pastierstvom. Prva pisomna zmien-
ka o obci pochadza z roku 1331, kedy
bola majetkom Kremnice. Nedaleko sa na-
chadza geograficky stred Europy, ktorého
symbolom je kostol sv. Jana.

Samotné lyziarske stredisko Krahule
sa zacalo budovat koncom 70. a najma
v 80. rokoch pod gesciou OSCR Ziar nad
Hronom. Vtedy sa vybudovali 2 lyziarske
vleky Tatrapoma, ktoré nahradili zastarany
lyziarsky vlek VL 1000 Transporta. Neskor,
v rokoch 1986-1988, pribudli ubytova-
cie kapacity - dva penziony, restauracia
a socialne zariadenia. V roku 1991 prislo
k privatizacii strediska. V roku 1996 ho od-
kupila spolo¢nost Valiga, o. s. s., Ziar nad
Hronom, ktora je rodinnou spolo¢nostou
mojej rodiny. Po roku 1996 sme dobu-
dovali lyziarsky viek H 60, v roku 2003 sme
sprevadzkovali technické zasnezovanie,
vykonali generalne opravy existujucich
lyziarskych vle-kov, renovaciu ubytovacich
zariadeni (nové okna, nabytok, vybavenie
atd’).

B V uplynulom roku ste vybavenost
strediska vyrazne zvysili vystavbou
novej sedackovej lanovky a dal$imi in-
vesticiami...

BT e - 12007

Ano, v roku 2006 sme
sa rozhodli vybudovat
lanovi dréhu, 4-miestnu
sedackovu  lanovku  SL
Unifix 4 vyrobcu Pomagal-
ski. Hlavnym dévodom pre vy-
budovanie lanovej drahy bolo zvysenie
prepravnej kapacity v stredisku a zvySenie
komfortu prepravy navstevnikov. (Blizsie
technické udaje lanovky najdete v rubrike
Poma Info). Sucasne s vystavbou lanovky
sme vybudovali nové moderné socialne
zariadenia priamo pri dojazde hlavnej trate.
V suvislosti s vystavbou novej lanovej drahy
sa vykonali aj nevyhnutné zemné Upravy
hlavnej zjazdovky. Vystavba lanovky pre-
behla bez mimoriadnych udalosti, a to od
pripravy stavby, cez stavebno-montazne
prace az po uvedenie do prevadzky. V tejto
suvislosti by som chcel spomentt Ing. Igo-
ra Budaja, ktory svoju pracu ako veduci
stavby a garant vystavby vykonaval maxi-
malne profesionalne, za ¢o mu patri nase
podakovanie. Podpory sa nam dostalo aj
zo strany Obecného uradu Krahule, kon-
krétne starostu Miroslava Schwarca.

B Mézete nam blizsie $pecifikovat tech-
nické udaje o stredisku, jeho vybave-
nosti, ¢o vSetko tu navstevnici najdu?

Stredisko sa nachadza v nadmorskej vyske
900 - 1060 m n. m. K prepravnym zariade-
niam, okrem uz spominanej novej lanovej
drahy SL Unifix 4 s prepravnou kapacitou
2 200 os/h, patria aj tri lyziarske vieky
- vlek Tatrapoma H 60 (550 os/h), viek
Tatrapoma H 130 (750 os/h) a lyziarsky

o
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® JUDr. Viadimir Urblik

o

vlek P (300 os/h), prirodzene, stroj na
Upravu trati. Lyziarom su k dispozicii tri
zjazdové trate stredne tazkej obtiaznosti
v celkovej dizke 2,5 km s moznostou
vecerného lyzovania na 900 m zjazdovke.
V stredisku je pocas sezony pozicovna lyzi
so skiservisom.

Vybudovany je aj zasnezovaci systém,
ktory siedmimi kanonmi zasnezuje plochu
asi 10 ha. Ako zaujimavost mézem spome-
nut, Ze voda pre technické zasnezovanie
sa dopravuje zo vzdialenosti 2,5 km
z TurCekovianskej doliny do prevysenia
168 m. Sluzia na to dve precerpavacie sta-
nice. Dalsimi sluzbami, ktoré su pripravené
pre navstevnikov, je ubytovanie - a to 54
16Z0ok priamo v stredisku a 100 16Zok v obci
v sukromi. Stravovacie sluzby zabezpecuje
restauracia so 150 miestami priamo
v stredisku. K dispozicii su parkovacie
plochy pre priblizne 350 osobnych aut.
Pocas prevadzky na lyziarskych tratiach sa
0 bezpecnost stara sluzba pre zachranu,
ktord vykonavaju pracovnici strediska s po-
mocou dobrovolnych pracovnikov HS. Na
poskytnutie prvej pomoci mame vsetky
technické prostriedky, v pripade potreby
privolame vozidlo rychlej zdravotnej sluzby
z0 6 km vzdialenej Kremnice.

m [yZiarske stredisko SKI Krahule vyhladava vela ludi
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SKi KRAHULE STRED EUROPY

889 mn.m. - 1056 mn.m.
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I Aki navstevnici vyhladavaju stredis-
ko a ¢o vSetko robite pre lepSiu informo-
vanost o stredisku, a tym aj pre zvyse-
nie navstevnosti?

Z lyziarskej klientely, ktora prichadza do
strediska, prevazuju navstevnici zo zapad-
ného Slovenska, zvaésa z okolia Nitry.
Zo zahraniCnych navstevnikov zavitaju
do strediska najma lyziari z Madarska,
v mensej miere z Polska. V nasom stredis-
ku sa zameriavame na vycvik a kurzy pre
deti a Studentov zo zakladnych a strednych
$kol z oblasti zapadného Slovenska. Pokial
ide o propagéaciu a marketing, snazime
sa prezentovat prostrednictvom inter-
netu, tlacenych propagacnych materialov
a priamymi kontaktmi.

B Aké su vase zamery, pokial ide
o dalsi rozvoj strediska?

Predovsetkym chceme pokracovat v mo-
dernizéacii strediska a v skvalithovani slu-
zieb, ¢o spociva najma v zrekonstruovani
restauracnych  priestorov,  vybudovani
dalSieho socialneho zariadenia v objekte
restauracie, zvySenie ubytovacej kapacity
priblizne o 100 l6zok. Suc¢asne planujeme

Suchy vreh'
300m

Velestir
1254 m

dobudovat niektoré atraktivity pre letné
vyuzitie strediska, ktoré smerujeme na
Skoly v prirode a pocas prazdnin na uspo-
raduvanie letnych taborov.

V ramci rozvoja obce Krahule sa pocita

s pomocou investicnej skupiny, ktora
[ G o "'r_‘l"" w—,_ _—m: B

-

® Kostolik Sv. Jana - geograficky stred
Europy

zakupila a zrekonstruovala byvalu Skolu
v prirode. Ta bola dosial v nedokonéenom
stave. Ich dals$im zamerom je podlia in-
formacii starostu obce vystavba golfového
ihriska a dalsich aktivit. Tie dalej obohatia
a sprijemnia pobyt navstevnikom tejto loka-
lity, ktorej dominantou je geograficky stred
Europy.

Dakujeme JUDr. Vladimirovi Urblikovi za
bohaté informacie a stredisku SKI Krahule
prajeme dalsi Uspesny rozvoj a vela
spokojnych navstevnikov. -

Ing. Miroslav Greso

233 TLELARY e

. Nastupny pas zv;/su1e komfort lyZiarov pri nastupe na lanovu drahu

® Stredisko ponuka aj moZnosti Sportového vyZitia v letnej sezone
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ZUSAMMENFASSUNG

In der Rubrik ,Aus dem Leben unserer
Zentren*® stellen wir das Skizentrum SKI KRA-
HULE in der Mittelslowakei vor. AuBer der
wunderschénen Umgebung des Gebirges
Kremnické vrchy kann das Zentrum auch
mit seiner Lage in der geographischen Mitte
Europas prahlen.

SUMMARY

In the section “From the life of our resorts”
we introduce the ski resort SKI KRAHULE
in the Central Slovakia which boasts of the
beautiful surroundings of the mountain chain
Kremnické vrchy as well as of the fact that it is
situated in the geographical centre of
Europe.
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Premeny lanoviek

Lanoveé drahy v stredisku
Velka Raca - Laliky

Pévodna lanova draha:
Tatrapoma TS-2 Laliky

Vystavba lanovej drahy sa zacala v roku
1985, do prevadzky ju uviedli v roku 1989.
Investorom lanovky bola vtedajsia Okresna
sprava cestovného ruchu v Cadci, hlavnym
iniciatorom a nestorom bol Julius Gano-
czy st., ktory v tom c¢ase zastaval funkciu
veduceho lyziarskeho strediska Velka
Raca - Osc¢adnica. Hlavnym podnetom pre
vybudovanie lanovky bola potreba rozsirit a
zatraktivnitf existujice a, najma, perspek-
tivne lyziarske stredisko, kde do tych ¢ias
boli vybudované iba lyziarske vieky. V roku
1994 vybudovalinalanovke medzipodperou
14 a 15 na taznej vetve medzistanicu, preto-
Ze v hornej ¢asti zjazdoviek bol este dosta-
tok snehu, kym v spodnej Casti sa uz ne-
mohlo lyZzovat. Lanovadraha TS-2 bolav pre-
vadzke azdoaprila2004. Po zimnejsezoéne
2003/2004 lanovku demontovali a zacalo
sa s vystavbou novej, modernejsej lanovej
drahy. Lanovka TS-2 bude dalej sluzit
lyziarskej verejnosti, a to v stredisku
Zavazna Poruba - Opalisko.

Technické parametre

- pohanacia stanica 625 mn. m.
- vratna stanica 1048 mn. m.
- prevysenie 423 m
- §ikma dizka 1907,5m
- prepravna kapacita - zima 900 os/h

- leto 540 os/h
- pocet podpier 22
- pocet voznov 191
- vzdialenost voznov 20m
- priemer lana 33,5 mm
- pripustna rychlost vetra 18 m/s

= Na trase novéj lanovej dra'h); Laliky SK YEXPRESS
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Nova lanova draha:

odpojitelna kombinovana lanova
draha Poma Telemix 6/8
(kombinacia 6-miestnych sedaciek
a 8-miestnych kabin)

Dévodom vymeny pdévodnej lanovej drahy
za novu bola nedostatoéna prepravna
kapacita, nizka dopravna rychlost a dlhy
Cas prepravy (25 min.). Stredisko zacalo
expandovat, z roka na rok prichadza ¢oraz
vacsi pocet navstevnikov. Vystavba novej

lanovej drahy bola prvym krokom k budova-

niu tejto Casti strediska, ktoré sa tesi velkej
oblube najma medzi naro¢nejsimi lyziarmi.
Zamery predpokladaju, ze v buducnosti
tu vyrastu este dalsie dopravné zariadenia
a vybuduju sa nové zjazdovky. Nova lanova
draha Telemix 6/8 nekopiruje presne trasu
predchadzajucej, pohanacia stanica sa
posunula priblizne o 300 m vyssie, ¢o
skvalitnilo prijazd k lanovke.

Technické parametre

- pohanacia stanica 623 mn. m.
- vratna stanica 1050 mn. m.
- prevysenie 407 m
- &ikma dizka 1622m
- prepravna kapacita 2 610 os/h
- pocet kabin 10
- pocet sedadiek 80
- Cas prepravy 5min. 24 s
- priemer lana 47 mm
- maxim. dopravna rychlost 5m/s

- maxim. povolena rychlost vetra 18 m/s

® Pévodna lanova draha Tatrapoma TS 2
na Lalikoch

® Udolna stanica novej lanovej dréhy

ZUSAMMENFASSUNG

Im populdren Skizentrum Velka Raca,
das sich in dem Dreieck Slowakei-Polen-
-Tschechische Republik im Gebirge Kysucké
Beskydy befindet, wurde die Doppelsessel-
bahn Tatrapoma TS-2 durch eine kombinierte
Sesselbahn POMA Telemix ersatzt. Zurzeit
ist das Zentrum eines der sich am schnell-
sten entwickelnden Skizentren in der
Slowakei.

SUMMARY

In the popular ski resort Velka Rac¢a which
lies in the Northwest Slovakia in the triangle
of Slovakia, Poland and Czech Republic in
Kysucké Beskydy mountains, the two-place
chair-lift Tatrapoma TS-2 was replaced by dis-
connectable combined cable way POMA Te-
lemix 6/8. The resort is now one of the fastest
developing ski resorts in Slovakia.



Do lyziarskych stredisk
na Slovensku priSiel

v roku 2005 novy hit prep-
ravy lyziarov. Bezné pou-
Zivanie dopravnikovych pa-
sov Sun Kid v eurépskych velkych
strediskach sa zacdalo rozvijat aj u nas.
Prvé boli strediska Donovaly a Vratna,
ku ktorym sa koncom roka 2006 pripo-
jili aj strediska TLD Hrebienok, SKI
Kubinska hola, Pezinska Baba a Mean-
der Ski Park Oravice.

Dopravnikovy pas Sun Kid je nenaroény
lyziarsky vlek najvyhodnejsi pre deti a za-
Giatocnikov, svojou univerzalnostou ho moz-
no vyuzit na rozne ucely. Konstrukciou a
bezpecnostnym vyhotovenim nespdsobuje
zacinajucim lyziarom strach z prepravy na
svahu, naopak, je potesenim nielen pre
samotného lyziara, ale aj pre instruktora.
Vyuzitie Sun Kid pasu je roéznorodé.
Najvacsie vyuzitie je v zimnej sezbne, ale
vyuziva sa aj pocas letnych aktivit v stre-
diskach, kde je letny tubing. Vo velkych
eurdpskych strediskach sa pouziva aj ako
priblizovaci dopravnik z parkovisk a hotelov
na zjazdovku. V nasich strediskach sa Sun
Kid pas vyuziva najma v lyziarskych skolach
alebo v detskych a zabavnych parkoch.
Koncom roka 2006 zaujem o do-
pravnikové pasy narastol. K spominanym
strediskam na Donovaloch, v areali
Paty Ski vo funparku, k 30 m pasu
Sun Kid pribudol staronovy 24 m pas,
ktory vznikol po predizeni z 12 m pasu.
V stredisku TLD Hrebienok sa na tato
zimnu sezonu pripravili az dvoma Sun Kid
pasmi. Jeden ma 24 m a je v prevadzke
detského parku Max World, druhy ma
54 m a je sucastou snoutubingovej drahy.
Velky ohlas mal aj u lyziarov zaciatocni-
kov v lyziarskej skole v stredisku Kubin-
ska hola, kde je 24 m dopravnikovy pas.
Aj napriek oneskorenej lyziarskej sezéne
prevadzkovatelia uvazuju o predizeni tohto
pasu na 36 m. V strediskach Vratna, Pezin-
ska Baba a Meander Ski Park Oravice su
v prevadzke 30 m Sun Kid pasy.
Parametre Sun Kid pasov su roznorodé.
Odvijaju sa podla dopravnej dizky a ob-
dobne aj od vykonu pohonnej jednotky. Pre
3 kW pohon je maximalna dizka 36 m, pre
5,5 kW je maximalna dizka 48 m. Vplyv na
pomer dizky a vykon pohonu ma aj sklon
(uhol stupania) pasu. Preprava poctu os6b
na pase je dana rozostupenim lyziarov na
pase. Optimalne su odporuc¢ané 2 m. Pri
rychlosti 0,4 m/s prepravi pas 96 oséb,
pri maximalnej rychlosti 0,8 m/s je to
1 920 os6b. Sme presvedcéeni, ze tento
produkt skvalitni vyucbu zacinajlcich lyzia-
rov a prilaka na lyziarske svahy ¢oraz viac
navstevnikov. L |
Sitour

B Dopravnikovy pas SUN KID v stredisku
Donovaly

®

® Dopravnikovy pas na Hrebienku
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Brazilia

- zariadenie firmy
POMA
prepravuje zlato

Vietham - Vin Pearl
- kabinkova lanova
draha nahradza
trajekty

ruhy najvacsi vyrobca zlata na sve-

te, spoloénost AngloGold Ashanti,
v jednej zo svojich bani v Brazilii ob-
javila novu zlatu Zilu, ¢im musela &elit
dvojitému problému.

Bolo potrebné zmodernizovat visutu lanovu
drahu na prepravu materialu, ktora mala uz
tridsat rokov atechnicky by uz nezvliadala
prepravovat surovinu z nového naleziska a
sUcasne zabezpecovat trvall prevadzku.
Spolocnost sa preto obratila na firmu
Poma, aby hladali spolo¢né riesenie.

V prvom rade iSlo o rekonstrukciu
lanovky a jej prispdsobenie novym prevadz-
kovym poziadavkam. Tato rekonstrukcia sa
v§ak mala zrealizovattak, aby sa neprerusila
prevadzka vzhladom na charakter danej
¢innosti, ktora si vyzaduje stalu prevadzku.
Poma preto na mieste postavila zmensenu
repliku lanovky, aby vopred otestovala
vSetky nastavenia. Tento pristup spolu
s nepretrzitou pracou vsetkych timov pris-
peli k tomu, Ze sa obvykla patmesacna
lehota potrebna na demontaz, montaz
a nastavenie skratila iba na dva tyzdne.
Zmodernizovana priemyselna lanova draha
bude od aprila 2007 prepravovat rudu
obsahujucu zlato na trati s dizkou 15 km
a zabezpeci tak prepojenie medzi nale-
ziskami a spracovatelskym zavodom.

® [anova draha na prepravu zlata v Brazilii
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Na vychodnej casti zemegule sa
realizuje vynimocény projekt. Pred-
stavte si! Kabinkova lanovka prepoji
mesto Nha Trang s turisticky znamym
ostrovom Vin Pearl Sirokym tri kilo-
metre.

Pre navstevnikov, ktori sa chcu dostat do
ostrovného hotela s piatimi hviezdickami
na Vin Pearl, ktory ma 1 200 luxusnych
izieb a skvelé golfové ihrisko s osemnas-
timi jamkami, bol najrychlejsim dopravnym
prostriedkom trajekt. Bolo vsak treba nan
Cakat, v pripade Ze sa zdvihol silny vie-
tor alebo rozburilo more, cesta trajektom
nebola az taka prijemna. S cielom skvalitnit
prepravu navstevnikov hotela sa miestni
Cinitelia rozhodli najst riesenie, ktoré by
prinieslo spolahlivejSiu a pohodinejsiu
dopravu. Suc¢asne chceli z prepravy urobit
aj turisticku atrakciu. Po viacerych studiach
vybrali variant dopravy po lane.

Unikatne stavenisko priamo na mori!

S realizaciou projektu sa zacalo vo februari
2006, stavba si vyziadala 2 000 pracov-
nikov. V tvare Eiffelovej veze sa postavili
zaklady 6 z 9 tratovych podpier pod mor-
skou hladinou, pricom vyska podpier
dosiahla az 70 m nad hladinou mora. Taka-
to vyska bola potrebna, aby sa velké vylet-
né lode mohli bez problémov plavit popod
lanovku. Podpery, upevnené na plosinach
s vyskou 50 m, cCiastoéne ponorené, tak
dosiahli celkovu vysku az 120 m. Ukotvenie
plosin si vyziadalo ponor do hibky 40 m, aby
sa dosiahlo skalnaté dno a mohli sa vyvrtat
6 metrov dlhé otvory do Zulovej skaly.
Kedze tato oblast je znama seizmickou
¢innostou, mozno si predstavit naro¢nost
vypoctov odporu vocéi vineniu mora, vetru,
zemetraseniu.

Velkolepa architektura

Vystavba dvoch stanic lanovej drahy,
ktoré su od seba vzdialené 3 300 metrov,
s prevySenim 28 m, je uz dnes dokoncéena.

m Z vystavby novej lanovej drahy v meste
Nha Trang - Vietnam

Vyznacuju sa modernym dizajnom, su vy-
robené z novatorskych materidlov a ich
celkovy vzhlad je vyrazom vynimocénej
architektury. Svetovu premiéru ma aj
umiestnenie recepcie hotela, ktora sa
nachadza priamo v odjazdovej stanici
lanovky.

Riaditel firmy Poma pre export je velmi hr-
dy, ze firma Poma mohla realizovat tento
projekt.

Kabinkova lanova draha so stanicami typu
Multix 8 v 47 kabinach typu Diamond
8 prepravi za hodinu tisic cestujucich.
Navstevnici sa prepravuju denne od
6. hodiny rano do polnoci z pevniny
priamo do ostrovného hotela.

Kratke spravy
z firmy Poma

Turkmenistan

— kabinkova lanova draha

a prezident

Turkmenbasi - otec vetkych Turkménov...
to je meno novej kabinkovej lanovej drahy
Poma s 8-miestnymi kabinami. Lanovka sa
tiahne od upétia hory nedaleko hlavného
mesta A$gabad az na jej vrchol. Ma dizku
3,5 km a wvyvezie vas do velkolepého
moderného kultirneho centra, ktorého
staviteflom bola firma Bouygues.
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® Vrcholova stanica lanovky Turkmenbasi

Francuzsko - Arcabulle...
High Tech Skrupina

Arcabulle - je nazov novej skrupiny, ktorou
budu vybavené v tejto sezéne sedacky
novej lanovej drahy s odpojitelnymi
6-miestnymi vozniami a stanicami typu
Multix des Arcs... Odtial pochadza aj jej
nazov! Skrupina je tvarovana a priehladna.
Navrhol ju Specialista na skla pre helikop-
téry. Arcabulle umozniuje panorama-
ticky vyhlad a za kazdého pocasia dobru
viditelnost. Mechanizmus otvarania je
velmi spolahlivy, pricom si kryt zachovava
svoju stabilitu a odolnost voci vetru. Okrem
kvalitného krytu su sedacky tejto lanovky,
vdaka Specialnemu ¢aluneniu, velmi po-
hodiné. Vybava sedadky spina naroéné
poziadavky a podmienky vysokohorskych
stredisk.

® Novy typ sedacky Arcabulle

1 437

To je pocet kabin typu Diamond, ktoré
v roku 2006 skonstruovala firma Sigma, fi-
lialka firmy Poma. Ide o patdesiatpercent-
ny narast oproti roku 2005! Narast je zapri-
¢ineny velkym Uspechom tohto modelu,
vytvoreného v roku 2002 znamym talian-
skym dizajnérom Pininfarinom a vdaka roz-
machu turistickych a mestskych projektov
po celom svete. Spolo¢nost Sigma sidli vo
Veyrins - Thuellins, v Nord Isere a zamest-
nava vyznamny pocet miestnej pracovnej
sily, ktora sa sezénne meni a pohybuje od
55 do 150 pracovnikov.

Pouzivajte biologické oleje

a priroda bude vd’aéna

Ochrana zivotného prostredia je stalym
predmetom zaujmu firmy Poma, ktora sa
nielen zucastnuje, ale aj organizuje rézne
environmentalne podujatia. Ekologické
mazadla zastavaju preto v ponuke firmy
Poma vyznamné miesto uz niekolko rokov.
Vysledkom je neprestajne stlpajuci dopyt
po tychto mazadlach. Vyskum prinasa nove
vyrobky, ktoré su v sucasnosti v procese
skusok a testovania a umoznia tak rozsirit
tuto prospesnu stratégiu podniku.

Poma Unifix 4
na Krahuliach

Poénﬂc tohtoroénou zimnou sezénou
pritahuje lyziarov do lyziarskeho
strediska SKI Krahule aj nova lanova
draha s neodpojitelnymi 4-miestnymi
voziami typu Poma Unifix 4. V poradi
Stvrty kompaktny Unifix na Slovensku
s nastupnym pasom nahradil lyZiarsky
vlek. Do prevadzky ho uviedli pred
Vianocami 2006.

Technické udaje

- &ikma dizka trate 742 m
- prevysenie 168 m

- priemerny sklon trate 23 %
- maximalny sklon trate 44 %
- pocet tratovych podpier 8

z toho tlacnych 1
- taznavetva prava
- pohanacia/napinacia

stanica udolna, typ Unifix
- maxim. dopravna rychlost 2,3m/s

- maxim. dopravna rychlost
pri nudzovom pohone

- max. absolutna rychlost
nastupného pasu 0,7 m/s

- revizna dopr. rychlost 0,20 - 0,50 m/s

0,6 -1,0m/s

- prepravna kapacita 2 200 os/h
- pocet voziov 100
- typ vozna - 4-miestna

sedacka typ Comfort
- vzdialenost medzi vozhami 15,05 m

- Casovy interval medzi voznami 6,54 s
- Cas prepravy 5min. 22 s
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B Pohaniacia stanica Unifix 4 - SKI Krahule

- nominalny priemer

doprav. lana (Trefilerope) 40,5 mm
- Zzlozenie lana 6x26 WS
- rozchod doprav. lana 4,9m
- priemer pohanacieho

lanového kotuca 4 900 mm
- priemer vratného
lanového kotuca 4 900 mm

- nastupny pas zn. Emmegi typ Comfort
- elektricky motor

hlavného pohonu Thrige-Electric

- indtalovany vykon 136 kW
- hlavna prevodovka Kissling, Unifix M
- kratiaci moment 13 460 daN

- elektricky motor

nudzového pohonu Danfoss Bauer

- instalovany vykon 30 kW
- nahradny prudovy zdroj Cummins
- elektrické rozvadzace Semer

- automatizacia Siemens

Dodavatel lanovej drahy
Pomagalski, S. A. Voreppe
Francuzsko

Investor
JUDr. Vladimir Urblik - Valiga, o. s. s.

Ziar nad Hronom -

B [anova draha POMA Unifix na trati

magazin
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TA TRﬂPOMﬂ,’ v Pol’sku

Ozaclatkoch posobenia Tatrapomy
v Polskej republike sme nasich
citatelov informovali v ¢asopise Lavex
€. 2/2001. Od tych ¢ias pribudli dalsie
nové strediska a zvysuje sa vybavenost
v uz existujucich.

To, ze vsusednom Polsku to myslias moder- §

nizaciou a vystavbou novych lyziarskych
centier vazne, potvrdzuje skutoc¢nost, ze
len firma Tatrapoma od roku 2001 do roku
2005 postavila 20 lyziarskych viekov a v
roku 2006 ziskala zakazky na dodavku
9 lyziarskych viekov a dve lanovky so
Stvormiestnymi  sedackami s pevnym
uchytenim na dopravné lano. Ide o mensie
strediska, kde vymenou za stary lyziarsky
vlek (lyziarske stredisko Kaszina Wielka)

bolo postavené moderné prepravné zaria- gt

denie s kapacitou 2 400 osbdb za hodinu.
V druhom pripade (Laskowa - Kamiona)
ide o doplnenie prepravnych kapacit k uz
postavenym lyziarskym viekom. Koncep-
éne lanovky vychadzaju z osvedéeného

(N

® Nidzovy pohon Il cez ozubeny veniec

22 [pe——p—
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- Pohanacla stanlca Gama

typu pohanacej stanice Gama s usporiada-
nim vsetkych agregatov do jedného integ-
rovaného zastreseného a uzamykatelného
celku. Agregaty su tak chranené proti
atmosférickym vplyvom pocasia, ale su
[ahko pristupné za kazdého pocasia. Tech-
nologia je doplnena o dalsi nudzovy pohon
posobiaci priamo na hnaci lanovy kotug,
takze je mozné dotiahnut cestujucich aj
v pripade poruchy na prevodovke hlavhého
pohonu. Novinkou je tiez druhé meranie

Technické parametre

velkosti napinacej sily v dopravnom lane,
nezavisle od sprostredkovaného merania
cez tlak v hydraulickom systéme napina-
nia. Spravnu c¢innost vsetkych agregatov
mozno sledovat v redlnom ¢ase na fareb-
nom monitore s novou prehladne usporia-
danou grafikou. Technolégia lanovych drah
spifia véetky bezpecnostno-technické po-
ziadavky uréené novymi eurdpskymi nor-
mami. -

Ing. Ladislav Macic¢ak

Kaszina Wielka Laskowa - Kamiona

$ikma dizka lanovky (m)
prevysenie stanic (m)
prepravna kapacita (lyziari) os/h
dopravna rychlost (m/s)
rychlost pri nidzovom pohone | (m/s)
rychlost pri nudzovom pohone Il (m/s)
pocet stvormiestnych vozhov (ks)
dopravné lano (@ mm)
hnaci lanovy kotuc¢ (@ mm)
rozchod lana v trati (mm)
vratny lanovy kotuc¢ (nedeleny) (@ mm)
napinaci tah kN
hlavny pohon:

- elektricky jednosmerny

- s tyristorovym meni¢om o wwkone kW
nudzové pohony:

1085,5 1538,9
281,8 298,9
2 350 2200

0,3-2,6
01-0,7
0,62
137 182
42
4 500
4900
4900
350
282 282

zdroj tlakovej energie vznetovy spalovaci motor s hydrogeneratorom s menitelne
dodavanym objemom, spoloc¢ny pre obidva nudzové pohony

(KW/MPa)

123/35

nudzovy pohon I: konstantny hydrostaticky prevodnik cez hlavnu prevodovku
nudzovy pohon II: konstantny hydrostaticky prevodnik cez pomocnu prevodovku a ozubeny

veniec na hnacom lanovom kotuci
pohon a napinaci systém

v Udolnej stanici



Lanovka Galzigbahn,
St. Anton am Arlberg
- zaciatok novej éry

akladom rozhodnutia pre vystavbu

lanovky Funitel v stredisku St. An-
ton am Arlberg bola predovsetkym
poziadavka, aby nova lanovka mala
vysoky prepravny vykon, bola znaéne
stabilna voéi vetru, a tak poskytovala
bezpeénu prevadzku a prekonala velké
rozpétie lana.

Spomedzi systémov, ktoré prichadzali
do uvahy, bolo ako najlepsie riesenie vy-
hodnoteny Funitel z firmy Doppelmayr. A,
navySe, Doppelmayr bol schopny spinit aj
dalSiu poziadavku, aby zariadenie nebolo
len technicky perfekiné, ale aby bolo
predovsetkym aj revolucnym vylepsSenim
komfortu pre cestujucich.

Celosvetova novinka

Vdaka zameru s obrovskymi kolesami
ponuka aj celosvetovo jedinecny zazitok
pri nastupe a vystupe. Vedenie voznov cez
devat metrov vysoké obrovské kolesa je
skuto¢ne idealnym organizac¢nym riesenim
pre nastupujuce a vystupujuce prudy ludi.
KedZe zjazdovka vedie bezprostredne
pred stanicnou budovou, muselo sa stavat
do vysky, aby lyziari neboli ohrozovani do-
pravnymi prostriedkami lanovky. Napriek
tomu nastupuju cestujuci na prizemi.
Prichadzajuce gondoly su vedené zhora
cez koleso dolu na vySku zjazdovky. Po
nastupe vedie druhé obrovskeé koleso gon-
doly hore este skor, ako opustia stanicu.

Transparentna udolna stanica

Architekt Georg Driendl vyuzil obrovské
kolesa pre architektonicku lahédku. Udol-
nu stanicu vytvoril ako stavebny objekt,
ktory odhaluje pohybové procesy a vzbu-
dzuje zvedavost na zazitok z jazdy. Oce-
[ovo-sklena konstrukcia je v noci osvetlena
a vtedy vystupuje do popredia jej graciozna
krasa.

Kabinky CWA su pre 24 os6b, 18 miest
je na sedenie, 6 miest na statie. Pre
udrzbu je k dispozicii udrzbova kabina
s pracovnou plosinou na streche.

Stavba za pat mesiacov

Lanovku postavili v priebehu piatich mesia-
cov. Za lanovkarsku techniku zodpovedala
firma Doppelmayr, za pozemné a hlbkové
stavby investor. VSetci si pochvalovali pro-
fesionalny priebeh stavebno-montaznych
prac a perfektnu suhru vsetkych zaintere-
sovanych firiem.

Slavnostné otvorenie prevadzky lanovky
9. decembra 2006 prilakalo vela promi-
nentov z politiky, hospodarstva a Sportu.

Technické udaje
- typ zariadenia

24-FUN Galzigbahn

- prepravny vykon 2 200 os/h
- Cas jazdy 9,1 min.
- jazdna rychlost 6,0 m/s
- pocet kabin 28
- interval/postupnost 39,3s
- 8ikma dizka 2542m
- prevysenie 766 m
- pocet podpier 13
- pohon vrcholova stanica
- napinanie udolna stanica

Pol'sko zaziva
boom

Lyiovanie v Polsku je v sucasnosti
také popularne, ako dosial nikdy.
Tkvie to nielen v striedavom uc€inku
lyziarskeho nadsenia, ale aj v stale
modernejSich lanovkach.

V strediskach Bilaka Tatrzanska a Witov
instalovala firma Doppelmayr po jednej
lanovke 4-CLF. Doppelmayr zodpovedal
za lanovkarsku techniku a montaz, oceloveé
komponenty a konstrukcie podpier dodal a
montoval osvedceny polsky partner ZMP
Mostostal Czechowice. Organizaciu a rea-
lizaciu stavebnych prac zabezpecoval in-
vestor.

Pre zaciatocnikov a pesich nizka rych-
lost v stanici
Stredisko Bialka Tatrzanska sa nachadza

® Udolné stanica lanovky z ocele a skla upita kazdého nédvstevnika
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asi 25 km vychodne od Zakopaného. Je
to velmi popularne lyziarske stredisko, v
ktorom firma Doppelmayr v roku 2003
postavila lanova drahu 4-CLF a v roku
2005 lanovu drahu 6-CLD. Nova lanovka
S0 znejucim menom Bania je vyhotovena
Specialne pre zaciato¢nikov, malo zdat-
nych lyziarov alebo takych, ktori maju
radi pohodlie. So svojou dizkou 322 m
je nezvycajne kratka a ma nastupny pas.
Nizka rychlost 1,8 m/s vychadza v Ustrety
zelaniam cielovej skupiny.

Uplne novy a vel'mi obltibeny

Witow, 10 km zapadne od Zakopaného, je
uplne novym lyziarskym arealom. Lanovka
s pevnym uchytenim i cela infrastruktura
- zjazdovky, zasnezovanie, restauracia su
nové. Je to prijemna lyziarska oblast, svahy
maiju priemerny sklon 18 %. Ajv celorocnom
vyletnom mieste Ustron, ktoré sa nachadza
v strede trojuholnika krajin Polsko - Cesko
- Slovensko, nahradil Doppelmayr staru 2-

Pl

® V roku 2006 postavil Doppelmayr v Polsku
4 sedackové lanovky a jeden lyZiarsky viek.
VSetky zariadenia spristupriuji osvetlené
zjazdovky

magazin




I = [ Doppeimays informue

miestnu sedackovu lanovku novou lanovou
drahou 4-CLD Czantoria. Pre prevadzku
pesich navstevnikov v oboch smeroch je
nastupna a vystupna rychlost v staniciach
znizena na 0,8 m/s. Lanovka 4-CLD
Czantoria bola vybudovana v kratkom case
napriek tazkému terénu. Stavebné prace
sa zacali v polovici septembra, zaciatok
montaze na zaciatku novembra a uvede-
nie do prevadzky 22. decembra. Firma

Doppelmayr tu pracovala spolo¢ne
s Mostostalom. K ulohe patrila aj demontaz
starého zariadenia, ako aj celkové staveb-
né prace pre stavby na trase a stani¢né
stavby. Vo vrcholovej stanici sa musela
zachovat povodna pivnica, v udoli bola
postavena nova stanica pred start stani¢nu
budovu, ktort neskor planuje prebudovat
na garazovanie sedaciek.

Technické udaje 4-CLF 4-CLF 4-CLD SL
Witow Bania Czantoria Winterpol

- prepravny vykon 2 156 os/h 2 395 os/h 1 800 os/h 1200 0s/h

- Cas jazdy 5,2 min. 3,0 min. 5,6 min 2,9 min.

- jazdna rychlost 2,6 m/s 1,8 m/s 5,0m/s 3,0 m/s

- sedacky/zavesy 94 62 86 60

- interval/postupnost 6,7 s 6,0s 8,0s 6,0s

- 3ikma dizka 803 m 322 m 1605 m 527 m

- prevysenie 143 m 60 m 463 m 142 m

- pocet podpier 9 5 15 5

- pohon udol. st. udol. st. udol. st. udol. st.

- napinanie udol. st. udol. st. udol. st. udol. st.

Slovinsko - styri nové sedacky

Slovinsku na Vianoce 2006 uviedli

do prevadzky styri nové sedackové
lanovky Doppelmayr - dve typu 6-CLD
a dve 4-CLF. Pri vSetkych tychto projek-
toch zabezpecovala firma Doppelmayr
planovanie, vypoc¢ty zakladov podpier
a stanic a montaz lanovkarskej tech-
niky. Zakaznik zabezpecoval stavebné
prace. Vsetky =zariadenia nahradili
staré 2-miestne lanovky.

6-CLD pre Stari Vrh...

Lyziarska oblast Stari Vrh lezi vo vyske
medzi 580 a 1 200 m n. m. Stvrtinu lyZiar-
skych zjazdoviek zasnezuju, niektoré su
s osvetlenim pre vecerné lyzovanie. Nova
lanovka 6-CLD s vyhrievanim sedadiel na-
hradila sedackovu lanovku z r. 1970. Ma
takmer trikrat vySSiu prepravnu kapacitu.
V lyZiarskej oblasti su aj dva lyziarske vle-
ky, jednym z nich sa od novej lanovky da
dostat na vrchol kopca, odkial mozno se-
lektivnou zjazdovkou zlyzovat az po Gdolnu
stanicu lanovky. To, Ze volba napriek
aktivnej konkurencii padla na lanovku
Doppelmayr, malo dva dévody. Predo-
vSetkym su to uz dihé desatrocie dobré

obchodné vztahy a po druhé presveddila
technika vyhrievania sedaciek Doppelmayr.

...aj pre Krvavec

Aj v lyzZiarskej oblasti Krvavec polozenej na
nahornej plosine bola postavena lanovka
6-CLD Vrh Krvavca. Dopravnou komu-
nikaciou je tu lanovka 6-MGD Girak/Gara-
venta z r. 1999. Do strediska prichadzaju
lyziari najma z nedalekého mesta Krain a
z Laibachu.

4-CLF pre stredisko Postela...

Lyziarska oblast Postela v stredohori
Pohorje nedaleko Marburgu ma dve lyziar-
ske zjazdovky. Tu sa kazdorocne konaju
preteky svetového pohara v obrovskom
slalome a slalome Zien Zlata lisica. Na
prepravu navstevnikov do lyziarskej ob-
lasti sluzi dvojlanova obezna lanova draha
zr. 1957 z firmy Girak a ako druhy vystupny
variant tri za sebou umiestnené sedackove
lanovky. V strede tejto retaze sa nachadza
nova lanovka 4-CLF Postela. Vystavbou
apartmanov v hornej oblasti (asi 1 000 pos-
teli) sa vyrazne sa zvysila navstevnost.

...ako aj pre Ilvarcko Osven
Nova lanova draha 4-CLF spristupnuje

Technické udaje 6-CLD 6-CLD 4-CLF 4-CLF
Stari Vrh Vrh Krvavca Postela 1 Ivarcko Osven
- prepravny vykon 24000s/h 2400 o0s/h 1900 0s/h 1608 o0s/h
- Cas jazdy 5,2 min. 4,7 min. 7,6 min. 8 min.
- jazdna rychlost 50mm/s 50m/s 2,6 m/s 2,6 m/s
- pocet sedaciek 69 61 122 108
-interval/postupnost  9,0's 9,0s 7,6s 9,0s
- §ikma dizka 1453 m 1289 m 1195 m 1 255m
- prevysenie 442 m 370 m 325m 388 m
- pocet podpier 12 13 14 14
- pohon vrchol. st. udol. st. vrchol. st. vrchol. st.
- napinanie udol. st. udol. st. udol. st. udol. st.
m LAVEXinfo * 1/2007 )
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lyziarsku oblast Ivarcko Osven. Lyziarsky
svah je na juznej strane 2 126 m vysokého
Petzenu. Na severnom svahu k Jauntalu
lezi rovnhomenna rodinna lyziarska oblast
z Unterkarten. V oblasti je aj lyziarsky viek.
Hovori sa, ze sa tam nachadza najlepsia
zjazdovka pre obrovsky slalom z celého
Slovinska.

® Odpojitel'nou 6-sedackou ziskalo stredis-
ko Krvavec na atraktivite. Z lanovky je
nadherny panoramaticky vyhlad

Val Cenis
lanovka s kabinami
pre 10 os6b

al Cenis, vzdialené 130 km od

Albertville, je najvyznamnejSim zim-
nym Sportoviskom v Haute Maurienne.
V tejto lyziarskej oblasti je v prevadzke
uz rok kabinkova lanovka s 10-miest-
nymi kabinkami. S dizkou trasy 650 m
je relativne kratka, ma vsak viacero
zvlastnosti.

Mozno sa vynara otazka, preco pre taku
kratku trasu postavili kabinkovu lanovku.
Tu je odpoved. Prevadzkovatelovi strediska
islo o to, aby pre lyZiarov, medzi ktorymi je
mnoho deti a zaciatocnikov, pripravil po-
hodInu prepravu do hornej casti strediska,
kde prebieha samotné lyzovanie. Hned'
v oblasti udolnej stanice bolo treba
preklenut rieku. Kabinkova lanovka je pre
deti i pre zaciatocnikov perfektnym pre-
pravnym riesenim.

® Svetova novinka - 10-miestne kabinky
so Standardnym jednodchytom - cenovo
vyhodné, bezpecné, bezproblémové



Cenovo vyhodna celosvetova novinka
Dalsou zviastnostou sU uchyty. Kabinky
pre desat os6b boli vybavené jednym
jedinym odpojitelnym uchytom. Pouzitie
Standardného jednouchytu (a prislusného
Standardného zavesu) pri kabinkach pre
desat 0s6b bolo novinkou, a to nielen
vo Francuzsku, ale aj na celom svete.
Dovtedy mal Doppelmayr maximalne ka-
binky pre 8 oso6b, ktoré mali jednouchyt.
Pri vacsich kabinkach sa pouzivali dve
uchytavacie zariadenia, ktoré sa spajaju
pomocou svorkovnice, ¢o robi cely systém
znaéne narocnejsi.

Technické udaje

- typ lanovky 10-MGD Val Cenis
- prepravny vykon 2 400 os/h
- Cas jazdy 3,2 min.
- jazdna rychlost 5,0m/s
- kabinky 26
- interval/postupnost 15,0s
- 8ikma dizka 640 m
- prevysenie 142 m
- pocet podpier 5
- pohon udol. st.
- napinanie vrchol. st.

Dalsia lanovka
Doppelmayr
na Orave

piatok, 2. februara 2007, uviedli

v Oravskej Lesnej do prevadzky
novu Stvormiestnu sedackovu lanovku
4 CKF s pevnym uchytenim firmy
Doppelmayr.

Slavnostného otvorenia prevadzky sa zu-
Castnilo vela hosti a navstevnikov. Okrem
inych bol pritomny starosta obce Ing.
Viater, zastupcovia ZZ LAVEX Ing. Jan
Gavalier a Ing. Miroslav Gre$o, za URZD
Ing. Popovi¢. Nechybali ani predstavite-
lia vyrobcu z firmy Doppelmayr, a to
Dr. Michael Bitterl a Ing. Fischer. Novu
lanovu drahu posvatil miestny farar. V budu-
com ¢isle novu lanovu drahu predstavime
podrobnejsie aj s technickymi tdajmi.

l AN A A7

B QOravska Lesna - slavnostné uvedenie
novej lanovky do prevadzky

Doppelmayr
Garaventa
investuje

na Slovensku

oncom februara t. r. sa v nasich meé-

diach objavilispravyotom,ze znamy
vyrobca lanovej dopravy, firma Doppel-
mayr, sa rozhodla investovat na Sloven-
sku. Skutoc¢ne, 28. februara 2007, sa
v Kosiciach uskutoénila tlacova beseda
firmy Doppelmayr, na ktorej marketin-
govy riaditel Ekkhard Assman oznamil
vstup firmy do priemyselného parku
Kechnec pri Kosiciach.

Firma Doppelmayr Seilbahnen GmbH za-
kupila vtomto priemyselnom parku pozemok
s vymerou 8,2 ha, na ktorom vybuduje no-
vy vyrobny zavod za 6,3 miliénov eur (asi
200 mil. Sk). So zaciatkom vystavby nového
zavodu sa pocita vroku 2008, pricom
s vyrobou uréenych konstrukénych celkov
sa zacne v roku 2010.

Produkcia toho zévodu bude pokryvat
dodavky lanoviek do Ceska, Ruska, Ukrajiny,
Polska, Slovenska, Rumunska, Bulharska,
Slovinska, Srbska Madarska... V novom
vyrobnom zavode najdu zamestnanie predo-
vSetkym vysokokvalifikovani robotnici a tech-
nici, ktori budu schopni zabezpecit pripravu
a vyrobu produktov najvyssej kvality, kedze
krédom firmy Doppelmayr je: najvySSou
kvalitou vyrobkov zarucit bezpecnost
prepravovanych osob.

Rozhodnutie postavit tento zavod na
Slovensku v priemyselnom parku Kechnec
bolo ovplyvnené predovSetkym polohou,
blizkostou k novym trhom, dobre vybu-
dovanou infrastruktirou  priemyselného
parku a dobrym manazérskym pristupom
tamojSej samospravy.

Napriek tomu, zZe firma Doppelmayr
je na Slovensku, najmd medzi lanovkarmi
dobre znama, zdéraznime aspon niekolko
skuto¢nosti:

- Firmu zalozili pred viac ako 60 rokmi
adnes ma vo svete medzi vyrobcami
lanovych dopravnych zariadeni veduce pos-
tavenie.

- Doteraz postavila viac ako 13 500 lano-
viek a lyziarskych vlekov, ktoré dodala do
75 statov sveta. 5

- Okrem Rakuska a Svaj¢iarska ma vyrobné
zavody aj v Cine, Taliansku, USA a Kanade
a teraz k nim pribudne aj Slovensko.

-V sucasnosti zamestnava 2 223 pracov-
nikov a jej minuloro¢ny obchodny obrat do-
siahol vysku 581 mil. eur, ¢o je 0 20 % viac
ako v roku 2005.

- V roku 2006 zrealizovala 180 lanovkar-
skych projektov po celom svete.

- Rovnako v roku 2006 len do vyrobnych
strojov a zariadeni investovala 26 miliénov
eur, ¢o bolo o 10 milidbnov viac ako v roku
2005. Velku vahu vo firme prisudzuju
inovacnému manazmentu s cielom dlho-
dobo zabezpecdit prostrednictvom pre trh
relevantnych inovacii konkurencieschop-
nost spolo¢nosti. -
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®

summer use for ski-lifts

toboggan run on two rails:
the “Alpine Coaster”

e

first!

automatic toboggan transport
on chairlifts

Wie-Li® people mover

first stainless steel toboggan runs
with wet weather usage

first two-seater toboggans

first electro-magnetic braking
system to control speeding

first electrically powered
toboggan run: the Bobkart®

first!

Custom built to suit your site

Josef Wiegand GmbH & Co KG, LandstraBe 12, D-36169 Rasdorf, Tel. +49(0)6651/9800
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Kassbohrer
- 15 000 SPV
PistenBully

aupheim, 1. decembra 2006. V tom-

to mesiaci oslavila firma Kass-
bohrer Geladndefahrzeug AG vyrobu
15 000 PistenBully. Vsetkych zamest-
nancov spoloc¢nosti naplnil tento den
opravnenou hrdostou. Ved, ¢o sa tyka
upravy a udrzby lyziarskych svahov,
trati a vystavby funparkov, su Pisten-
Bully na vsetkych trhoch svetovymi
lidrami s pokrytim viac ako 50 %. Je
to postavenie, o ktorom sa na zaciatku
nikomu ani nesnivalo.

Historia PistenBully sa zacala pisat v roku
1968 v starej drevenici v Ulme, kde firma
Kéassbohrer vyrabala pod raskom hlboké-
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ho tajomstva prvy prototyp vozidla Pisten- ® Tisici PlstenBuIIy vyrobili v roku 1975 - na zabere pracovnici zavodu 2 v Ulme

Bully. Na skuto¢nost, Ze toto vozidlo poskyt-
ne v dalSich styroch desatroc¢iach pevnu
podu pracovnému zivotu stovkam zamest-
nancov, v tom okamihu nikto nepomyslel.
Karl Kassbohrer prisiel s napadom vyrabat
snezné pasoveé vozidla PistenBully pocas
zimnej dovolenky v Seiser Alm. Trapilo
ho, ze vozidlo vyrobnej znacky Eigenbau,
ktoré tam upravovalo svahy, sa poka-
zilo a nedalo sa opravit. Karl Kassbohrer
a jeho brat Otto sa vzdy zaujimali o atypické
dopravné prostriedky a terénne vozidla.
Poverili preto projektového inZiniera Wal-
tera Hauga vyvojom vozidla na upravu
lyziarskych svahov, ktoré by technoldgiou
zodpovedalo technickym poziadavkam
trhu. V juni 1968 polozil Walter Haug prvy
raz pero na papier. Odvtedy je povazovany
za otca PistenBully.

V roku 1968 technoldgia mechanickej
Upravy svahov nebola ani 10 rokov stara.
Prvé konstrukéné navrhy na svete boli
predstavené v televizii v roku 1960. Mali
podobu vojenskych vozidiel s pasovym

B Prvé vozidlo PB 32.120 B z roku 1969
malo 120-koriovy 6-valcovy benzinovy
motor

m LAVEXinfo « 1/2007
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pohonom a mali byt pouzité na 8. ZOH
v Squaw Valley v Sierra Nevade. Vstup do
tejto oblasti podnikania bol vyznamnym
krokom, kedZe konkurencia bola velmi
tvrda. Vozidla na upravu lyziarskych sva-
hov vyrabalo priblizne 10 roéznych firiem
a niekolko amatérskych konstruktérov. Zak-
ladné navrhy boli v podstate rovnaké - ben-
zinovy motor, pakové ovladanie smerovych
bfzd, mechanicky prevod na pevnu prednu
hnaciu napravu a diskové alebo bubnoveé
brzdy.

Kassbohrer zvolil odlisny konstrukcny
systém. Ich vozidla mali tiez pohon prednej
napravy a benzinovy motor 120 koni od
firmy Daimler-Benz, avsak mali hydrosta-
ticky pohon, ktory nahradzal problematicky
mechanicky prenos hnacej sily. Vozidlo sa
ovladalo volantom, malo priestrannu kabinu
pre vodic¢a a spolujazdca a malo velku nak-
ladnu plosinu. Prvy prototyp bol testovany
na tankodrome v Ulme v decembri 1968.
V roku 1969 nasledovala prva malosério-
va vyroba. Pat vozidiel typu PB 32.120 B
preslo podstatnou zmenou - pohon vozid-
la sa prenasal cez zadnu napravu a boli
osadené novymi 6-valcovymi motormi
s vwwkonom 145 koni. Potom sa benzinové
motory, ktoré sa vo velkych nadmorskych
vyskach neosvedcili, nahradili dieselovymi
motormi. Tu mali malo spalovacieho vzdu-
chu a ich vykon isiel prudko dole. V roku
1971 odislo z Ulmu prvé vozidlo do lyziar-
skeho strediska Fleine (Horné Savojsko).
Vozidlo si v tvrdej medzinarodnej konkuren-
cii poc¢inalo velmi dobre a Uspesne obstalo.
Mimoriadne kladne bol hodnoteny novy
konstrukény systém prenosu sily - hydro-
staticky pohon vozidla. Konkurencii chybal
plynuly prenos hnacej sily v désledku

mechanického prenosu hnacej sily cez
stupnovu prevodovku, Co sa vyrazne
prejavovalo na kvalite Upravy svahu. Pis-
tenBully prekonavalo stupanie a klesanie
terénu plynule nastavitelnou rychlostou,
atak sa mohlo dokonale prisposobit terénu
a snehovym podmienkam. V tom okamihu
bolo jasné, ze idea PistenBully sa presadi.
Ervin Wieland, ktory organizoval predaj
vozidiel PistenBully, od roku 1971 natrvalo
sformoval nasledujucich 30 rokov histérie
PistenBully.

V rovnakom roku bol prezentovany dalsi
technicky vyvoj modelu PB 145D. Model
PB 170D uz ponukal odklapaciu kabinu
vodic¢a. Kassbohrer zacal s vlastnou vyro-
bou kabin, ktoré mali samonosnu rurkovu
konstrukciu. Medzinarodny prelom na trhu
prisiel v roku 197 2. Bol to rok konania ZOH
Vv japonskom Sappore, kde PistenBully boli
nasadené na uUpravu vsetkych lyziarskych
trati. Na ZOH v Sappore vsetci pracovnici
firmy spominaju ako na milnik vo vyvoji
a vyrobe PistenBully.

Postavenie divizie vozidiel PistenBully
nebolo vzdy vo firme Kassbohrer prioritné.
Zastupcovia divizie autobusov a nadstavieb
pre nakladné auta ¢asto mylne poukazovali
nato, ze s takymi malymi poétami vyrobkov
divizia PistenBully ni¢ neznamena. Opak
vSak bol pravdou. Divizia PistenBully bola
ekonomicky nezavisla a vyroba a predaj
zaznamenavali stale stupajucu tendenciu.

Od chvile ako sa vyroba PistenBully
rozbehla, uz nebolo mozné zastavit sa.
V roku 1979 - desat rokov od zacatia sé-
riovej vyroby, bolo v prevadzke uz viac ako
2 000 vozidiel v 35 krajinach sveta. Toto
desatrocie predstavuje dlhy zoznam zasad-
nych inovacii, ktoré sa krok za krokom rea-
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B Za aspesnym vyrobkom je vZdy vykonny tim - zamestnanci firmy Kassbohrer pri

oslave 15 000-ho PistenBully
lizovali a predstavovali stale vyssiu a vyssiu
technicku uroven vozidla. V druhej vyrob-
nej sérii dostalo vozidlo hladiacu dosku
a ¢elnu radlicu, dalej nasledoval stopovac
na tvarovanie bezeckych stép a v roku
1976 bola na trh uvedena zadna fréza.

V prvych rokoch vyroby sa posun vozi-
diel na montaznej linke zabezpecoval vlast-
nou silou montaznikov. Prvy mechanicky
posunovac na linke instalovali v roku 1977.
Koncom sedemdesiatych rokov bol tzv.
Werk 2 prebudovany a vyc¢leneny len pre
vyrobu PistenBully.

V polovici 80. rokov sa zacali vyrabat
tzv. malé stroje urcené najma na Upravu
bezeckych lyziarskych trati. Vozidla typu
PB 060D az 110D a ich nasledovnici 150D
a 160D sastalicelosvetovo najuspesnejsimi
vozidlami na Upravu lyziarskych bezeckych
trati. Kratko na to nasledovalo vozidlo PB
200DW, ktoré ako prvé na svete malo
na plosine osadené pridavné zariadenie

- hydraulicky pohanany lanovy navijak.
Ten umoznoval jazdu vozidla v extrémne
strmych terénoch, s moznostou upravovat
zjazdovky aj smerom nahor. Ni¢ sa na
postaveni divizie PistenBully nezmenilo ani
v roku 1994, ked doslo k rozdeleniu firmy
Kéassbohrer. Vtedy sa z pévodnej firmy
Karl Kassbohrer Fahrzeugwerke GmbH
odclenila vyroba sneznych pasovych vozi-
diel a vznikla samostatna spolo¢nost Kass-

. Ako vZdy - prvy na vrchole - najnovsi

PistenBully 600 W

bohrer Gelandefahrzeug GmbH.

Naopak, dopad tejto zmeny bol pre
spolo¢nost velmi priaznivy. V roku 1997
bolo vyrobené desattisice vozidlo. V tom-
to obdobi boli uz PistenBully v prevadzke
v 52 krajinach na vsetkych Siestich konti-
nentoch. Devéatdesiate roky priniesli okrem
iného aj novy typ vozidla PistenBully 300.
Vynikajuce vlastnosti vozidla predstavovali
najma jeho extrémna stupavost, jedno-
ducha udrzba a automatické napinanie
pasov. Vozidlo PistenBully 300 ovladlo
prevaznu vacsinu lyziarskych svahov na
svete. Rok 1998 znamenal pre firmu Kass-
bohrer Gelandefahrzeug GmbH vstup na
burzu. Akcie spolo¢nosti boli  prvy raz
uvedené na Frankfurtskej burze cennych
papierov  16. septembra 1998. O Styri
roky neskor sa spolo¢nost prestahovala do
uplne novych objektov v meste Laupheim.

Po dlhych rokoch takto dostali vsetky
oddelenia firmy spoloénu strechu s velkou
perspektivou pre dalsi rozvoj. V novych
objektoch vybavenych najmodernejSou
montaznou technolégiou sa v roku 2002
zacal vyrabat PistenBully 300 Polar, ktory
s vwykonom 460 koni predstavuje zatial
najvykonnejsi PistenBully v historii firmy.

Vozidla PistenBully boli vo&i konkurencii
vzdy o krok dopredu. Od zaciatku vyroby
firma mala patent na hydrostaticky pohon
vozidla, ktory priebezne zdokonalovala.
PistenBully si stale drzi veduce postavenie
na europskom a svetovom trhu. Je to urcite
zasluhou pracovnikov firmy, ktori pre za-
chovanie tohto postavenia venuju aj mnoho
70 svojho osobného ¢asu.

Posledny vyrobny model PistenBully 600
spaja najmodernejsiu technolodgiu s horu-
cim cervenym dizajnom. To, Ze je to
zkazdého hladiska strojabsolutne najvyssej
triedy, potvrdzuje obrovsky zaujem o kupu
zo strany stabilnych i novych zakaznikov.
Darmo, Spickova technoldgia predsta-
vuje Spickovy vyrobok, a to je PistenBully.
A 15 000 PistenBully je cislo, na ktoré je
firma pravom hrda. m

Kassbohrer Gelandefahrzeug AG,
Laupheim, SRN

LAVEXinfo « 1/2007

Kassbohrer

drobné informacie
Kvalita sa vyplati

Kassbohrer Gelandefahrzeug AG, nemec-
ky vyrobca sneznych pasovych vozidiel
PistenBully, vypracoval prednedavnom
podrobnu analyzu spokojnosti zakaznikov.
Velmi dobré hodnotenie a velka odozva
zékaznikov ukazuju, ze znacka Pisten-
Bully plni vSetko to, ¢o slubuje. Kupujuci
sa mozu spolahnut na kvalitu, vykonnost,
spolahlivost a hospodarnost vozidiel, ktoré
zabezpecuju starostlivost o zjazdovky
a lyziarske stopy i vybornu servisnu
organizaciu.

B Preciznou kontrolou k preciznym vyrob-
kom PistenBully

Zabezpecenie kvality vo firme
Kassbohrer

Kassbohrer Gelandefahrzeug AG investuje
velmi vela ¢asu do vyvoja a vyladenia jed-
notlivych komponentov vozidiel. Na pomoc
si berie aj svojich partnerov. Z toho dévodu
vykonava Kassbohrer kontrolu kvality uz pri
auditoch dodavatelov, kde sa kontroluju
vyrobné procesy priamo u vyrobcu. Pri
dodavke tovaru prichadza na rad vstupna
kontrola komponentov. Meracie pristroje,
ktoré pracuju systémom 3D, zaistuju kon-
trolu dodavanych dielcov s presnostou
na tisicinu milimetra. Vysoké poziadavky
na trvalu kvalitu materidlu, presnost roz-
merov, licovanie a dlhu zivotnost, to vSetko
su parametre, ktoré musia byt trvale
spinané. Len tak dodavatel vyhovie kvali-
tativnym poziadavkam firmy Kéassbohrer.
Skér, ako sa vozidlo odovzda zakaznikovi,
sa 3,5 htestuje v modernych testovacich
skusobniach v najréznejsich prevadzko-
vych rezimoch zatazenia. Automatizovany
priebeh programu simuluje najréznejsie
formy terénu a pouzitia. Nastavené para-
metre riadenia motora, elektronika pojazdu
ariadenia a vykon parkovacich brzd. Vsetky
namerané parametre su kontrolované a za-
zZnamenavaneé. L |
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Sut’az vodicéov SPV
PRINOTH DRIVERS TROPHY
uz aj na Slovensku

Nase prve
prvenstva

Vazeni klienti, mili zakaznici!

Urcite uz mnohi z vas zaznamenali, ze
Prinoth na Slovensku pevne zakotvil a
miesa karty vo velkej ratrakarskej hre.
Pravdu povediac, rad beriem biznis ako
chlapsku hru, ako zabavu dospelych. A
inak$ie nemala vyzniet ani nasa nedav-
na (8. a 9. marca 2007) akcia v stredis-
ku Vratna. Sutaz jazdcov o pohar firmy
Prinoth mala byt, a veru aj bola, vese-
la sutazna hra. Priznavam, sam som
bol prekvapeny, ako to vyslo.

Aby som nepredbiehal, najskér uvediem
niekolko informacii. Prinoth Drivers Trophy
ma uz siedmy ro¢nik s piatimi eurdpskymi
semifindle. V tomto roku prebieha v stredis-
kach: Vratna - SK, Bad Gastein - AT, St.
Moritz - CH, Groeden - Plan de Gralba - IT
a stredisko Tignes - FR, kde sa uskutoc¢ni
aj findle. Sutazi sa v zru¢nosti jazdy na
sneznom pasovom vozidle, tentoraz v dis-
ciplinach: Sibenicka - z rozjazdu trafit na
radlici zavesenu figurinu do studne, labyrint

- gravitacnou silou previest guldcku hori-
zontalnym labyrintom a disciplina baldniky

- na radlici uchytenym bodcom prebodnut
v kratkom ¢ase ¢o najviac farebnych baldni-
kov. Také boli sutazné discipliny.

Nebola by to vSak moja akcia, keby som ju
niec¢im neokorenil. Ako povedala manazérka
Prinoth Veronica Origo, vraj si na Slovensku
robime vSetko svojsky. Pozval som pretriast
kosti spisskych Sermiarov zo skupiny Jago,
a ti okrem toho urobili nesutazné discipliny
- rytiersky trojboj a adeptov certifikovali

glejtom.
Cela sutaz vo Vratnej bola dvojdiova
s oddelenym hodnotenim pre kazdy den
za UcCasti takmer stovky sutaziacich. Vitazi
nesutaznych disciplin dostali bundu, tricka
a flisku. Vitazi sutaznych disciplin sa okrem
vecnych cien tesia najmé z postupu na finale
vo Francuzsku, ktoré sa uskutocni 4. maja
2007 v stredisku Tignes. Cesta a naklady na
pobyt idu na nas ucet.

Hlavna vyhra vo finale je Stvorkolka za
Stvrt miliona, druha a tretia cena su zajazdy
v hodnote 70 a 35 tisic. Samozrejme, tieto
ceny suU vzdialené, ale urcite pre Siestich
nasich vodicov je uz postup do Francuzska
velmi cenny a rovnako sa domnievam, ze
pre vSetkych bola uz samotna Ucast na akcii
krasnou udalostou. Tak, ako mi to povedali
moji vychodniarski kamosi Dusan Simko
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a Lubo Cintula: ,,Petu, je to parada a pohoda,
jak sicke tvoje akcie...” Venujme sa vsak fi-
nalistom:

Prvy dei 8. marca 2007: |. miesto Peto
Kubalik, Vratna, 2. miesto Tono Mal¢ovsky,
Ski Drienica, 3. miesto Jozo Mesek, Velka
Raca. Druhy den 9. marca 2007: 1. mies-
to Mirko Surifak, Zuberec, 2. miesto Laco
Gardosik, Zuberec-Zverovka, 3. miesto Vilo
Kluchtak, Zuberec-Milotin. Vitazom v pr-
vom rade treba blahozelat. V druhom rade
treba uznat, ze niektori mali vyhodu tréningu
na sutaznom type stroja, v neposlednom
rade treba vysoko ocenit odvahu, s ktorou
uz pred dvoma rokmi sadli do inej masiny
a odskakali si s nou svoje. Pri ocenovani a
dakovani nesmiem zabudnut na tim Prinoth
vyslany na Slovensko, z ktorého ste si mnohi
zapamatali najma Vlastu Kovacovicovu a
tiez mojich kolegov zo Snowworku so zna-
mou postavou Olega Golubieva. Tito vSetci
odviedli kus fantastickej prace. A ako pos-
lednych zucéastnenych uvadzam tych, ¢o
boli v centre pozornosti - nase 430 PS
tatoSe. Dva Everesty z Vratnej, jeden nas
predvadzaci SPV a jeden SPV Leitwolf, ktory
bezplatne zapozicalo stredisko Meander Ski
Park Oravice. Prave posledne menovany
vzbudzoval najvacsi zaujem a v zavere pred-
stavil taku dynamicku Sou, pri ktorej sa za-
stavoval dych. Netrufam si to presne opisat,
ale viem, ze TV JOJ to dvojnasobne uvad-
zala v top-prime ¢ase cez vikend, hned po
hlavnych spravach. A iba tak mimochodom,
o celej akcii bol natoceny film, ktory rad na
poziadanie bezplatne zaslem. Urcite budete
znova prekvapeni krasou a silou stroja i maj-

»

strovstvom vodi¢a. Prekvapeni vsak boli
aj nasi zahrani¢ni Prinotaci. Na zaciatku
podujatia upozornovali, ze bude tazké drzat
vSetkych pohromade, ze Ucastnici budu
odbiehat, ze mézu byt nedisciplinovani, ze
treba zabrany, ploty, prikazy... Ocividne to
neplati pre nas sutazivy narod. Vsetci do jed-
ného boli neprestajne zomknuti v stredisku
diania, sledovali a povzbudzovali kazdého
sutaziaceho a ak odbehli, tak len k studenym
misam alebo k blizkemu bufetu na povinny
doping s priatelom. No, ¢o uz! Bodkou
dvojdnového sutazenia bolo pretahovanie
lanom. Stredisko Velka Raca proti vychod-
niarom. Vychodniari prehrali a padli na za-
dok. A na zadok som takmer padol aj ja z
toho, ako ste nam pomohli zorganizovat
taku perfektnu akciu.

Ale dvojdnovou sutazou vo Vratnej sa este
ni¢ neskoncilo. Este v tu istu noc sme boli
v Tatranskej Lomnici a nasledujuci den i
ten dalsi sme boli na Skalnatom Plese. A
tu hore, az sa to nechce nam verit, pretoze
dolu uz kvitnu fialky a tu na plese vecer mréaz,
fujavica. Veru, citit velhory. Hoci najmensie
eurépske, ale predsa velhory. Tri metre
snehu a ten svah! Niet v Karpatoch, ani v
susednom Cesku druhého takého...

Mojou davnou tuzbou bolo dotiahnut sem
masinu a demonstrovat ju. Lomnické sedlo
je klu¢om k Slovensku. Zdolat tento svah
znamena zdolat vSetky ostatné. Pocas dvoch
noci sme chceli poukéazat na stupavost stro-
ja, na silu motora, na kvalitu frézy, techniku
navijaka. Poukazat a presvedcit. To sa nam
aj podarilo, no v extréme sedla sa ukazala
dalsie poziadavka - hmotnost. A v tomto,
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» Ugastnici sitaze SPV Prinoth Drivers Trophy
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tu velmi dolezitom argumente musim uznat,
ze stroj Everest je so svojou kompletnou
hmotnostou (stroj, pasy, radlica a fréza)
9 500 kilogramov + 1 800 kg navijak az na
druhom mieste. Pretoze nedostihnutelne
prvym s 8 200 ks (stroj, pasy, radlica a fréza)
+ 1 700 kg navijak s 1 000 metrovym lanom,
¢o znamena menej ako 10 ton a s viac ako
430 PS je nas vodiaci vik Leitwolf. A ak
chce mat niekto ultimativnu Spicku, potrebu-
je vodcu svorky. Ale aj to, ¢o sme ukazali,
bolo vela. Everest zatazeny navijakom (bez
upnutia) vySiel so spustenou frézou az na
vrch sedla. A to je hore na kusku stUpanie
do 70° (150 %). Jednoznacne sa potvrdil
fakt, ze len ukéazat stroj nestaci. Je viac
ako potrebné stroj predviest, demonstrovat
a nechat vodicov jazdit.

Tuto liniu sme sledovali aj v Jasnej. Len
s prospektmi sa mi tu nepodarilo uspiet. Tak
isto je uz prezitkom zaberat cez den svah
lyziarom a stovku zvedavcov zvladnut za par
hodin. Preto sme v Jasnej, rovnako ako v
Lomnici, nechali chlapcov jazdit a skusat
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B Parada a pohoda na stupni vitazov

EXRPERTS \N

dve noci. Najskor zaskolit ako sa stroj ovla-
da a potom ich nechat samych, nech jazdia,
nech skusaju. ist s kozou natrh. Priamo, bez
ochrannych fint zakazov a bezpecénosti. Len
tak sa da zaujat pozornost, len tak mozno
rozputat vecnu debatu, v ktorej raz ktosi
povie: ... a preco nevyskusat raz aj inu
znacku...” K tomuto bodu sa chcem dostat,
poznam uz dalSiu cestu, viem ¢o robit. A
ze to funguje, dokazuje Zuberec, Vratna,
Oravice... PreCo to funguje, dokazali by
povedat maijitelia aj jazdci v tychto, ale aj v
mnohych dalsich strediskach.

Coskoro ich bude cela tretina. Natiska sa mi
Stiplavy citat jedného z vas, ale slubil som
Mirovi GreSovi, Ze dnes nebudem rypat do
konkurencie a on mi na Lavexe kupi pol-
deci...

Preto radsej dokon&im myslienku zo zadiatku
mojho prihovoru:

Nasim prvym prvenstvom je, ze Prinoth
ako prva (hoci na Slovensku mensia) firma
doniesla europske podujatie na dosah naj-
ma slovenskému, ale aj ceskému, polskému
a ukrajinskému zakaznikovi. A Ze sme

~jednoznacne tieto krajiny postavili na roven
| ostatnej Europe. Druhym prvenstvom je fakt,

ze v super silnej triede mame na Sloven-
sku uz 4 stroje - 2x Everest vo Vratnej, 1x
Everest v Zuberci a 1x Leitwolf v stredisku

. Oravice.

A tretie prvenstvo je, ze ako prvi sme
s velkou masinou potiahli po sloven-
skych strediskach celotyzdnova retazovd
demonstraénu tour v Style, ktory je na za-
pade bezny a taky potrebny u nas. Ato je len
zaciatok, ¢akaju nas dalsie méty a vas dalsie
akcie. Uz ¢oskoro. -
Peter Hornik (byvaly Gyori)
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INTERALPIN
2007

Najvyznamnejsi odborny veltrh hor-
skej technolégie Interalpin 2007
je vacsi ako kedykolvek predtym
a vystavisko Innsbruck od 18. do
20. aprila 2007 prinasa mnozstvo
noviniek. S poétom 500 vystavu-
jucich firiem a plochou véacsou
o 30 tisic m? ponuka Interalpin
pocetné svetové novinky, ktoré tu
maju svoju premiéru.

V tomto roku predstavuje tento najvy-

znamnejsi  veltrh  mnozstvo inovacénych
fiiem, ktoré prezentuju najnovsie produkty
po prvy raz. Prihlasilo sa 20 krajin z celého
sveta - od lzraela az po Kanadu. Velkym
prisflubom je tohtoro¢na Specialna ponuka
vystavy Sonderschau. Na rozlohe 3 000 m?
s nazvom Summer-Event-Area sa prezentuju
najnovsie trendy so zameranim na zatrak-
tivnenie lyziarskych stredisk aj mimo lyZiarskej
sezony. Ide o celoro¢né vyuzitie strediska a
ziskanie novej klientely najma v letnom obdo-
bi. Prezentuju sa uz zname, ale aj mnohé nové
atrakcie, medzi inymi letna tubingova draha
a 20 m vysoka skokanska veza.
Okrem Specialnej letiskovej prepazky nav-
Stevnikom vystavy Interalpin 2007 sluzi aj
nové parkovisko pri Olympiaworld s priamym
dialniénym pripojenim na vyjazd Innsbruck
Mitte. Z parkoviska premava bezplatna ky-
vadlova doprava k vystavisku.

Paralelne s vystavou Interalpin 2007 sa
vdnoch 19. - 20. aprila 2007 kona v Kongre-
sovom centre Innsbruck zasadanie Rakuske-
ho zdruzenia lanovych drah s ucastou 400
0s0b. Pre spojenie medzi vystaviskom a Kon-
gresovym centrom Innsbruck je k dispozicii
taktiez kyvadlova doprava. Dna 18. aprila
2007 sa za Ucasti 200 expertov na lanovu
dopravu z celého sveta kona seminar OITAF
na tému: Bezpecnost v lanovej doprave
- ako zostat nadalej bezpecnym prepravnym
prostriedkom.

Po prvy raz sa uskutocni aj spolo¢ny
obchodny vecer vystavovatelov a ucastnikov
zasadnutia Rakuskych lanovych drah a
v predvecer otvorenia vystavy 17. aprila 2007
bude vyhodnotenie medzinarodnej sutaze
Skiareatest za zimnu sezonu 2006,/2007.

Otvaranie hodiny vystavy Interalpin 2007:

18. a 19. aprila 2007 od 9.00 do 18.00 h

20. aprila 2007 od 9.00 do 16.00 h

Vstupné 10 eur/den

Podrobné informéacie na: www.interalpin.eu
-

Preklad z tlacovej spravy

Congress und Messe Insbruck:

Eva Bajc¢iova

magazin



B O [ Poznatky zo zatvaniia
Lanovky vo Venezuele

l. Mariperez
(El Avila)

Najznémejéou z fantastickych lano-
viek vo Venezuele je lanovka Mari-
perez, ktora vedie z caracaskej Stvrti
Simona Rodrigueza na hreben El Cojo,
¢o je asi 6 km od centra mesta. Po-
hodine je dostupna mestskou dopravou,
dalej metrom zo stanice Ingenieros
a z okruznej dialnice. Nastupna sta-
nica lanovky je vybavena parkoviskom
VIP pre 175 aut s ozbrojenou ochranou
a parkoviskom pre beznych navstev-
nikov, ktoré ma 650 miest.

Pévodnu lanovku postavila na podnet dik-
tatora - prezidenta generala Marca Jiméne-
za v rokoch 1956 - 1957 za 41 mil. VEB
nemecka firma Ern. Hackel zo Saarbric-
kenu. Lanovka s prestavkami sluzila az do
roku 2000, mala dve kabiny pre 24 oso6b,
sprievodcu a prepravnu kapacitu 420 os/h.
Po dlhych prietahoch ju v roku 1998 zna-
rodnili. Z rozhodnutia novych majitelov bola
povodna lanovka odstranena a 12. septem-
bra 2000 sa zacala vystavba novej lanovej
drahy. Vystavbe rakuskej firmy Doppelmayr
predchadzal skutoéne tvrdy konkurz, pre
ktory musela firma zalozit dcérsku spoloc¢-
nost D-South America a sucasne prislubit
nemalé prostriedky pre investicie na dalSie
lanové drahy.

V objekte udolnej stanice je okrem uz
spominaného parkoviska  umiestnena
spravna budova majitela, t. j. spolo¢nosti
Inversora Turistica Caracas S. A., dalej
nastupna stanica s vybavenim, pokladne
a malé muzeum, ako aj budova firmy
Doppelmayr S. A.

Slavnostné otvorenie celého nového kom-
plexu sa uskutocnilo 9. februara 2002 za
Ucasti niekolkych ministrov a celého sprie-
vodu VIP. Otvorenie pre verejnost bolo 12.
februara 2002, ktorého som mal moznost
osobne sa zucastnit.

Nova lanovka

Prezrime si teraz novu lanovku - pri vchode
si zakupite listok (povodne bolo jednotné
vstupné, teraz je tu rad zliav - napr. pre deti
a déchodcov 50 %) a pomocnici vas zavedu
az k odbaveniu. Tu odlozite vSetky svoje
veci, prejdete kontrolnym ramom, potom
dostanete vsetko spat - podobne ako na
letisku. Potom vas uvadzacky odprevadia
az ku kabinkam pre 8 cestujucich, ktorych
je na trase 84 sSvajciarskej firmy CWA. Dalej
mozno nasadit 6 nahradnych kabin, 4
montazne a nakladné, 2 sanitné a 8 kabin
pre hosti VIP. Tieto sa ihned po slavnost-
nom otvoreni lanovej drahy vracali spat do
Europy na rekonstrukciu, pretoze nesplnali

vysoké naroky tunajsej elity. Mali len styri se- |

dadla, chladni¢ku, telefon a fax, ¢alunenie z
krokodilej koZe a dalSie jemndstky!

Pocet kabin riadi pocita¢, vo vSednych
dnoch ich je malo, pretoze cestujucich je
tiez poskromne, ale personalu vela. Toto
vSetko a este dalSie zaujimavosti som sa
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dozvedel od veduceho dolného Useku Ing.
Pedra Gutiarsa, s ktorym som si prezrel
aj muzeum a vysvetlil mi fungovanie histo-
rickej kabiny ¢. 2 pre VIP, najma podavanie
obcerstvenia pocas jazdy.

Nastup do kabiny je velmi pohodiny, preto-
ze ma spomalovaci systém. Pocas jazdy,
ktora trva 9,5 minut, maju cestujuci moz-
nost vychutnat si celu plejadu pohladov
na Caracas a zapojit do toho aj celt svoju
optiku. Lanovka je v dolnej ¢asti chranena
doémyselnym systémom niekolkych zabran
proti padu pretrhnutého kabla elektrického
vedenia, trasu ktorého lanova draha pod-
chadza. Medzi podperami ¢. 12 a 13 je
najdlhsie rozpatie medzi jednotlivymi pod-
perami, az 650 metrov. Vyska lana v tomto
mieste je 185 m nad terénom.

Na vrcholovej pohanacej stanici ma ¢akal
$éf celého arealu Ing. Pedro A. Sanchez.
Nastastie, hovoril anglicky, tak sme si najskor,
ako je to v tejto krajine zvykom, pohovorili
o vSetkom moznom, napriklad aj o zosadeni
prezidenta Huga Chaveza, o horuc¢ave, zlom
rybolove atd. Ochotne mi potom vSetko uka-
zal a zodpovedal moje otazky. Je tu umiest-
neny velin vratane obrazoviek na sledovanie
najdélezitejSich Usekov (napr. podpera ¢. 12
a 13, batériovy most pred vystupom a pod.).
Dalej sa tu nachadza celé technické zaze-
mie lanovky, t. j. dielne elektro a strojné (tie
su spolo¢né aj pre lanovku Litoral).

Vdaka mojmu sprievodcovi som mohol na-
hliadnut aj do strojovne. Pohon lanovej drahy
obstaravaju dva motory ABB: hlavny ma
1182 kW a zalozny 640 kW. Zvlastnostou
je, ze som nenasiel nahradny zdroj elek-
trickej energie. V pripade potreby pouzivaju
zariadenie z nedalekého hotela. Sucastou
komplexu budov je aj restauracia, socialne
zariadenia, bary, pizzeria, vyhliadkové tera-
sy na Caracas a na Karibské more, ako aj
na blizke letisko Maiquito. VSade su insta-
lované dalekohlady. Cestou po hrebeni moz-
no prist az k hotelu Humboldt*****, ktory
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Fq‘tf S. Konejil.
A

ma 18 podlazi, 220 izieb a je dominantou
Caracasu ako v Prahe Petfin. Hotel je vSak
uz niekolko rokov v rekonstrukcii a uspo-
radlvaju sa v nom len pivné slavnosti.

Priblizne v strede medzi hotelom a vrcho-
lovou stanicou lanovky stoji 40 metrov vyso-
ky stoziar (pévodne z cédrového dreva,
dnes uz betonovy), na ktorom viaje azda
najvacsia zastava Venezuely. Kedze tu stale
fuka vietor, vlajka vydava rany ako z dela.

Pri  spiato¢nej ceste ma sprievodca
doviedol este k vrcholovej stanici druhej
lanovky Litoral, ktora vedie od mora na vr-
chol hrebena El Cojo. Je dlha 7 505 metrov
azacina sa vo vyske 64 m, kongéi sa vo vyske
2 116 m na prizemi stanice Mariperez. Ky-
vadlova lanovka s kabinami pre 45 0s6b méa
tri Useky. Zial, pocas mojich navstev bola v
rekonstrukcii. Projekt robil opat Doppelmayr
Austria a samotnu realizaciu robi Doppel-
mayr SA. Povodny termin dokoncenia bol
uréeny na maj 2003, neskor upraveny
na november 2004 a potom na jun 2006.
Hoci na tento termin som mal osobné poz-
vanie, podla poslednych sprav to urcite ne-
bude do koncaroka. Aj ked je kompletne zre-
konstruovana vrcholova stanica s poho-
nom, rovnako tak druha medzistanica, je
tu viacero problémov. Restitucie pozemkov
vyvlastnenych za diktatora, rozkradnutie
udolnej stanice v minulom roku, neochota
bank na financovanie atd'.

Pri spiatoénej ceste lanovkou, ktora ma
priemerny sklon 34 %, opéat ocenite fantas-
ticky pohlad na hlavné mesto. Lezi v akomsi
krateri, okolo ktorého su hradby hér s vys-
kou asi 2 100 m s najvyssim bodom na vy-
chode, ktorym je Pico Naiquaté 2 765 m.
Samotny Caracas lezi na nase pomery vyso-
ko, az vo vyske 950 - 1 350 m n. m. Pocet
obyvatelov sa po katastrofalnych zaplavach
v roku 1999 odhaduje na 5 milionov.

Este nieCo o flére a faune. Na hrebeni
El Cojo, ktory je narodnym parkom, rastie
azda vsetko. Vedla paliem najdete vibu ob-
rastenu lianami, bananovniky, papradie, vy-
soké a ostré travy a farebnost dodavaju or-
chidey. Medzi tym poletuju papagaje, rozne

® Udolns stanica lanovej drahy Mariperez vratane spravnej budovy Doppelmayr SA
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® Systém bezpecnostnych zabran
pod elektrickym vedenim

vtactvo, v trave malé aj vacsie jasterice.
Po chodniku pobehuju malé varany, ktoré
chodia za turistami a dozaduju sa nie¢oho
pod zub. Teplota na hrebeni je asi 22° C,
domorodci chodia vo vetrovkach, nosia
Capice a deti maju aj rukavice. Dopolud-
nia prichadza od severu, od Karibiku vlaha
v podobe hmly, cez obed prevazuje vysoka
teplota z kontinentu a otvoria sa nekone¢né
vyhlady na more, plaze a ostrovy. A este jed-
na zaujimavost: v novembri minulého roka tu
otvorili krytu halu s kiziskom o rozmere 35
x 20 metrov, a to som neodolal. Vstupenka
zahfha aj pozi¢anie korcul. Navstevnikov
bolo vela, ale vSetci sa vSak drzali zabradlia
na mantineloch, tak som aj vo svojom veku
bol hviezdou!
Technické udaje
- systém odpojitelny, klasicky 1-lanovy
- udolna stanica 1003 m

-vrcholova stanica 2125 m
-lano @ 54 mm, Fatzer, Romanshorn, Suisse

- projekt Doppelmayr Austria
- prevedenie Doppelmayr SA, Venezuela
- kapacita 1900 os/h
- horizontalna vzdialenost 3225m
- celkova dlizka 3464 m
- dizka lana 6985 m
- pocet podpier 23
- zaCiatok prevadzky 9. 2.2002
Technické udaje povodnej lanovky

- systém kyvadlovy (pevny)
- kabiny 2 pre 24 0s6b + sprievodca

- nahradné kabiny:
nemocnicna, prezidentska (zlata), VIP,

- projekt a realizacia
Ern. Hackel, Saarbriicken, BRD

-lana @ 46 mm pevné, Garphyttan AB, Sweden
tazné 2 ks 32 mm, vyrobca detto

- podpery 41
- zacCiatok prevadzky 1.9. 1957
- prevadzka 1957-1975, 1985-2000

- prepravna kapacita 420 os/h

Miestopisné udaje

Venezuela je demokraticka republika prezi-
dentského typu, prezident Hugo Chaves. Ma
federalne usporiadanie, v ktorom je 23 estados
(malickych statov) a DF Caracas. Rozloha je
916 tisic km?, pocet obyvatelov asi 31 milionov.

Turistické zaujimavosti: more a plaze, stolové
hory, vodopady Canaima vysoké 1000 m,
velhory - Pico Bolivar 5 007 m n. m., ostrovy
Margarita, Sombrero...

Nerastné bohatstvo: ropa, dreva, drahé kovy

a kamene

Doprava: lodn4, leteckd, cestna (nema zeleznice).

Text a foto: Stanislav Konejl
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Prva stvorsedacka
v Beskydach

Vznémom ceskom stredisku Bila
uviedli v tejto zimnej sezéne na
severnej zjazdovke do prevadzky
neodpojitelna  4-miestnu sedackovu
lanovu drahu Doppelmayr, prva svojho
druhu v Beskydach. Nova lanovka je uz
Stvrtym dopravnym zariadenim na tom-
to mieste. Nahradila kotvovy lyziarsky
vlek Doppelmayr z roku 1997, ktory
uschovali a pred budicou sezonou
postavia na novom mieste.

Prvy lyziarsky viek v tomto stredisku bol
postaveny uz v roku 1965, neskor v roku
1980 ho nahradil lyziarsky vlek Tatrapoma
s odpojitelnym uchytenim zavesov, ktory
lyZiarov dopravoval na zjazdovku az do roku
1997, kedy ho nahradil uz spominany viek
Doppelmayr.

V roku 2003 sa aredl vyznamne rozsiril,
ked' na protilahlej juznej zjazdovke postavili
kotvovy vlek (opat Doppelmayr) s unikatnou
trasou v tvare trojuholnika, pricom tazna
vetva so zalomenim vedie krajom zjazdovky a
vratna vetva ide priamo vysoko nad terénom.
Kedze sa aj napriek tomu pri vlekoch tvo-
rili dlhé rady, prevadzkovatel sa rozhodol
zvysit prepravnu kapacitu dopravného zaria-
denia na severnej zjazdovke. Zo zadiatku
sa uvazovalo s vystavbou paralelného vieku,
napokon zvitazil nazor, aby sa vybudovala
lanovka a stredisko sa tak posunulo do-
predu. S vystavbou sa zacalo 19. 6. 2006,
do prevadzky ju slavnostne odovzdali 8. 12.
2006. Lanovka je vybavena rozbehovym
pasom, ktory znizi relativnu rychlost medzi
lyziarom a prichadzajucou sedackou. Udol-
nu pohanaciu stanicu realizovali v najnovsom
prevedeni typu Chairdrive, hydraulické napi-
nanie sa nachadza v hornej stanici. Na trase

LAVEXinfo « 1/2007

lanovky je 12 podpier, z toho dve su tlacné
a jedna nosnotla¢na.

Technické udaje

-typ 4-CLF
- Gdolna stanica 543 m
- vrcholové stanica 772m
- Sikma dizka 823 m
- prevysenie 229m
- prepravna kapacita 2400 o0s/h
- max. dopravna rychlost 2,6m/s
- priemer dopravného lana 38 mm
- vykon hlavného pohonu 177 kKW
- Casovy interval sedaciek 6s
- vzdialenost sedaciek 15,6 m
- pocet sedaciek 107
- Cas jazdy 5,3 min
- pocet podpier 12
- vyrobca Doppelmayr

Text a foto: Radim Polcer B
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Snowmakers s.r.o.
Krkonosska 157

543 01 Vrchlabi
Ceska republika
info@snowmakers.cz

Snowmakers s.r.0. hled4 obchodniho zastupce pro Slovenskou republiku
Kontakt: +420 731 418 431 nebo +420 499 429 197




Existujad hodnoty,
ktoré nikdy nezanikaja.

A sua veci,
ktoré trvaj

Trvacnost' hodnét, odolnost', dokonalost' tvarov. Snezné pasové vozidla PRINOTH
dodrzuja sl'uby: inovativna technika, vysokohodnotné materialy, perfektné

spracovanie, vykonné motory. Aj po rokoch!

LEITNER

TECHNOLOGIES




Zvysit' rychlost' na dlhSej vzdialenosti, to je uréite dsporné rieSenie !

V Ax les Thermes v Pyrenejach bola zvolend tdto cesta. Vysoka rychlost' umozni
prepravit' 3000 os/h pri zachovani optimdlneho poc¢tu podpier a sedaciek. Ked' na
lanovej drdhe typu Multix 6 rychlomer ukazuje 6 m/s, znamend to nielen svetovy
rychlostny rekord, ale i nizSie ndklady, vy$si komfort, viac Casu na lyZzovanie a tym
vacsiu radost' pre vSetkych.
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