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| ' Ked sme sa na
zaver tlacovej
konferencie, kto-
ra sa uskutocnila
v ramci XXXVI.
Dni lanoviek a ly-
ziarskych  vlekov
lGcili, vsetci sme
si Uprimne Zzelali,

! A aby prichadzajuca
zimna sezéna bola podstatne lepsia ako
predchadzajuca. Ved povzbudivé slova,
ktoré odzneli od poprednych predstavite-
[ov statnej spravy nielen pocas odborné-
ho seminarak novémurespektovaniu zauj-
mov podnikatelov v zimnom cestovhom
ruchu, ale aj neobvykle velké moznosti
Cerpania dotacii z eurdpskych fondov,
nalievali do zil silu vSetkym potencialnym
investorom. Avsak, nielen zaciatok, ale aj
cela prva polovica zimy nam ukazala, ze
to vSetko nebude také jednoduché a exis-
tuje tu nebezpecenstvo, ze slaba zima sa
opat zopakuje. V niektorych oblastiach
dokonca nulové snehove zrazky, mno-
hym, najma nizsie polozenym strediskam
bez technického zasnezovania, neumoz-
nili vobec zacat s prevadzkou a priebez-
né vrtochy zimy - oteplenie, mraz, hmla
a dazd aj v niektorych vyssie polozenych
strediskach znemoznili pripravit trvalo
kvalitné podmienky pre lyziarov. A tak sa
velkolepé plany na dalSie zveladovanie
nasich stredisk zacali postupne rozply-
vat. Zostava nam verit, Ze druha polovica
zimy bude lepSia a prevadzkovatelov ly-
ziarskych stredisk povzbudi pri naplnani
ich zamerov.

Neistu situaciu neprezivali len lyziar-
ske strediska, ale aj samotné zdruzenie
LAVEX. Po zavrseni 40-ro¢nej Uspesnej
¢innosti v oblasti poradenstva, technickej
pomoci, zabezpecovani zakonom stano-
venych povinnosti pre zaistenie bezpec-
nej a spolahlivej prevadzky zariadeni na
osobnu lanovu dopravu pre nasich cle-
nov, Ci zabezpecCovani odbornych infor-
macii vSetkého druhu v oblasti vystavby
a prevadzky zariadeni horskej techniky,
a to nielen prostrednictvom odborného
Casopisu a organizovanim medzinarod-
nych vystav a odbornych seminarov,
prisla situacia, kedy by sa malo zdruze-
nie na zaklade pripravovaného zakona
o spolkoch pretransformovat na iny typ
organizacie. Podnikaju sa vsetky kroky,
aby k takejto situacii nedoslo a aby pra-
covnici sekretariatu mohli nadalej k spo-
kojnosti ¢lenskych organizacii plnit vset-
ky ulohy na nich kladené.

Dovolte mi na zaver vyjadrit nadej, Ze aj
napriek prechodnym nepriaznivym okol-
nostiam, ¢€i uz z dévodu nepriaznivych
klimatickych vplyvov, pripadne z dévodu
legislativnych zmien (pripravované nove-
ly zdkonov - zakona o ochrane prirody,
zakona o drahach ¢i pripravovany zakon
o spolkoch) zostane zimny cestovny ruch
strategickym odvetvim narodného hospo-
darstva a ZZ LAVEX pri tom bude zohra-
vat délezitu ulohu. |

Ing. Miroslav Greso
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nes sme do rubriky Nas host pozvali Ing. JANA SMEREKA, osobnost,
ktora je v lyziarskom diani na Slovensku dobre znama. Bol predsedom
pripravného vyboru kandidatury Tatier na ZOH 2006, angazoval sa pri vystav-

be viacerych lyziarskych stredisk. Dnes je predstavitelom firmy Omnitrade,
ktora je hlavnym investorom lyzZiarskeho strediska Vratna Free Time Zone.

B Sme velmi radi, Ze ste prijali nase
pozvanie. Zaujimalo by nas, kedy a za
akych podmienok ste zacali s lyzo-
vanim, aky je vas vztah k lyZzovaniu?
Vieme, ze ste velkym fanusikom lyzo-
vania, a to tak pretekarskeho ako aj
turistického.

Ako ziak som pretekal v behu na lyziach.
Po skonceni studia informatiky v Kosi-
ciach som sa ozenil s byvalou pretekar-
kou v zjazdovom lyzovani. Nasa starSia
dcéra bola taktiez lyziarkou a mladsia
preteka dodnes. Vela som sa naucil od
mojho svokra, ktory vybudoval lyziarske
stredisko Plejsy v Krompachoch a bol
jeho aktivnym zastupcom v ZZ LAVEX.
Neskdér som sam pomahal pri budovani
lyziarskych stredisk Plejsy, Kavecany
a Jahodna. A posobil som ako predseda
pripravného vyboru kandidatury na ZOH
2006 Poprad-Tatry.

Lyzovanie patri medzi najtazsie, ale
zaroven najkrajsie Sporty. Slovensko
ma vyborné podmienky pre turistické aj
pretekarske lyzovanie, ma velku tradiciu
a mnozstvo talentov, ktoré kazdorocéne
zacinaju v tomto Sporte pretekat. Presiel
som s lyzovanim v réznych poziciach vela
svetovych lyziarskych centier, ziskal som
vela priatelov, ale najma skisenosti, kto-
ré by som rad zurocil v prospech dalsieho
rozvoja turistického i pretekarskeho lyzo-
vania na Slovensku.

B Aky vztah mate k Vratnej a éo vas
viedlo k rozhodnutiu podnikat v zim-
nom cestovnom ruchu prave tu? Aké
boli vase zaciatky v lyziarskom stre-
disku Vratna?

V polovici 80. rokov firma Omnitrade
vstupila ako hlavny investor do lyziarske-
ho strediska Vratna dolina v Terchove;.
Stredisko bolo v tom ¢ase vo velkom utl-
me, bolo potrebné ho zmodernizovat vo
vsetkych oblastiach. Za uplynulé obdobie
sme tam investovali viac ako 500 mil. Sk.

B Aka je sucasna situacia v lyziar-
skom stredisku Free Time Zone Vrat-
na, ¢o sa podarilo zrealizovat?
Lyziarske stredisko Free Time Zone Vrat-
na ma 14 km zjazdoviek v pasme od 650
do 1 700 m. Vacsina z nich je technic-
ky zasnezovana. Je tam nova kabinkova
lanovka na Chleb, 4-miestna sedackova
lanovka na Pasekach a 15 lyziarskych
vlekov. Stredisko zabezpecuje vsetky
Standardné sluzby. Vieme uspokaojit turis-
tov od najmensich lyziarov v detskom
aredli na Tizinke az po najnarocnejsie tra-
te, kde sa pripravuje nasa vynikajuca zjaz-
darka Veronika Zuzulova alebo olympijsky
medailista v snouborde Rado Zidek.
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B N&S host's prezidentom SR lvanom
Gasparovicom pocas pretekov
Skiinterkriterium 2007 vo Vratnej

Kazdoro¢ne organizujeme vrcholové
podujatie v réznych disciplinach. Po 10-
ro¢nej prestavke sa nam podarilo obnovit
celosvetové preteky ziakov v zjazdovom
lyzovani Skiinterkriterium Vratna. V tomto
roku to uz bol 27. ro¢nik. Nasou ambiciou
je usporiadat svetovy pohar, podmienky
na to mame vytvorené, potvrdili to aj kon-
troly z medzinarodnej lyziarskej federacie
FIS. Zial, vysledky Slovenska v tomto
smere na poli Sportovej diplomacie su
dost rozpadité.

Bl Co vSetko obsahuju dalSie plany
rozvoja strediska a ktory zo zamerov
ma prioritu pre najblizSie obdobie?
Vieme, Ze moznosti lyZovania a zimné-
ho cestovného ruchu vo Vratnej patria
k najlep$§im na Slovensku - na ¢o sa
mozu navstevnici strediska v dalSej
sezone tesit?

V blizkej buducnosti chceme vymenit vle-
ky v ¢asti Poludnovy Grun za sedackovu
lanovku a dokon¢it technické zasnezo-
vanie. V oblasti Chleb robime opatrenia
pre zvysenie kvality trati, ich pristupnosti
a bezpecnosti a Sirsej ponuky sluzieb pre
Siroku verejnost.

V rozvoji strediska nejdeme extenziv-
nou cestou, zvysujeme kvalitu a bezpec-
nost len tych trati, ktoré sa vyuzivali na
lyZovanie uz od polovice minulého sto-
rocia, davno pred zalozenim Narodného
parku Mala Fatra. Budeme skvalitiovat
aj uroven ubytovacich kapacit a vsetkych
sluzieb. .

Vratna je polohou v blizkosti Ziliny
s kompletnou infrastrukturou, lahkou pri-
stupnostou, kapacitou parkovisk, najma
vSak prirodnymi danostami v zime aj v le-
te preduréena byt $pickovym turistickym
centrom medzinarodného vyznamu aj
v pripade globalneho oteplovania.



M Ked'ze lyziarske stredisko sa nacha-
dza na uzemi Narodného parku Mala
Fatra, urcéite ste sa pri realizacii vasich
zamerov stretli s mnohymi probléma-
mi a neochotou riesit ich.

Zial, zijeme v krajine, kde si uz dlho na-
vzajom odporuju ustava, dolezité zakony
a vymozitelnost prava je len prazdnym
pojmom. Najhorsie je, ze sa to v tichosti
toleruje a tento stav vytvara zivnu pdédu
pre bezpravie a korupciu.

V minulom rezime bol poc¢et narodnych

parkov a ich celkova plocha ideologickym
argumentom v zaujme zlepsenia nasho
hodnotenia v oblasti zivotného prostredia
v porovnani so zapadoeuropskymi kra-
jinami. To, Ze sa vyhlasili uzemia s hos-
podarskou c¢innostou za Uzemia, kde je
zakazana akakolvek podobna aktivita,
bolo bezné vo vacsine narodnych parkov.
Lanova draha, ktora prepravila v zime aj
v lete mnozstvo turistov, bola zrazu zahr-
nuta do najvyssieho stupna ochrany, kde
bol pohyb os6b zakazany! Smiesne, aj
smutné zaroven.
Ovela smutnejsie vsak je, ze ani po zme-
ne rezimu sa to nezmenilo. Prave naopak!
Slovenska vlada porusila ustavou zaru-
¢ené sukromné vlastnictvo a bez prero-
kovania a suhlasu vlastnikov vyhlasila ich
Uzemia za Uzemia patriace do projektu
Natura 2000. Tak dopadli aj viaceré ly-
ziarske strediska. Hlavne, Ze niekolko
uradnikov za to dostalo z Bruselu pochva-
lu a vyvolené mimovladne organizacie
fondy na svoju ¢innost. A vy, Slovaci, sa
mozete ist lyzovat do zahranicia, budete
nic¢it ich prirodu, my si svoju nedame!

Nemézem vymenovat vSetky nezmy-
selné problémy, s ktorymi sme sa stretili,
bol by to dlhy zoznam. Va¢sina problé-
mov vSak vyplyvala aj z nekompetentnosti
a neochoty prislusnych uradnikov. Velmi
dobre vedeli, Ze nikto ich nebude brat na
zodpovednost za prietahy alebo chybné
rozhodnutia. V prostredi, kde napadnu-
té pravoplatné rozhodnutie ministra riesi
nejaka komisia, ktora je jeho poradnym
organom a minister potom rozhodnutie
zmeni, je zbytocné hladat logiku.

H Vedeli by ste navrhnut rie$enia ako
postupovat pri realizacii investiénych
zamerov v suvislosti s dobudovanim
lyZziarskych stredisk, ktoré sa nacha-
dzaju v narodnych parkoch a v inych
lokalitach Slovenska?

V kulturnom svete tieto problémy uz dav-
no vyriesili. Nevyhanaju ludi z prirody, ne-
chrania ju pred ludmi, ale ju rozvijaju pre
[udi! Preberme od nich vyskusané a ove-
rené skusenosti a nebudujme si vlastnu
zéhraddécku - skanzen. Je pravda, ze
v poslednom roku vidiet uz vyrazna snahu
posunut veci dopredu na vladnej Urovni,
aj na Ministerstve Zivotného prostredia
SR. Brzdiaci efekt starych struktur je
vsak stale vyznamny.

Predovsetkym je nevyhnutné zmenit
zakon o Zzivotnom prostredi a suvisiace
pravne normy, aby ich bolo mozné do-
drziavat aj v praktickom Zivote pri zabez-
pecovani udrzatelného rozvoja ludskej
¢innosti. Treba odstranit rozpory s Usta-

.

vou a ostatnymi zakonmi. Musi sa realne
presunut viac rozhodovacich pravomoci
na regiony, kde vedia najlepsie, ¢o potre-
buju a rozhodnutia su transparentné. Na
kazdej urovni treba brat na zodpovednost
kompetentnych dradnikov, kontrolovat
a vyhodnocovat ich rozhodnutia, pretoze
by mali sluzit ludom.

Na tomto poli sme zaspali dobu. Je tu
mnozstvo prace, ale treba konat! ZZ LA-
VEX ako stavovska organizacia s mnoz-
stvom odbornikov a skusenosti méze to-
muto procesu velmi pomoct.

B Ako hodnotite spolupracu s obcou
Terchova? Zastavate nazor, ze aj ob-
¢ania z podhoria by mali byt aktivnejsi
k otazkam rozvoja zimného cestovné-
ho ruchu, ked'ze je to aj otazka socio-
ekonomického zazemia v regione?
Ved investovanie do cestovného ru-
chu je aj investiciou do rozvoja Sirsie-
ho regiénu, preto by ho mali podporo-
vat aj ob&ania daného regionu.
Spolupracu s obcou Terchova hodnotim
pozitivne. Po pociatoénom otukavani sme
nasli spésob vzajomne vyhodnej spolu-
prace. Obec Terchova organizuje mnoz-
stvo kultdrno-spolo¢enskych akcii, na
ktorych sa podielame aj my. Bez podpory
obce a celého regiénu by nase usilie bolo
zbytocné a takéto rozsiahle investicie by
boli nerealne.

Dakujeme za rozhovor a prajeme
stredisku Free Time Zone vela dal-

TECHMXSNT | conons

Helicopter

Sich uspechov v budovani strediska
i vorganizacii vrcholovych lyziarskych
pretekov. |
Rozhovor pripravili:

Ing. Jan Gavalier

a Ing. Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

In der Rubrik ,,Unser Gast" bringen wir ein
Gesprach mit Ing. Jan Smerek, dem Ver-
treter des Skizentrums FREE TIME ZONE
in Vratna dolina, im Nationalpark Mala Fat-
ra. Das Skizentrum stand ldngere Zeit still,
doch in den letzten Jahren wurde dort eine
neue Kabinenbahn und weitere Anlagen
aufgebaut. Das Skizentrum wurde viele
Jahre fir das internationale Skirennen der
Junioren SKIINTERKRITERIUM Vratna, das
jetzt nach 10 Jahren wiederbelebt wurde,
weltweit bekannt.

SUMMARY

In the section “Our guest”, we bring an in-
terview with Ing. Jan Smerek, a representa-
tive of the ski resort FREE TIME ZONE in
Vratna dolina, in the National Park Mala
Fatra. The ski resort stagnated for longer
time, however, new cabin lift and other
equipment were built there in the last
years. For many years, the ski resort was
famous worldwide for the international ju-
nior ski race SKIINTERKRITERIUM Vratna,
which was now revived after 10 years.

OM-TMT =—

MONTAZ SEDACIEK 2007

CR Premyslov 4-sedacka

PL Laskowa 4-sedacka

PL Kasprowy Wierch kabinova
lanovka

PL Swieradow 6-kabinka

PL Czarna Gora 4-sedacka

SK Jasna biela put 4-sedacka

PL Jurgow 4-sedacka

PL Bialka 4-sedacka

SK Oravsky Podzamok 4-sedacka

SK Myto pod Dumbierom 4-sedacka

CR Je$téd 2-sedacka

BG Rodopi 6-sedacka

MONTAZ VLEKOV 2007

SK Liptovsky Hradok
PL Wierchomla
PL Rziky

tel./fax: +421 5277221 26
www.techmont.sk
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Z cinnosti zdruzenia

Zasadnutie predstavenstva a dozornej rady

N ovozvoleni ¢lenovia predstaven-
stva a dozornej rady ZZ LAVEX

sa po prvykrat zisli na pracovhom
rokovani, aby sa zaoberali niektorymi
dolezitymi otazkami, ktoré sa tykaju
dal$ej ¢innosti zdruzenia. Zasadnu-

tie sa uskutocnilo 8. februara 2008

v lyziarskom stredisku SCR Velka

Raca na pozvanie Milana Tomana,
ktory sa 9. februara dozil vyznamného
zivotného jubilea 80 rokov.

Rokovanie predstavenstva a dozornej
rady otvoril a pritomnych ¢lenov privital
predseda ZZ LAVEX Ing. Jan Gavalier,
ktory na uvod zddévodnil potrebu tohto ne-
zvyklého terminu zasadnutia, kedze prvé
zasadnutie v roku sa zvy¢ajne uskutocnu-
je az v marci.

Osobitne privital na rokovani pozvanych
hosti - Ing. M. Bujnu a Ing. M. Sevcika
zo sekcie cestovného ruchu Ministerstva
hospodarstva SR.

Po otvoreni rokovania sa ujal slova ria-
ditel ZZ LAVEX Ing. Miroslav GresSo, ktory
vykonal kontrolu plnenia prijatych uznese-
ni na predchadzajucom zasadnuti:

-V suvislosti s uznesenim ¢. 3/2/2002
informoval, ze v uplynulych dvoch rokoch
sa vypracovali nové vzdelavacie projekty
pre vychovu a vzdelavanie pracovnikov
v oblasti bezpecénosti a ochrany zdravia pri
praci v sulade so zakonom ¢. 124/2006
Z. z. a pripravuje sa aktualizacia skusob-
nych testov pre overovanie vedomosti pra-
covnikov v jednotlivych druhoch vzdelava-
nia.

-Kuzneseniu ¢. 2/4/2007, ktoré satyka
vypracovania stanoviska Ustavom sudne-
ho inzinierstva v Ziline v problematike ur-
¢ovania vysky najmu pri vyuzivani pddy vo
vlastnictve statu na ucely lyzovania riadi-
tel zdruzenia informoval, ze Ministerstvo
pbédohospodarstva SR vypracovalo navrh
novely zakona ¢. 180/1995 Z. z. o niekto-
rych opatreniach na usporiadanie vlastnic-
tva k pozemkom v zneni neskorsich pred-
pisov, ktory by mohol v tejto problematike
pomoct pri uzatvarani najomnych zmlav
medzi vlastnikom a prislusnym lyziarskym
strediskom. Podla slov Ing. M. Bujnu vSak

B Zasadnutie predstavenstva a dozornej
rady na Vel'kej Raci

Lavexinto + 12008

zakon uz presiel legislativnym konanim
v ramci pripomienkového konania cez
jednotlivé ministerstva a v tejto faze je uz
nepravdepodobné, ze by sa niektoré veci
v navrhu zakona dali eSte zmenit.
Ostatné uznesenia boli splnené.

V dalsom bode sa clenovia predsta-
venstva venovali zhodnoteniu XXXVI.
ro¢nika Dni lanoviek a lyziarskych viekov
a Xl. Medzinarodnej vystavy Interlavex
2007. Uvodom Ing. Greso zhodnotil ako
uspesné podujatie s bohatym programom
- Valnym zhromazdenim ZZ LAVEX, od-
bornym seminarom, tlacovou konferen-
ciou a medzinarodnou vystavou, ktoré sa
niesli v znameni vyznamného jubilea 40
rokov od zaloZzenia Zaujmového zdruzenia
lanoviek a vlekov na Slovensku. Najvyssi
pocet vystavovatelov s najmodernejSou
technikou a najvy$si pocet odbornych
navstevnikov, medzi ktorymi nechybali
ani Studenti strednej skoly z Liptovského
Mikulasa a studenti Technickej univerzity
z Kosic, ktori dotvorili skuto¢ny kolorit vy-
stavy.

O to neprijemnejsie sa vsak prejavili vy-
razné nedostatky dodavatelskych firiem,
ktoré zabezpecovali technicku stranku
vystavy a sluzby navstevnikom, najma
v oblasti stravovania. Z tohto doévodu
bude treba v buducnosti uvazovat o inych
dodavateloch, pokial ide o realizaciu vy-
stavnych priestorov a pravdepodobne aj
0 zmene miesta konania vystav. V suvis-
losti so situaciou v pripravovanom navrhu
zakona o spolkoch informoval pritomnych
¢lenov predstavenstva Ing. J. Gavalier,
ktory upozornil na zamer Ministerstva
vnutra SR reorganizovat obc¢ianske zdru-
zenia, mimovladne organizacie a nezis-
kové organizacie. Ing. Michal Sevcéik
z MH SR podrobnejsie zdovodnil zamer
Ministerstva vnutra SR zmapovat situaciu
v oblasti ¢innosti obc¢ianskych zdruzeni,
neziskovych organizacii a nadacii, nakol-
ko je ich pocet vysoky a nie je zname, kto-
ré z nich vykonavaju aktivnu ¢innost. Zial,
navrh zakona sa dotyka aj zdruzeni prav-
nickych oséb, ktoré by sa podla zakona
mali pretransformovat.

Ministerstvo hospodarstva SR v zaujme
toho, aby sa nezhorsila situacia dotknu-
tych organizacii, ktoré pésobia v cestov-
nom ruchu, zaslalo spracovatelovi zakona
zasadné pripomienky, do ktorych zapra-
covalo aj zasadnu pripomienku ZZ LAVEX,
aby sa nemenil obc¢iansky zakonnik, pod-
la ktorého je ZZ LAVEX registrované. Ako
Ing. M. Sevcik dalej uviedol, vzhladom
na velky pocet pripomienok aj zo strany
inych organizacii, malo by sa o predmet-
nom navrhu zakona dalej rokovat, pricom
MH SR prizve na predmetné rokovanie aj
zastupcov ZZ LAVEX.

V predposlednom bode rokovania tyka-
juceho sa pripravy lyziarskych pretekov
lanovkarov, predniesol riaditel zdruzenia
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navrh, aby sa jubilejny XXV. ro¢nik pre-
tekov uskutocnil v lyziarskom stredisku
vo Vratnej. Zastupca lyziarskeho stre-
diska Ing. Jan Kristofik potvrdil navrh na
usporiadanie pretekov v lokalite Paseky
s predbeznym terminom konania v dnoch
26. - 27. marca 2008 s tym, Ze v pripade
zhorsenych snehovych podmienok by sa
preteky presunuli do Snilovského sedla.
DalSie podrobnosti o organizacno-tech-
nickom zabezpeceni pretekov sa preroku-
ju v najblizsich dnoch.

V bode rézne informoval riaditel zdruze-
nia o ponuke Vyskumného Ustavu doprav-
ného v Ziline na usporiadanie odborného
seminara pre prevadzkovatelov zariadeni
osobnej lanovej dopravy so zameranim
na problematiku spletania ocelovych lan,
skracovania ocelovych lan, certifikacie
systémov a podsystémov a pod. Na navrh
predsedu poradného zboru nacelnikov la-
noviek Ing. Petra Nankyho bolo odporuca-
né usporiadat predmetny seminar v ramci
zasadnutia poradného zboru nacelnikov
ZZ LLAVEX po skonceni zimnej sezony.

Predseda zdruzenia Ing. J. Gavalier
zhodnotil droven odborného casopisu
LAVEX-info a vyjadril zelanie vac¢sej fareb-
nosti ¢asopisu so ziskanim vacsieho poc-
tu reklam.

Upozornil aj na stale vysoku urazovost na
lyziarskych tratiach a navrhol, aby sa rie-
Sila moznost poverenia pracovnikov sek-
retariatu ZZ LAVEX, ktori by kontrolovali
uroven oznacCovania a zabezpecCovania
lyziarskych trati. Ing. Pavol Skovajsa od-
porucil, aby zaznam z kontrol bol pod-
kladom pre posudzovanie kategorizacie
stredisk. |

M. G.

ZUSAMMENFASSUNG

Im Februar trat der neugewéhlte Vorstand
und der Aufsichtsrat des Interessenver-
bandes LAVEX zusammen, um die wich-
tigsten Fragen, die mit den vorbereiteten
Gesetzesnovellen (Naturschutzgesetz,
Bahngesetz, Verbandgesetz) zusammen-
héngen, zu besprechen. Sie besprachen
auch Organisationsfragen des 25. Skiren-
nens der Seilbahn- und Skiliftarbeiter, das
in der zweiten Mérz-Hélfte stattfindet.

SUMMARY

In February the newly-elected board of
directors and the supervisory board of
the interest association LAVEX met in or-
der to discuss the most important issues
concerning the prepared act amendments
(act on nature protection, act on roads, act
on associations). They discussed also or-
ganizational issues of the 25th ski race
of cableway and ski-lift workers which will
take place in the second half of March.



Vzdelavanie pracovnikov
lyziarskych stredisk

z zaver roka 2007 vestil, ze
Usekretariét ZZ LAVEX bude mat
pred zacatim novej lyziarskej sezény
a pocas nej plné ruky prace s pripra-
vou pracovnikov lyziarskych stredisk
na ziskanie pozadovanych odbornych
kvalifikacii. Dovodom bolo avizova-
né sprevadzkovanie styroch novych
lanovych drah, kde sa predpokladal
zaciatok prevadzky v zavere roka
2007, rovnako vsak aj postupné
ukoncovanie platnosti preukazov
a osvedceni pre lyziarsku zachrannu
sluzbu, obsluhu lanovych drah, lyziar-
skych vlekov &i sneznych pasovych
vozidiel.

Okamzite po skonceni a uzatvoreni
agendy, ktora suvisela s organizaciou
36. Dni lanoviek a lyziarskych vlekov
a s medzinarodnou vystavou Interlavex
2007, zacal sekretariat ZZ LAVEX s pri-
pravou a zabezpecenim jednotlivych od-
bornych kurzov vychovy a vzdelavania.
Ako prvy v poradi sa v dnoch 11. - 13.
decembra 2007 v lyziarskom stredisku
Strbské Pleso uskutoénil zakladny kurz
pracovnikov lyziarskej zachrannej sluzby.
Lyziarska trat Interski sa uz stala vycviko-
vou tratou pre skolenie pracovnikov LZS
aj z toho dbévodu, ze lyziarske stredisko
Park Snow na Strbskom Plese dokaze
stabilne garantovat dobru kvalitu sneho-
vych podmienok na lyziarskej trati v me-
siaci december, ktory je jedinym moznym
terminom pre uskutocnenie tohto druhu
Skolenia z doévodu nizSej navstevnosti
strediska v pracovnych dnoch, ako aj pre
prijatelné cenové podmienky za ubytova-
nie a stravovanie ucastnikov trojdrnového
Skolenia.

Vysoka kvalita vycviku po teoretickej
i praktickej stranke je garantovana odbor-
nou urovnou lektorov a vybornymi tech-
nickymi podmienkami po organizacnej

B Skolenie &lenov zachrannej sluzby

a materialnej stranke, ¢o
jednoznacne potvrdilo aj
23 ucastnikov kurzu.

Dalsie kurzy boli orien-
tované na pripravu vodi¢ov
sneznych pasovych vozi-
diel. Od schopnosti kvalit-
ne upravit lyziarsku trat sa
odvija nielen dobré meno
lyziarskeho strediska, ale
najma bezpecnost lyzia-
rov. Preto tomuto druhu
vzdelavania pracovnikov
lyziarskych stredisk venu-
jeme naleziti pozornost
najma v suvislosti s pou-
kazovanim na nedostatky
pri technike jazdy, sprav-
ne nasadenie pridavnych
zariadeni v zavislosti od
terénu a kvality snehovej
prikryvky ¢i potreby vstupovat s vozidlom
na lyziarsku trat poc¢as prevadzkovej doby.
Zvysend pozornost v ramci vzdelavania sa
venuje aj pravnym otazkam, ktoré suvisia
s prevadzkou sneznych pasovych vozi-
diel ako specialnych motorovych vozidiel
v nadvaznosti na zvySené riziko bezpec-
nosti pri praci ¢i v ochrane prirody, pre
ktoru platia osobitné poziadavky najma
v narodnych parkoch a chranenych kra-
jinnych oblastiach.

V priebehu januara 2008 sa uskutoc-
nili tri jednodnové kurzy vodicov snez-
nych pasovych vozidiel, a to v lyziarskych
strediskach Ski Centre Levoc¢ska Dolina
(11. 1. 2008) za ucasti 35 vodicov, v ly-
ziarskom stredisku Free Time Zone vo
Vratnej (15. 1. 2008) sa zucastnilo 40 vo-
dicov a v lyziarskom stredisku Tatranska
Lomnica - Skalnaté Pleso (17. 1. 2008)
za ucasti 22 vodicov.

Skolenia vodiéov SPV sme doplnili aj 2
kurzami pre vodi¢ov sneznych skutrov.
Prvy sa uskutocnil v lyziarskom stredisku
Regetovka pri Bardejove (14. 1. 2008),
ktorého sa zucastnilo 22 vodicov a druhy
kurz sa uskutoc¢nil v Su-
¢anoch na poziadanie
Slovenskej elektrizacne;j
! prenosovej suUstavy 4.
2. 2008 a zucastnilo sa
ho 30 vodi¢ov sneznych
skutrov a motorovych
Stvorkoliek.

Na zaklade poverenia
| Uradu pre regulaciu
zeleznicnej dopravy,
ZZ LAVEX, ako jedina
opravnena organizacia
pre overovanie odbornej
sposobilosti pracovnikov
lanovych drah, zorgani-
zovala pred zaciatkom
sezony Skolenie a skus-
ky pracovnikov vo funkcii
strojnik, strojny udrzbar

o s

B Uéastnici $kolenia vodi¢ov sneznych pasovych vozidiel
pri teoretickych prednaskach

a stani¢ny pracovnik u 11 prevadzkova-
telov lanovych drah, pricom bola overena
sposobilost 128 pracovnikov. V pripade
periodickych skusok sa nevyskytli nedo-
statky u ziadneho z pracovnikov, avsak
pri zakladnych skuskach novych pracov-
nikov lanovych drah bola skusobna komi-
sia nutena zmenit v niektorych pripadoch
zaradenie pracovnika na nizsiu funkciu
z dévodu nepreukazania dostato¢nej diz-
ky odbornej praxe.

V oblasti prevadzky lyziarskych viekov
boli vzdelavacie kurzy - zakladné aj ak-
tualizacné - zamerané na vycvik novych
pracovnikov, pri ktorych je potrebné ve-
novat zvysenu pozornost vysvetlovaniu
Specifik pri obsluhe jednotlivych typov ly-
ziarskych vlekov, povinnosti pracovnikov
dodrziavat predpisy BOZP a dodrziavania
zasad profesionalneho vystupovania voci
cestujucim. Pri Skoleniach sa vyuzivala
audiovizualna technika s problematikou
BOZP, velky doraz sa kladol aj na prak-
tické ukazky dodrziavania zasad bezpec-
nosti pri praci priamo v teréne.

Pri preskolovani stalych pracovnikov ob-
sluhy lyziarskych viekov sa najvacsi déraz
kladol na vysvetlovanie zmien v oblasti no-
voprijatej technickej normalizacie, kedze
pévodna technicka norma o lyziarskych
vlekoch bola zrusena a nahradena europ-
skymi normami pre zariadenia osobnej
lanovej dopravy. |

Predame lyziarsky viek
H 130

- po generalnej oprave
- motor 45 kW

- dizka 900 m

- 85 ks unasacov.

Zabezpecime prevoz aj montaz.
Cena 1,6 mil. + DPH.

Kontakt:

Urblik - SKI KRAHULE

LAVEXinfo » 1/2008

magazin



Z referatov odborného seminara
- INTERLAVEX 2007

Dr. Stanislav Klauco,
generalny riaditel sekcie ochrany
prirody a krajiny MZP SR
Metodiku zonéacie vypra-
covala Statna ochrana
prirody a krajiny v spolu-
praci s Narodnym lesnic-
kym centrom na jar 2007.
Jej hlavny metodicky
vystup spociva v tom, ze
v jednotlivych zénach uz
nebudu stupne ochrany,
ako ich pozname dnes, ale budu nastave-
né tzv. kritéria podla toho, v akom narod-
nom parku sa nachadzaju, alebo aké pri-
rodné podmienky v narodnom parku alebo
CHKO jestvuju. Je to isté spruznenie pri-
stupu ochrany prirody k realite, ktora sa
nachadza v danom teréne. Prirodzene,
vyzaduje si to urcité upravy v legislative.
Prednedavnom prebehla tzv. poslanecka
novela zakona ¢. 543 o ochrane prirody
a krajiny a v sucasnosti ministerstvo zivot-
ného prostredia pripravuje vliadnu novelu
tohto zakona, ktora nadvazuje na niektoré
prijaté zmeny. V prvej spominanej Uprave
sa umoznilo zostavovanie zén podla krité-
rii. Dalsim krokom zonacie, ktory je nevy-
hnutny, aby odborny navrh mohol byt pri-
jaty a uvedeny do zivota, je prerokovanie s
vlastnikmi a uzivatelmi pozemkov. V tomto
smere sa zakon 543 novelizuje tak, ze za
ochranu prirody a za obmedzenia, ktoré
vyplyvaju z ochrany prirody, ponuka péat
moznosti vysporiadania nahrad. Tym sa
nam uzatvori urcity pravny ramec, na za-
klade ktorého sa bude postupovat dalej.
Po spracovani metodiky prebehla zo-
nacia Tatranského narodného parku na
urovni odborného navrhu, ktory maximal-
nou moznou mierou akceptuje poziadavky
ochrany prirody a suc¢asne vnasa do zo-
nacie aj poziadavky z Koncepcie rozvoja
cestovného ruchu na Slovensku, ktoru
pripravilo Ministerstvo hospodarstva SR.
Prave vnesenim tychto narokov alebo
predstav cestovného ruchu sme sa snazili
podmienky ochrany prirody TANAP-u na-
stavit tak, aby sme umoznili rozvoj cestov-
ného ruchu a na druhej strane, aby sme
uchovali pre ochranu prirody najvzacnej-
Sie Casti prirody, ktoré mame. Ukazuje sa,
ze pomer, ktory bol vy¢leneny v prospech
cestovného ruchu v tzv. zonach C, su zony
rozvoja cestovného ruchu, resp. zény pre
socio-ekonomickeé aktivity voci celkovemu
Uzemiu nepatrnymi percentami, priblizne
5 % z celého uzemia. Teda obete zo stra-
ny ochrany prirody smerom k cestovnému
ruchu neboli az také dramaticke, ako sa
to v médiach zvyklo dramatizovat. Treba
zdoraznit, ze aj v tychto zonach vsetko,
¢o bude suvisiet s rozvojom cestovného
ruchu, bude sa diat v stvislosti s hodno-
tenim vplyvu na Zivotné prostredie so zna-
mym procesom EIA a so vSetkymi sprie-
vodnymi postupmi, ktoré prinasa. To nam
dava zaruku, ze aj v tychto uzemiach, ktore
boli donedavna v 5. stupni ochrany, viast-
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ne podla sucasne platnej legislativy este
stale su, bude mozné uskutoc¢novat akti-
vity tak, aby zostal zachovany aj zaujem
cestovného ruchu, ale aj zaujmy ochrany
prirody.

Casovy priebeh zonacie v sucasnosti
zavisi od procesu schvalovania a prija-
tia novely zakona 543 o ochrane prirody
a krajiny, ktory by sa mal ukoncit na jar
2008. Potom uz bude mozné dat pripra-
veny odborny navrh zonacie TANAP-u na
verejné prerokovanie s nestatnymi vlast-
nikmi tak, aby na zaklade ich pripomienok
zonacia dospela do konecnej podoby.
Predpokladame, Ze cely tento proces sa
ukon¢i koncom jari alebo zadiatkom leta
roku 2008. Pokial ide o zonaciu ostatnych
uzemi, odborné navrhy zonacie dalsich 5
narodnych parkov - Narodného parku
Mala Fatra, Narodného parku Velka Fatra,
NAPANT-u, Slovenského raja a Polonin
budu pripravené do konca roka 2007, t.
zn. vykonzultované vsetky otazky ochrany
prirody, otazky cestovného ruchu a eko-
nomickych aktivit od rozvoja miest a sidiel
az po leso-ochranarske a iné zaujmy. Aj tu
bude treba pockat na dokoncenie novely
zaékona 543 a az potom sa rozbehnu aj
v tychto oblastiach prerokovania s nestat-
nymi vlastnikmi a postupne budu prebie-
hat procesy az po vyhlasenie.

Este by som uviedol niekolko skusenos-
ti ako podnet pre dalSiu komunikaciu
s ochranou prirody, ktoré sme ziskali
v ramci zonacie Tatranského narodného
parku. Na uzemi TANAP-u sa nachadza-
ju 4 velké centra cestovného ruchu, kde
prevazuje aj zimna turistika a lyzovanie. Je
to Tatranska Lomnica, Smokovec, Strbské
Pleso a Zuberec. Musim povedat, a to vel-
mi zodpovedne, ze spolupraca so vSetky-
mi skupinami, ktoré tu zabezpecuju rozvoj
cestovného ruchu, bola velmi dobra a vel-
mi milo ma prekvapilo aj pochopenie zo
strany tychto rozvojovych skupin smerom
k ochrane prirody. Prejavilo sa to istymi
ustupkami, kde sme museli trvat na urci-
tych obmedzeniach zo strany ochrany pri-
rody. Umoznili nam niektoré ochranarske
vykony a my sme im umoznili urcity rozvoj.
Niektore zony sme teda rozsirili, niektore
zo6ny zuzili oproti pévodnym navrhom a ce-
la spolupraca bola velmi dobra.

Rad by som poukazal na to, ze je velmi
vhodné a konstruktivne, ked uz v case,
kedy vznika predstava o budovani lyziar-
skeho strediska alebo o jeho rozvoji, doj-
de k velmi jasnym a konkrétnym konzul-
taciam s ochranou prirody o tom, kde sa
bude budovat a rozvijat stredisko, aby ho
bolo mozné nastavit tak, aby miniméalne
ovplyvnilo zaujmy ochrany prirody. Cas-
to sa totiz stava, ze projekéné kancelarie
naprojektuju podla ich najlepsich pred-
stav systém lyziarskych trati a zjazdoviek
a potom pri hodnoteni v procese EIA pri-
chadza k tazkym stretom s ochranou pri-
rody. Tento postup sa velmi dobre dari
v spominanych lyziarskych strediskach,
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napriklad v Zuberci, Tatranskej Lomnici aj
na Strbskom Plese. VSetci klucovi investo-
ri ndm pomahaju a my pomahame im. Je
to v obojstrannom zaujme a verim, ze to je
cesta, ktora privedie k o¢akavanému roz-
voju z vasej strany a k oCakavanej ochrane
prirody z nasho pohladu. |

Ing. Gabriel Kuliffay,
generalny riaditel sekcie
cestovného ruchu MH SR
Prednedavnhom som sa
zUc¢astnil na konferencii,
ktora sa tykala klimatic- il
kych zmien a ich vplyvov =
na zimné lyziarske stre- S
diska. Konferencia, sa
konala v Davose vo Svaj-
Giarsku, teda v krajine,
kde maju so zimnym ces-
tovnym ruchom bohaté skusenosti. Jed-
noznacne tam bolo povedané, ze vSetky
lyziarske strediska, ktoré v uplynulej zim-
nej sezone velmi tvrdo doplatili na nepriaz-
nivé pocasie a neboli na to pripravené, sa
budu musiet v najblizSom obdobi vo svo-
jom rozvoji orientovat na to, aby navstev-
nikom vedeli ponuknut aj nieco iné okrem
lyzovania. Aj u nas, v suvislosti s tym, ze sa
pripravujeme na ¢erpanie prostriedkov zo
Strukturalnych fondov EU, mame teraz vel-
ku Sancu a prilezitost na to, aby sme vyuzili
tieto prostriedky a nase lyziarske strediska
dokompletizovali o také zariadenia, ktoré
v pripade nedostatku snehu alebo nepriaz-
niveho pocasia ponuknu klientom nahrad-
né sluzby, ktoré ich zabavia. To znamena
kryté Sportoviska, aquaparky, tenisove
kurty, kongresové saly a pod. Tym by sa,
samozrejme, predlzila aj sezéna, strediska
nebudu také zavislé od pocasia a nestrati
sa klientela. Na tejto konferencii odzneli aj
informacie o tom, Ze aj vyznamni svetovi
investori, ktori sa doteraz zameriavali na
alpské strediska, uz pomaly stracaju za-
ujem investovat do stredisk, ktoré mozu
byt v budlcnosti nevyuzité. Ich orientacia
smeruje na Kaukaz, do azijskych krajin,
kde su vyssie nadmorské vysky a kde je
vacsi predpoklad, ze sezéna bude dlhsia.
S tym musime pocitat aj my, aby nas ne-
prekvapilo, ¢o nam priroda pripravila pre
dalsie zimy. Ako sa hovori - je lepSie byt
pripraveny, ako byt zaskoceny.
V suvislosti s ochranou prirody predstavili
niektoré ich projekty. Napriklad 17 alp-
skych obci zaviedlo produkt Alpské perly
- dohodli sa na spolo¢nom produkte, ktory
propaguju aj na internete, oslovuju klien-
telu s tym, aby nechala auta doma a oni
sa o ich mobilitu po¢as pobytu postaraju.
A urcita klientela uz prejavila zaujem, pri-
cestuje lietadlom alebo vlakom, oni ich uz
Cakaju s elektromobilom, konskym povo-
zom, autobusom na plyn a pod. a staraju
sa o ich prepravu pocas pobytu. Touto
ponukou chrania zivotné prostredie, nie
su problémy s parkovanim a pod. Celej
konferencii dominovalo motto Schutzen
aber nutzen - chranit, ale vyuzivat.

U nas na Slovensku stale bojujeme
s faktom, ze nemame v regiénoch dobu-
dované struktury. Skutoc¢nost, ze cestov-
ny ruch je regionalny jav, netreba osobitne




zdoraznovat. Na seminari zaznelo, ze zo-
nacia by mala nadvazovat aj na koncepciu
rozvoja cestovného ruchu. Treba povedat,
ze na celostatnej urovni mame koncepciu
spracovanu, zial, v mnohych regionoch
chybaju koncepcie regionalnej politiky
rozvoja cestovného ruchu. Prakticky na
celom Slovensku ani jeden region nema
spracovanu regionalnu koncepciu rozvoja
cestovného ruchu. Mnohé obce, mesta
a vyznamné strediska maju tiez len urcité
fragmenty z toho, ¢o by tu malo byt. V tejto
oblasti mame skutoc¢ne ¢o dohanat.

Pokial ide o novinky, 2. maja 2007 sme
spustili na internete novlu webovu stranku,
ktora poskytuje kompletny obraz o tom,
¢o Slovensko ako krajina cestovného ru-
chu ponuka, je to www.slovakia.travel.
Aby to nemylilo, uz za tym nie je sk, zaku-
pili sme si doménu travel v USA, pretoze
vSetky krajiny, ktoré su ¢lenmi Svetovej
organizacie turizmu WTO, sa dohodli, ze
sa budu propagovat na jednotnej doméne.
Aj vase strediska tu mézu prostrednictvom
TIK umiestnovat aktualne informacie a no-
vinky.

V buducnosti, v zavislosti od nabeh-
nutia opera¢ného programu Konkuren-
cieschopnost a hospodarsky rast mame
viacero projektov, v ktorych chceme vy-
uzit niektoré eurdpske fondy. Napriklad
v spolupraci s Ministerstvom socialnych
veci a rodiny SR cez socialny fond pla-
nujeme vybudovanie regionalnych rozvo-
jovych centier, aby SACR mala v kazdom
krajskom meste pracovisko, ktoré na
jednej strane bude koordinatorom marke-
tingovych a propagacnych aktivit a tvorby
produktu regionu, na druhej strane bude
uzko spolupracovat s VUC, ktoré su nosi-
telmi politiky rozvoja regiénu. Popritom sa
chceme zamerat na aktivne vzdelavanie
obyvatelstva v problematike cestovného
ruchu, aktivne vzdelavat aj pracovnikov
samosprav, ktori rozhoduju o cestovnom
ruchu.

Rovnako chceme podporit domaci
cestovny ruch, pripravujeme projekt tzv.
rekreacnych Sekov, kde by sme chce-
li motivovat nasich [ludi, aby dovolenky,
mozno tie druhé alebo tretie, stravili doma
na Slovensku. Bolo by to nieco podobné
ako je forma stravnych poukazok, ktora je
na Slovensku vseobecne rozsirena. Tieto
rekreacné seky sa budu tykat ubytovacich
sluzieb.

Na zaver niekolko statistickych udajov.
V roku 2006 sme v ramci aktivneho zahra-
niéného cestovného ruchu zaznamenali
20 % narast devizovych prijmov - 45 miliard
Sk svedci o tom, Ze turistické sezony, zim-
na i letna, boli velmi dobreé. Hoci zaciatok
roka 2007 bol poznaceny slabsou zimnou
sezonou, udaje za prvych 6 mesiacov
znovu nasvedcuju, ze je tu urcity mierny
narast tak v pocéte navstevnikov, ako aj
v objeme devizovych prijmov.

Chcel by som este zdoraznit, ze verim
tomu, Ze pri dobrom pochopeni sa navza-
jom a dobrej spolupraci vsetkych rezortov,
ktoré sa akymkolvek sposobom podielaju
natom, ako dnes cestovny ruch na Sloven-
sku vyzera, podari sa nam v buducnosti
posunut nasu spolo¢nu vec dopredu. ™

JUDr. Dusan Macko,
pravny expert
Nadviazem trosku na to,
¢o tu odznelo, mozno aj
kriticky. Zarezonovalo
mi, ze zonacia bude klu-
¢om a rieSenim, najma
tu, v Tatrach, a na jej za-
klade padnu vsetky prob-
lemy. Zial, ja tento nazor L
nezdielam a ako sa zonacia vyvija, mam
dojem, Ze nastanu este dalsie problémy.
Mal som moznost zUc¢astnit sa rokovani
o zonacii, kde som zastupoval nestatnych
vlastnikov pozemkov, najma na uzemi Tat-
ranského narodného parku, a to na réz-
nych urovniach, vratane najvyssej urovne.
Z rokovani vyplynuli urcité zavery a tézy,
ktoré boli prijaté ako nemenné, z ktorych
sa bude vychadzat. Ale bude naozaj velmi
tazké dosiahnut, aby sa tieto tézy dodrzali
a pristupilo sa k zonacii.

V prvom rade by som chcel poukazat
na to, ze zonacia nemusi byt. V zakone
543/2002 Z. z. paragrafe 30 sa hovo-
ri, Ze k zonacii mozno pristupit (teda nie,
ze sa musi, ale moéze), a to iba vtedy, ak
stanovené ciele ochrany prirody nemozno
docielit inak. Dosial som sa vSak nestretol
s materialom, ktory by hovoril, Ze na uzemi
Vysokych Tatier sa musi pristupit k zona-
cii, pretoze doterajsi spésob ochrany, tak
ako je stanoveny (Uzemna ochrana od 1.
do 5. stupna), je nedostatocny. Z toho vy-
plyva situacia, ze za¢iname kdesi in medi-
as res. Aby sa pristupilo k zonacii, musime
mat najskor zaver, ze iny sposob riesenia
ochrany ako zonacia neprichadza do uva-
hy. A to zatial nemame.

Rovnako by som chcel poukazat na za-

sadnu vec. Uz tu odznelo, ze zakladnym
principom tvorby chranenych uzemi (je
jedno, akého stupna ochrany), pokial ide
o nestatnych vlastnikov, je dobrovolnost.
Spominal sa Narodny park Poloniny. Na-
hodou mam pri sebe list, ktory opisuje si-
tuaciu Zdruzenia obci Poloniny. Skuto¢ne
sa tito obcania citia byt obc¢anmi druhej
kategorie - o nas, bez nés.
Ale ani tu, vo Vysokych Tatrach, to nebo-
lo a nie je iné. Ak si zoberiete legislativhu
situaciu o ochrane prirody na uzemi Vyso-
kych Tatier, ked sa zalozil narodny park,
nikto sa nikoho nepytal, urcila sa ochra-
na, vylucili sa aktivity, vylucili sa vlastnici
bez akychkolvek nahrad. A pokracovalo
to vlastne aj zakonom ¢&. 287 z r. 1994.
Dalo by sa teda povedat, Ze uz v novych
pomeroch, ale pritom sa mechanicky pre-
bralo vsetko, ¢o tu uz bolo. Prevzala sa
ochrana, prevzali sa chranené Uzemia,
Statne prirodné rezervacie, ktoré sa ne-
skor zmenili na narodné prirodné rezerva-
cie zakonom ¢. 543/2002 Z. z. - chyby,
ktoré sa stali, sa iba mechanicky prebrali.
Mozno povedat, ze ochrana prirody (ako
sa to deje na Uzemi Tatranského narodné-
ho parku, mozno vsak tvrdit, Ze to plati na
uzemi celého Slovenska) je na baze neus-
tavnej a nezakonne;.

Treba priznat, ze su¢asna vladna zlozka,
ktora ma tieto veci na starosti, to odsudila,
nebola pritomna pri tvorbe ani jedného
z tychto zakonov. Je pravdou, ze na minis-
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terstve poédohospodarstva a aj na minis-
terstve zivotného prostredia sa prejavuje
snaha uviest tieto veci na spravnu mieru.
Ale faktom je, Ze veci sa u nas deju a mézu
sa diaf len na zaklade zakona, a tym roz-
hodujucim zakonom je u nas vtomto pripa-
de zakon 543/2002, ktory doteraz plati.
Bol sice novelizovany s uc¢innostou od 1.
decembra 2007, v ktorom su dobré veci,
ale napriek tomu je v nom este vela, ¢o
treba dorobit, aby sa cestovny ruch mohol
rozvijat a mohlo sa povedat, ze je uzitoc-
ny a je postaveny na legalnej, vsestranne
prospesnej baze. Musime si uvedomit, ze
zakladny princip ochrany prirody na sve-
te, ktory sa dnes vSade rozvija, je princip
trvalo udrzatelného rozvoja. Tento princip
v ziadnom pripade neznamena zakazy
a len negativny pristup a rozhodne nie
absolutne vylucenie vykonu vlastnickych
prav ¢i obmedzenie doterajsich tradicnych
aktivit a ¢innosti obci alebo akychkolvek
dotknutych subjektov, ktoré na tomto uze-
mi doteraz tieto ¢innosti vykonavali. Na-
najvys je mozné regulovat ich v sulade so
zaujmami prirody.

Nardzame tu na zakladny ustavny im-
perativ, a tym je ¢lanok 20 ods. 4 Ustavy
Slovenskej republiky, ktory je rovnako
zakotveny aj v medzinarodnych chartach
a v zakladnych ludskych pravach, a to je
nedotknutelnost vlastnictva. Pokial ide
o obmedzenie, tak to je mozné len vo verej-
nom zaujme, len v nevyhnutnej miere a len
za nahradu. Toto sa vSak u nas nedeje.

Pokial' ide o obmedzenie vlastnickych
prav, znovu zdoéraznujem, zahrnutie ne-
Statnych Uzemi do chranenych Gzemi
s obmedzeniami sa deje vyluéne na baze
dobrovolnosti. U nas sa to dialo uplne
inak, zhora, byrokraticky, nasilne. Bolo to
tak pred rokom 1989, a teda sa samozrej-
me Cakalo, ze po roku 1989 sa to dostane
na uroven clanku | Ustavy Slovenskej re-
publiky, na uroven pravneho statu a stane
sa to pravnym sposobom. Aka je realita?
Obmedzenia nie su v nevyhnutnej miere
a nie su za uhradu. Navyse, ustavny spo-
sob riesenia si vyzaduje, aby sa nahrada
poskytovala okamzite s hladiskom obme-
dzenia vlastnickeho prava. Po prvy raz sa
vSak o nahradach vébec zmienil zakon
287/1994 v paragr. 47, kde sice deklaro-
val, Zze nahrada za obmedzenie bude po-
skytnuta, ale suc¢asne povedal, ze bude
o tom vladou vydany osobitny predpis.
Ten bol vydany po 8 rokoch, a to tak, ze
priznal nahradu len za drevnu hmotu a za
pripadné zvysené naklady na lesné hos-
podarenie. Navyse ju nepriznal tak, ze ju
dava, ale ze si ju vlastnici pozemkov mézu
narokovat a prislusné organy rozhodnu, ¢&i
ju dostanu alebo nie.

Preberanie stavov nezakonnosti a neu-
stavnosti, do zakonnych Uprav ochrany pri-
rody, ktoré tu boli pred rokom 1989, su tu
stale a dodnes sa neriesia. Treba priznat,
ze sa uz s rieSenim zacina, prebiehaju ro-
kovania na urovni vladneho vyboru, kde sa
rieSia nahrady aj ich poskytovanie a prija-
la sa zasada, ze pokial nepride k dohode
s vlastnikmi o plnych a okamzitych nahra-
dach, tak sa nepristupi k zonacii. Preto si
dovolim zdéraznit, ze hovorit dnes o neja-
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kych ¢asovych horizontoch zonacie napri-
klad TANAP-u by som si osobne netrufal.
Uvediem jeden poznatok. Bol som naroko-
vani, kde sa o nahradach rokovalo a viada
zadala tulohu urcitej organizacii, aby vypra-
covala studiu o poskytovani nahrad. Ked
sa vsak tato vzorova studia uplatnila podla
principov v Zapadnych Tatrach, vysla nah-
rada 0,04 Sk za m?. S tym sa, prirodzene,
nemohlo suhlasit. Vznikol problém, ako ur-
¢it objektivne kritéria za nahradu. Vznikol
navrh na nahradu za to, ¢o sa chrani, ¢o je
vzacne. Vzacne su biotopy, ktorych cena
je uréena vo vykonavacej vyhlaske k za-
konu 543. Nahrada vo vyske 3 % z ceny
biotopov vysla vyse miliardy, a na to tento
stat jednoducho nema. To, Ze zakon 543
je neustavny a je v rozpore s medzinarod-
nymi principmi, potvrdzuje aj Ustavna staz-
nost, ktoru podal generéalny prokurator SR
25. 5. 2005 na Ustavny sud, v ktorej za
neustavné oznacil 72 paragrafov citované-
ho zakona (ma celkom 105 paragrafov).

Pokial ide o Naturu 2000, chranené
vtacie Uzemia a otazku, ¢i sato dialo trans-
parentne a ¢o mozno s tym robit, je to o to
komplikovanejsie, pretoze vlada tieto zo-
znamy schvalila a uz su v Bruseli bez toho,
aby to prerokovali s vlastnikmi. Teda opat
bez prerokovania, bez suhlasu vlastnikov
a bez nahrady. Generalny prokurator na
to poukazuje vo svojej staznosti, a to kon-
krétne v tom, ako sa paragraf ¢. 51, ods.
1 zadkona 543 obchadza, alebo vyvolava
zdanie ustavnosti Natury 2000 a ochrany
prirody vébec. O ¢o ide? Naturu 2000
a navrh chranenych Uzemi musi navrho-
vatel' prerokovat s dotknutymi vlastnikmi,
ale aj s obcami, dotknutymi zlozkami
a subjektmi tu poésobiacimi. Ak ich je viac,
staéi zoznam dorucit verejnou vyhlaskou,
vyvesia zoznam, a tym je ucinené zakonu
zadost, avSak realna moznost vlastnikov
a dotknutych subjektov vyjadrit sa k tomu
je prakticky nulova. Zakonné predpokla-
dy zuZenia tohto zoznamu su velmi zlozité
atazké. Uz je tu hrozba stdneho procesu
z EU proti SR v suvislosti s Képrovou a Ti-
chou dolinou. Jedna strana Tichej doliny
je v sukromnom vlastnictve a je v 5. stupni
ochrany, druha, ktora je Statnym vlastnic-
tvom, je v 4. stupni ochrany. Pritom ide
o tie isté lesy, o to isté Uzemie. To je prikla-
dom toho, ako sa postupovalo pri uréovani
stupniov ochrany.

Co sa tyka vysky najmu za pouzivanie
pozemkov v narodnych parkoch a CHKO
pre zimny cestovny ruch, treba jednoznac-
ne povedat, Ze cestovny ruch a aktivity
s tym spojené su podnikatelskou ¢innos-
tou. Akékolvek najmy su teda najmami
komerénymi a su vecou dohody, prena-
jimatel a najomca sa musia dohodnut. Ina
vec je, ak ide o najom za ucelom ochrany
prirody, vtedy najomné zmluvy robi Stat
s vlastnikmi. Pokial ide o problém, Ze po-
zemkovy fond urcuje velmi vysoké ceny,
treba si uvedomit, ze Slovensky pozem-
kovy fond zastupuje vlastnika - Slovensku
republiku a urcil si cennik. Mozno sa, sa-
mozrejme, obratit s podnetom na organi-
zacie a organy, ktoré mézu mat vplyv na
kontrolu cenotvorby, aby preskumali, ¢i
princip tejto cenotvorby je spravny. |
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Oznamy a informacie

Oznamy
a informacie

Stvrtstorogie
pretekov lanovkarov
a vlekarov

Aj ked v Case pripravy tohto prispevku
lyziarska sezona este len zacinala, sek-
retariat ZZ LAVEX uz zacal s pripravou
jubilejného 25. roc¢nika pretekov lanov-
karov a vlekarov. A kedze iba pred par
tyzdnami sme si podali ruky na rozli¢ku
so starym rokom, radi vyuzivame prile-
zitost a nielen pravidelnym ucastnikom
lyZiarskych pretekov, ale vSetkym pracov-
nikom lyziarskych stredisk na Slovensku
chceme dodato¢ne popriat vela zdravia,
stastia, pohody, osobnych aj pracovnych
uspechov a, samozrejme, vela chuti do
lyZovania.

Po skusenosti z minulého roku, ked
nam niekolkokrat zlé snehové podmienky
urobili Skrt v priprave pretekov (preteky sa
presuvali z lyziarskeho strediska Ski Park
Vysné Ruzbachy, aj z lyziarskeho stredis-
ka Vratna na Strbské Pleso), s obavami
sme vstupovali aj do pripravy jubilejného
25. roc¢nika, nakolko snehove podmienky
opéat neboli v mnohych strediskach opti-
malne. Viera v zlepSenie vsak je silnejsia,
a preto v spolupraci so zastupcami lyziar-
skeho strediska Free Time Zone vo Vrat-
nej sme si dovolili vSetkych pozvat na 25.
roCnik pretekov lanovkarov a vlekarov,
ktoré sa uskutocnia v prvej polovici marca
v lyZiarskom stredisku Vratna - Paseky.

Podujatie planujeme uskutocnit opat
pocas dvoch dni za predpokladu prijatel-
nej dohody pre zabezpecenie ubytova-
cich a stravovacich sluzieb pre uc¢astnikov
podujatia. O presnom termine konania
pretekov, resp. o pripadnej zmene v orga-
nizacii pretekov budeme vcas informovat.

Verime, ze oslave stvrtstorocia prete-
kov lanovkarov zachovate svoju priazen.

B Z tradiénych pretekov lanovkarov
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Tesime sa na Ucast vSetkych, s ktorymi sa
v marci stretneme. |

Medzinarodna
konferencia
Logistika a doprava
- LOADO 2007

diioch 6. az 9. novembra 2007
sa v hoteli Patria na Strbskom
Plese uz po stvrty raz stretli ucastnici
medzinarodnej konferencie Logistika
a doprava - LOADO 2007, nad ktorou
prevzal zastitu minister dopravy, post
a telekomunikacii SR Ing. Lubomir

Vazny.

B Medzinarodna konferencia
LOADO 2007

Konferenciu organizovala Technicka uni-
verzita v Kosiciach, Fakulta BERG, Ustav
logistiky priemyslu a dopravy a Vysoka
Skola logistiky Prerov. Sponzormi konfe-
rencie boli firmy Express Slovakia - me-
dzinarodna preprava a Matador Puchoy,
divizia dopravnych pasov. Konferencie sa
zUc¢astnilo 80 zahrani¢nych ucastnikov
z Finska, Polska, Srbska a Ceskej re-
publiky. Slovensko reprezentovalo 50 po-
prednych odbornikov v oblasti logistiky.

Rokovania prebiehali v troch sekciach:

1. Logistika - hlavna téma: Tedria lo-
gistiky
Podtéemy:

- Modelovanie logistickych systémov

- Strategicka logistika

- Logistika obchodu

- Informacna logistika

- Logistika sluzieb

- Distribuc¢na logistika

- Logisticky audit



B Uéastnici medzindrodnej konferencia
Logistika a doprava

- Logistické naklady

- Technologicka logistika

- Technickeé prostriedky logistiky
- Vzdelavanie v oblasti logistiky

- Logistika krizovych situacii.
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2. Doprava - hlavna téma: Logistika
dopravy
Podtémy:
- Inteligentné dopravné systémy
- Dopravné inzinierstvo
- Dopravna infrastruktura
- Projektovanie dopravnych systémov
- Vnutropodnikova doprava
- Medzipodnikova doprava
- Mestska hromadna doprava
- Zelezniéna, cestna, letecka a lodna
doprava
- Kombinovana doprava
- Udrzba, diagnostika a bezpe&nost
v prevadzke dopravnych strojov
a zariadeni
- Riadenie v doprave
- Ekonomika dopravy
- Podnikanie v doprave
- Legislativa v doprave
- Doprava a zivotné prostredie
- Doprava nerastnych surovin.
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3. Prispevky doktorantov

Sucastou IV. ro¢nika konferencie bol aj
bohaty kulturno-spoloc¢ensky program.
Milymi hostami konferencie boli rektor
Technickej univerzity Dr.h.c. Prof. Ing. An-
ton Cizmar, CSc. a dekan Fakulty BERG
Prof. Ing. Gabriel Weiss, PhD., ktori sa
stali krstnymi otcami novych vedeckych
publikacii Zaklady logistiky a Logistika
dopravy. V poslednom dni Uc¢astnici nav-
stivili Beliansku jaskynu. |

Doc. Ing. Vieroslav Molnar, PhD., Ing. Gabriel Fe-
dorko, PhD., Prof. Ing. Jan Boroska, CSc. Fakulta
BERG TU v Kosiciach. Katedra logistiky a vyrobnych
systémov.
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14. SLOVAKIATOUR

B
ITF SLOVAKIATOUR

Dﬁa 17. januara 2008 vo veltrho-
vom areali Incheba Expo Brati-
slava trubaci slavnostnymi fanfarami
otvorili tohtoro¢nu vystavnu sezénu.

A to hned’ veltrhmi eurépskeho vy-
znamu, akymi boli 14. ro¢nik veltrhu
cestovného ruchu ITF Slovakiatour

a jubilejny 15. roénik medzinarodného
veltrhu Danubius Gastro.

Slavnostného otvorenia sa zucastnili via-
ceré vyznamné osobnosti na ¢ele s minis-
trom hospodarstva Lubomirom Jahnatkom,
ministerkou poédohospodarstva Zdenkou
Kramplovou, zastupcovia diplomatickych
uradov, predstavitelia krajskych samo-
spravnych uradov, odbornici z oblasti ces-
tovného ruchu, gastronémie, hotelierstva,
odborného skolstva a dalsich.

Na veltrhu ITF Slovakiatour a subeznej
vystave Polovnictvo a oddych a tohtoroc¢-
nej novinke Golf a Wellness, spolu s po-
travinarskym veltrhom Danubius Gastro
a pridruzenymi expoziciami Exposhop
a Gastropack sa na ploche 40 000 m?
predstavil rekordny pocet 880 vystavova-
telov z 32 krajin. Dynamicky rast oboch
veltrhov vyrazne potvrdzuje atraktivitu kom-
binacie cestovny ruch a gastronémia.

ITF Slovakiatour
Minister hospodarstva vo svojom prihovore
zdoraznil velky vyznam veltrhu, ked okrem
iného povedal: ITF Slovakiatour, ktory je
od roku 1999 ¢lenom medzinarodnej
organizacie veltrhov cestovného ruchu
ITTFA, z roka na rok prekonava vsetky
ocCakavania

A v poslednych rokoch sa stal jednym
z najvyznamnejsich podujati v oblasti ces-
tovného ruchu v stredoeuropskom regio-
ne. Nasim spoloénym cielom je zvySenie
atraktivnosti Slovenska ako dovolenkové-
ho ciela. Nasa krajina ma velky potencial
pre rozvoj vsetkych foriem turizmu. Trva-
lym skvalithovanim poskytovanych sluzieb
chceme prilakat do nasich stredisk stale
viac domacich i zahraniénych navstevni-
kov. Progndzy rozvoja turizmu su optimis-
tické. Studie hovoria o rychlom rozvoji
a tvrdia, ze pocas nasledujucich 20 rokov
priemysel cestovného ruchu bude jednym

B Podnikatelia v cestovnom ruchu na
Orave sa predstavili spolo¢nou
expoziciou
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tovej ekonomiky. V jeho rozvoji mimoriad-
ne délezitu ulohu zohrava aj medzinarodna
spolupraca. Dobrym prikladom toho je aj
ITF Slovakiatour...

Partnerskou krajinou veltrhu cestovné-

ho ruchu bolo v tomto roku Polsko. Pro- ;;

jekt Polsko - krajina veltrhu ITF Slovakia
prebiehal pod gesciou Polskej turistickej
organizacie pre cestovny ruch. Domaci
partnersky region bol Bratislavsky samo-
spravny kraj. Vyber tychto dvoch partnerov
veltrhu nebol nahodny. Cezhrani¢na spo-
lupraca Bratislavského kraja s polskym
Mazowjeckym regionom a tiez nadstan-
dardné vztahy medzi Slovenskou repub-
likou a Polskom jednoznacne wvyustuju
do vzajomnej vymeny turistov tychto dvoch
krajin.

Veltrh ITF Slovakiatour bol jedine¢nou
udalostou, na ktorej sa opéat zucastnilo
vacsie mnozstvo subjektov zo zahranicia,
pricom oficialne ucasti krajin ako Bulhar-

B Expozicia Slovenskej agentury pre
cestovny ruch

sko, Cyprus, Ceska republika, Chor-
vatsko, Grécko, Madarsko, Malta, Pol-
sko, Rakusko, Slovinsko, Spanielsko,
Taliansko, Tunisko, Turecko umocnili velky
vyznam podujatia v eurdopskom meradle.
Okrem europskych krajin sa uz tradicne,
po piaty raz, prezentovali aj exotické kra-
jiny, napriklad Japonsko, Indonézia, India,
Egypt a dalsie. Zahranic¢ni partneri sa zau-
jimali o vymenu turistov a nové obchodnée
vztahy.

Pritomnost expozicie Slovenskej agen-
tary pre cestovny ruch a slovenskych regio-
nov na domacej péde bol samozrejmos-
fou, pretoze tu bola najlepsia prilezitost
komplexne predstavit turistické moznosti
Slovenska nielen domacim navstevnikov,
ale aj zahrani¢nym touroperatorom. Velmi
kladne bola hodnotena ucast jednotlivych
samospravnych krajov a, najma, regional-
nych zdruzeni, ktorych spolo¢né expozicie
boli odrazom toho, ze uz aj na Slovensku
si podnikatelia v cestovnom ruchu zacinaju
uvedomovat vyhody aktivnej spoluprace
v marketingu a propagacii. Ukazkovym pri-
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B O vystavu SLOVAKIATOUR bol vel'ky
zdujem

kladom bola napriklad spolo¢na expozicia
Regionu Orava, kde nam zastupkyna mes-
ta Dolny Kubin Mgr. Andrea Bariencikova
zdoraznila: V expozicii Region Orava sa
prezentuje ako celok jeden nadherny kus
Slovenska. UZ to nie je tak, ako kedysi
- kazdy na svojom piesoCku - za mesto,
za obec... Chceme dosiahnut, aby sa
netriestila historicka jedine¢nost” Oravy
a ukazat, Zze v jednote je sila. Veltrh ITF
je na to skvela prilezitost. Nasa expozi-
cia je ucelenou ukazkou celého spektra
turistickych moznosti.

Prezentacia takmer vsetkych sloven-
skych cestovnych kancelarii, ako aj ces-
tovnych kancelarii okolitych krajin a jed-
notlivych destinacii, poskytla mnohym
navstevnikom veltrhu priestor, aby si vyti-
povali, alebo priamo vybrali miesto tohto-
rocnej dovolenky. Atraktivna prezentacia
slovenskych a ¢eskych regionov poskytla
vyber moznosti travenia dovolenky doma
na Slovensku alebo v susednych Ce-
chach. Navstevnici velmi pozitivne hodno-
tili aj tohtoroénu novinku veltrhu - sekciu
Golf a Wellness, ktora prilakala najma
priaznivcov novych oblasti zdravého zivot-
ného stylu.

Veltrh ITF Slovakiatour mal aj bohaty
sprievodny program. Odbornikom z ces-
tovného ruchu bol uréeny predovsetkym
medzinarodny seminar Domaci cestovny
ruch - vidiecky turizmus - vinne cesty. Se-
minar, ako uz naznacilo jeho zameranie,
sa zaoberal domacim cestovnym ruchom
vo vidieckom prostredi so Specifikaciou
marketingu vidieckeho turizmu v Rakusku
i Cesku, ako aj celkovej podpory rozvoja
vinneho turizmu v stredoeurépskom regio-

[/ -

B Z orientdlnych krajin sa predstavilo aj
Japonsko



ne. Pracovnikom cestovnych kancelarii
a touroperatorom boli uréené workshopy:
Chorvatsko - slovensky a Madarsko - slo-
vensky workshop.

Velky vyber pestrych programov mali aj
bezni navstevnici. Mohli si pozriet ukaz-
ky polovnickych zvykov a tradicii, obdivo-
vat polovnicku mlad’ pocas Majstrovstiev
Slovenska juniorov vo vabeni zveri, zuc¢ast-
nit sa na médnych prehliadkach polovnic-
keho a turistického oblecenia, pokochat
sa ukazkami vyrobkov z parozia a pod.
Oddychnut a zabavit sa mohli vo velkom
vybere vystupeni tane¢nych, spevackych,
hudobnych a divadelnych skupin a subo-
rov z réznych regionov slovenskych i za-
hrani¢nych.

V ramci veltrhu ITF Slovakiatour sa

kazdoroéne vyhlasuje Osobnost ces-
tovného ruchu.
V tomto roku ocenenie udelili Lubomirovi
Motyckovi, Séfredak-
torovi ¢asopisu Ces-
tovatel. Lubomir Mo-
ty¢ka je neunavnym
propagatorom, ale aj
kritikom diania v ces-
tovhom ruchu, ako
Séfredaktor ¢asopisu
Cestovatel, mesac-
nika o dovolenkéach,
sluzbach, turistike, cestovani a cestovnom
ruchu. Casopis Cestovatel pod jeho vede-
nim vychadza nepretrzite od roku 1995.

Cenu riaditela a.s. Incheba Alexandra
Rozina ziskali expozicie partnerskych kra-
jin veltrhu Polsko a Bratislavsky kraj.

Danubius Gastro

Subezne s veltrhom cestovného ruchu
prebiehal veltrh gastronémie. Z hladiska
cielenej navstevnosti bolo spojenie tych-
to dvoch veltrhov spravnym rozhodnutim
a odborné média ho oznacuju za najatrak-
tivnejsiu vystavni kombinaciu na Sloven-
sku vobec. Danubius Gastro a pridruze-
né vystavy poskytli komplexny prehlad
sortimentu poprednych znaciek z oblasti
potravinarstva, gastronomie a napojového
priemyslu. Ako najrychlejsie rastuci veltrh
na Slovensku dosiahol dominantné posta-
venie napriklad v oblasti prezentacie kavy
a techniky na jej pripravu v celom stredo-
eurépskom regione. V ramci Narodného
programu podpory dotich pofnohospodar-
skych vyrobkov a potravin bola prezentova-
na expozicia Znacky kvality Slovakia. Zauji-
mava bola prezentacia talianskeho regionu
Marche pod zastitou organizacie Amici lta-
lo Slovacchi. Po prvy raz sa na vystave pre-
zentoval region zo Sicilie stredomorskymi
gastronomickymi Specialitami. V ramci
vystavy sa konalo viacero atraktivnych ak-
cii, ktoré boli pritazlivé aj pre navstevnikov,
napriklad 9. ro¢nik Narodnej prehliadky
kucharskeho a cukrarskeho umenia Poé-
zia v gastronomii, Majstrovstva Slovenska
v priprave kavy Barista 2008, tradicna
pekarska sutaz o historicky Najlepsi bra-
tislavsky rozok bola doplnena sutazami o
Najlepsi vyrobok z kysnutého cesta a Naj-
krajsi kvet z karamelu. Uskutoénil sa aj 6.
roc¢nik St. Nicolaus Cup 2008 s barman-
skou show a v ramci sutaze Carcing Cup
2008 mohli navstevnici obdivovat zru¢nost

kucharov pri umeleckych vytvoroch z ovo-
cia a zeleniny.

Festival Camera Slovakia
Zaverecné dva dni (19. a 20. januara)
patrili uz 5. roéniku cestovatelského festi-
valu Camera Slovakia, ktory je najvacsim
festivalom svojho druhu na Slovensku.
Jeho mottom je myslienka, ze ked ¢lovek
zacne cestovat, pochopi, ¢o znamena byt
tolerantny k ludom a narodom na druhom
konci sveta, ich zvykom a nabozenstvu,
k ich snom a predstavam a svete. Festival
zaznamenal oproti minulému ro¢niku vac-
Siu Ucast, pocas dvoch dni premietli 10
sutaznych cestovatelskych filmov a sutaze
sa zucastnilo vySe 600 fotografii, zara-
denych do 8 sekcii. Podujatie doplnovali
besedy s osobnostami slovenského ces-
tovatelského sveta, napriklad s Paviom
Barabasom, Borisom Filanom, FrantiSkom
Kelem, Henrichom Krejcom a mnohymi
dalsimi. V priebehu dvoch dni na festival
zavitalo 7 300 navstevnikov.
Jednotlivé sutazne sekcie vyhodnotila
odborna porota, ktora v cestovatelskych
filmoch . miesto udelila filmu Pavla Ba-
rabasa - Neznama Antarktida, 2. miesto
si odniesol film Henricha Krejéa - Sinko
a tiene Afriky 2007.

Najvacsi a najdolezitejsi veltrh cestovné-
ho ruchu na Slovensku sa Uspesne skon-
¢il. Brany arealu Incheba Expo Bratislava
prekrodilo viac ako 60 tisic navstevnikov.
Buduci rok sa veltrh uskuto¢ni v droch
22.az 25. januara 2009. |
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Turistické informacné kancelarie
a spolupraca s lyziarskymi strediskami

polupraca medzi lyziarskymi stre-

diskami a informaénymi kancelaria-
mi v jednotlivych regionoch cestovné-
ho ruchu je z hladiska informovanosti
turistov a navstevnikov vel'mi délezita.
O praci informacénych kancelarii, ich
zdruzeni a spolupraci s jednotlivymi or-
ganizaciami a lyziarskymi strediskami
sme sa pozhovarali s ¢lenkou spravnej
rady Asociacie informacénych centier
Slovenska (AICES) JANKOU MIKUSAKO-
VOU z Informaéného centra JASED.

M Cim sa zaobera zdruzenie AICES?
Asociacia informacnych centier Slovenska je
dobrovolnou a zaujmovou organizaciou, ktora
sidli v Liptovskom Mikulasi. Zdruzuje priblizne
50 informacnych centier z celého Slovenska.
Ak sa informacna kanceléaria chce stat ¢lenom
nasho zdruzenia, musi splnat urcité podmien-
ky, ktoré vyplyvaju zo stanov nasej organiza-
cie. Ulohou asociécie je po prijati informacnej
kancelarie kontrolovat plnenie tychto podmie-
nok a dozerat tak na kvalitu poskytovanych
sluzieb. Clenstvo v nasej asociacii by malo byt
urcitou znackou a garanciou kvality prace da-
nej informacnej kancelarie.

B Aké su formy informaénych kancelarii,
ktoré su élenom AICES?

Formy informacnych kancelarii su rézne. Vy-
plyva to z toho, kto je ich zriadovatelom, &i
su to jednotlivé obce, iné prispevkoveé ¢&i suk-

romné organizacie. Aj Uroven poskytovanych
informacii je rozdielna v zavislosti od zriadova-

tela. Napriklad pri informacnych kancelariach, -

ktoré zriaduje obec, je okruh sprostredkiva-
nych informacii mensi ako pri vac¢sich organi-
zaciach. Je vsak dolezité, aby jednotlivé infor-
macné kancelarie navzajom spolupracovali,
vymienali a doplhovali si informacie. To je aj
ulohou nasej asociacie.

B Aka je spolupraca medzi Asociaciou
informaénych centier Slovenska s inymi
organizaciami?

Pokial ide o spolupracu AICES s inymi orga-
nizaciami, velmi Gzko spolupracujeme so Slo-
venskou agenturou pre cestovny ruch. Tato
spolupraca je na vysokej Urovni. Povedala by
som, ze v poslednom obdobi sa v porovnani
s minulostou zintenzivnila. Taziskom koope-
racie so Slovenskou agenturou pre cestovny
ruch je spolo¢né podielanie sa na informac-
nom portali pre domacich a zahrani¢nych nav-
Stevnikov, cielom ktorého je komplexna infor-
movanost o sluzbach v jednotlivych regionoch
a oblastiach Slovenska. Portal bol spusteny
na webovom umiestneni www.slovakia.travel,
ktoré je originalnou zakupenou licenciou.
Stranka doposial funguje bez komerénych
informacii.

M Je spolupraca medzi jednotlivymi infor-
macénymi kancelariami a lyziarskymi stre-
diskami postacujuca?

Foto: J. Badin

Informacna kancelaria je kvalitha podla toho,
ako funguje a spolupracuje so subjektmi vo
svojej oblasti a svojom regione. Od bohatych
a presnych informacii je zavisla nielen jej exis-
tencia, ale aj kvalita. Casto sa stava, ze turis-
tické informacné kancelarie necitia zaujem zo
strany subjektov poskytovat informacie. Je to
aj dosledkom toho, Ze jednotlivé organizacie
sa boria s vlastnymi problémami. Preto si infor-
macie musia informacné kancelarie sami vyza-
dovat od subjektov, hoci prave naopak, malo
by to byt v prvom rade v zaujme subjektov, aby
IK mali dostatok informacii a mohli navstevni-
kov spravne informovat.

Casto sa deju v obciach, strediskach atd.
rézne akcie, o ktoré by zo strany turistov mo-
hol byt zaujem, zial, my sa o nich dozvedame
iba nahodou. Obdobna situacia je aj v oblasti
lyziarskych stredisk. Zaujem poskytnut infor-
macie zo strany lyziarskych stredisk byva iba
na zaciatku sezony. Boli by sme radi, keby sa
v buducnosti spolupraca medzi lyziarskymi
strediskami a informacnymi kancelariami pod-
statne zintenzivnila. |

Michal Badin
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Z kroniky lanovkarov

Milan Toman
Coze je to osemdesiatka?

V tychto dnoch - presne 9. februara 2008 sa
nas dlhoro¢ny spolupracovnik a priatel Milan
Toman dozil vyznamného jubilea - 80 rokov,
a to pri obdivuhodnom fyzickom i dusevnom
zdravi. Pri prilezitosti tohto vyznamného dna
v Zivote nasho priatela, a verime, Ze nielen
nasho, ale aj mnohych priatefov z réznych
lyZiarskych stredisk, polozil som Milanovi To-
manovi v mene redakéného kolektivu niekol-
ko otazok v zaujme poskytnutia zaujimavych
postrehov z jeho sukromného i pracovného
Zivota.

B Na ktoré vyznamné udalosti z detstva,
ktoré ta najviac formovali a pripravili pre
Zivot, si eSte pamatas?

Peknu spomienku mam na svoje prvé vitaz-
stvo na lyziach, ked som ako 12-ro¢ny vyhral
preteky v slalome v Cadci na Juro$aku. Dostal
som plaketu a hodinky. K tomuto obdobiu sa
véak viaze aj otrasny zazitok - vtedy cez Cad-
cu a kopec, ktory mam velmi rad - Husarik,
tahali Nemci dela a potom napadli Polsko.
Tym sa zacala druha svetova vojna.

B Aky bol bezny zivot mestského chlap-
ca vtedy na Kysuciach? Aké su tvoje spo-
mienky na rodi¢ov a starych rodi¢ov a ich
vztah k vypifianiu tvojho volného &asu, ak
v tych ¢asoch nejaky vobec bol?

Moji rodicia chceli, aby som bol vSestranne
vzdelany. Hraval som na husle a navstevoval
hodiny nem¢iny. Otec ma od mali¢ka braval
do prirody. Ale moje detstvo bolo vyplnené
predovsetkym pracou. Otec bol remeselnik,
mali sme aj malé gazdovstvo, pravidelne som
donasal vodu, stiepal drevo a pomahal vSade
tam, kde to bolo potrebné.

Bl Mézes si zaspominat na podmienky pre
$portovanie v Cadci a okoli v junackych
rokoch? Kedy si sa zaéal venovat $portu,
pripadne inym aktivitam?

V tom &ase bolo v Cadci iba futbalové ihris-
ko, tak som hraval futbal. Rad si spominam
na Studentsky vylet, ktory som zorganizoval,
mohlo to byt asi v roku 1944, pocas vojny. S
priatelmi sme isli peso z Cadce do Os¢adni-
ce, odtial vlacikom cez Vychylovku na Oravu,
dalej do Deméanovej, potom peso do Zazrivej
a Parnice, az na Rohace a spat do Cadce.
Pocas vyletu sa stalo nie¢o, na ¢o nikdy ne-
zabudnem. Sedeli sme v odkrytych vozroch.
Zacalo silno prsat a stara masinka, ako tak
tahala do kopca, pustala dym a sadze. VSetci
sme potom vyzerali ako Certi.

M Bolo lyZovanie hned od zaé&iatku tvojou
srdcovou zalezitostou, alebo si sa k nemu
prepracoval cez iné Sporty a aktivity?
Lyzovanie bolo od zaciatku mojou laskou. Uz
ako deti sme sa spustali z visku pred nasim
domom a neskér na blizkych Svinarkach a Ky-
Ceranskej jame v osade u Krkosky. LyZovali
sme na duzkach, prvé mi z jasena vyrezal su-
sed - majster stolar Jozko Zilin¢ik. Vydrzali
velmi dlho.

IPY oo - 12008

Foto: M. Greso
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B Nasmu jubilantovi Milanovi Tomanovi
blahoZela predseda zdruZenia
Ing. J. Gavalier

B Vieme, Ze si absolvoval Strednu ob-
chodnu $kolu v Cadci. Aké boli tvoje pra-
covné zaciatky po skonceni §koly?

Po absolvovani Strednej obchodnej skoly
v Cadci som zadal v roku 1947 pracovat v za-
vode Slovena v Cadci na stavebnom oddeleni
a po zakladnej vojenskej sluzbe v roku 1949
som poésobil vo vyrobnych druzstvach Beskyd
a Okrasa Cadca ako ekonom a planovag.

V tom Case som sa ako aktivny Sportovec
stal zakladajucim ¢lenom TJ Beskyd (1959)
a TJ Lokomotiva Cadca (od roku 1968), kde
som bol aj zamestnany a mal som v pracovnej
naplni investi¢nu vystavbu a rozvoj sluzieb pre
turistov v stredisku Husarik v Cadci a v O$¢ad-
nici. Po reorganizacii TJ Lokomotiva som v tej-
to oblasti nadalej pracoval ako riaditel v po-
bocke Slovsportu Zilinav Cadci a na Okresnej
sprave cestovného ruchu v Cadci.

M Kedy si sa zaéal cielavedome venovat
pretekarskemu lyzovaniu, mal si v tom
c¢ase nejaké Sportové vzory, alebo si bol
lyziar - samouk?

Som lyziar samouk, ale postupne, ako som sa
zUc¢astnoval roznych pretekov, spoznaval som
vynikajucich lyziarov, od ktorych sa dalo vela
naucit. Spominam si na svoje prvé preteky
na Skalnatom Plese. Po prvy raz som tu videl
velkych lyziarov - Slachtu, Brucka, Sponara,
Brchela. Pri odovzdavani cien ku mne pristupil
velky fanusik lyziarov - prof. Siméisko z Cad-
ce, zagratuloval mi a do vrecka kabata mi dal
sto korun.

Na zaklade dobrych vysledkov, ktoré som
dosahoval na réznych pretekoch a sutaziach,
ma zaradili do narodného reprezentacného
druzstva. Predtym som pretekal za Cadcu
a Jiskru Zilina.

B Existovali v tom &ase tréneri lyZova-
nia, alebo si bol odkazany iba na vilastné
schopnosti?

Spoliehal som sa najma na seba. Mojimi vel-
kymi vzormi boli prevazne Tibor Lehotsky
a Daniel Slachta. V reprezenta¢nom druz-
stve nas bolo malo, boli sme piati - Siesti. Ja
som bol jediny Kysucan, dalsi boli zo Ziliny,
Banskej Bystrice, Zvolena a z Tatier. Z tohto
obdobia bol pre mna nezabudnutelny krasny
vystup na Dumbier. Sli sme peso z Deméanovej
do sedla pod Chopkom a na Dumbier. Dorazili
sme tam o 22. hodine v noci. Boli tam aj pre-
teky - Velka zjazdova cena na Dumbieri, ktoré
som vyhral ako dorastenec.
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B Aké $portové Uspechy si dosiahol po-
c¢as aktivnej Sportovej ¢innosti a kedy?
Poénuc rokom 1940 som sa sustavne venoval
pretekarskemu zjazdovému lyzovaniu a cez
Ziacke a dorastenecké sutaze som sa po-
stupne kvalifikoval az do reprezentacie Ces-
koslovenska, kde som pdsobil v rokoch 1949
- 1960. Aktivhe som pretekal aj nadalej, zu-
castnoval som sa réznych pretekov az do svo-
jich 40 rokov. Vyhral som mnozstvo pretekov,
spominam si napriklad na Maguru, Chopok,
Martinské hole a tamojsi Memorial Janka No-
vaka, kde som v roku 1957 vyhral.

Po skonceni aktivheho pretekania som sa
venoval aj trénerskej ¢innosti a podielal som
sa aj na vychove viacerych uspesnych zjazda-
rov, medzi ktorymi boli Pavol Rebros, bratia
Stanislav a Miroslav Novakovci.

M Kedy si sa zaéal zaoberat myslienkami
o potrebe vytvarat podmienky pre rozvoj
a propagaciu lyziarskeho $portu a zimnej
turistiky na Kysuciach a ich okoli?

Poznal som zimné strediska na Slovensku
a velmi som si zelal, aby podobné vyrastli aj
na Kysuciach, kde boli vynikajuce podmienky
pre tento krasny Sport. Velkou ingpiraciou boli
pre mna aj zajazdy, ktoré Zdruzenie lanoviek
a vlekov organizovalo do rakuskych, Svaj-
ciarskych a talianskych stredisk, kde som si
dotvaral predstavu. Korunou vsetkého boli aj
lyZiarske zajazdy do francuzskych alpskych
stredisk, rovnako prostrednictvom zdruzenia,
na ktorych som si doplnil obraz o tom, ako ma
vyzerat horské stredisko cestovného ruchu
a akeé sluzby ma turistom poskytovat.

Po takto ziskanych skusenostiach bolo
v tom ¢ase mojim snom, aby sa Husarik stal
nielen centrom zjazdového lyzovania, ale aj
bezeckého (lokalita u Krkosky), sankarského
Sportu (lokalita Rieka) a tiez som chcel vybu-
dovat skokansky areél (lokalita Kycera). Mo-
jim konzultantom a poradcom v tejto oblasti
bol byvaly vynikajuci skokan a neskorsi tréner
ceskoslovenskej reprezentacie Elemir Ne-
meszegy. Tento sen sa vSak nenaplnil, azda
raz sa stane skuto¢nostou.

Zial, aj sankarska draha, ktora sa vybudo-
vala, nesluzi svojmu ucelu a dlhodobo nie je
v prevadzke. Vytvaranie a rozvijanie podmie-
nok pre rozvoj zimnych Sportov na Kysuciach
bolo mojou srdcovou zéalezitostou a celozivot-
nym snazenim.

Zacali sme s vystavbou a rozvojom stre-
diska Husarik v Cadci, rozvijali sme strediska
Skalité - Serafinov, Turzovka - Bukovina, Ma-
kov - Cierne, Kysucké Nové Mesto - Ostre,
Ochodnica, Povina a, samozrejme, najma naj-
vacsie horské stredisko cestovného ruchu na
Kysuciach Osc¢adnica - Velka Raca, kde som
prezil velku ¢ast svojho zivota.

Dnes toto stredisko patri k najvyznamnej-
$im a najrozsiahlejsim a z hladiska poskyto-
vanych sluzieb k najlepsie vybavenym stredis-
kam na Slovensku. V roku 2008 si pripomina
40. vyrocie vzniku.

M Vieme, Ze si sa okrem rozvoja zjazdové-
ho lyZzovania venoval aj rozvoju bezecké-
ho lyzovania a lyziarskej turistiky. M6zes
nam to upresnit?

Mal som to stastie, Ze sa mi podarilo usku-
to¢nit krasnu Sportovd myslienku s kladnym
celospolo¢enskym uc¢inkom, a to vytvorenie
unikatnej Kysuckej bezeckej magistraly s cel-



kovou dizkou priblizne 116 kilometrov upravo-
vanej bezeckej stopy aj s odpocivadlami na
trase.

S pomocou viacerych priatelov a nadsen-
cov sa mi podarilo pripravit a zorganizovat
niekolko regionalnych letnych i zimnych tu-
ristickych zrazov na Kysuciach a tiez Medzi-
narodné turistické zrazy na Kysuciach - letny
v roku 1982 a zimny v roku 2000. Rovnako,
po vsestranne naro¢nom usili, sa mi podarilo
presvedcit zodpovedné zainteresované regio-
nalne a statne slovenské a polské institucie
a zrealizovat vystavbu spolo¢nej slovensko
- polskej turistickej rozhladne na vrchole Vel-
kej Race.

M Pri tvojej rozsiahlej &innosti venoval si
sa aj dalSim aktivitam suvisiacich s rozvo-
jom a propagaciou cestovného ruchu na
Kysuciach.

Popri uz spominanych aktivitach som sa
v ramci ¢asovych moznosti venoval aj réznym
formam propagacie prirodnych kras Kysuckeé-
ho regionu, a to formou fotografovania, pripra-
vy a vydavania turistickych map a pohladnic,
ako aj mnozstva informacnych a obrazovych
publikacii o takmer vSetkych atraktivitach
pre turistov, lyziarov a navstevnikov Kysuc.
Najnovsim je propagaény material o turistike
alyzovaniv Osc¢adnici - Velkej Raci.

M Dovol este poslednu otazku. Dostal si
za dlhoroénu obetavu éinnost v rozvoji
cestovného ruchu nejaké ocenenie tvojej
prace?

Dostal som ich niekolko, najmd moralnych
oceneni, z ktorych si najviac vazim Zlata me-
dailu za rozvoj cestovného ruchu a zimnych
Sportov na Slovensku s diplomom od ZZ LA-
VEX, ako aj ¢estny titul Osobnost Kysuc 2001
za zasluznu celozivotnu ¢innost v telovychove
a Sporte od Kysuckej kulturnej nadacie Brati-
slava a obce Osc¢adnica. Velmi cenna je pre
mna aj plaketa Jozefa Lutonského za vyznam-
ny celozivotny pristup k rozvoju turistiky, ktort
mi udelil Klub slovenskych turistov 15. januara
2008.

S jubilantom sa zhovaral
Ing. Vladimir Obdrzalek

Na zaver este niekolko slov

Nas jubilant Milan Toman pri svojej skromnosti
nespomenul rad inych aktivit, ktorymi prispel
k rozvoju horskych stredisk cestovného ruchu
na Slovensku. Okrem iného aj skuto¢nost, ze
bol jednym z prvych delegovanych zastupcov
zakladatelskych organizacii pri zalozeni ZZ
Lanovky a vleky na Slovensku v roku 1967
a svojimi odbornymi i zivotnymi skiisenostami
pomahal formovat a profilovat ¢innost zdruze-
nia na celom Slovensku.

Popri  svojich  aktivitach  vlastnoru¢ne
a s pomocou priatelov vyrobil aj mnozstvo
nadhernych drevenych informaénych puta-
¢ov pre turistov. V poslednom obdobi zostavil
a pripravil vydanie brozurky Turistika a lyZzova-
nie v Os¢adnici.

Clenovia redakénej rady ¢asopisu Lavex-
info sa pripajaju ku vSetkym gratulantom a ju-
bilantovi Milanovi Tomanovi Zelaju dlhodobo
pevné zdravie a $tastie v kruhu jeho Uzasnych
a nadhernych troch zien - manzelky Marie
a dcér Silvie a Katariny s ich rodinami, ostat-
nej rodiny a priatelov na Slovensku i v zahrani-
Gi.

SKIPARK RACIBOR
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nasich stredisk

Lyziarske stredisko Skipark Racibor -
= Oravsky Podzamok

Dnes predstavujeme jedno z naj-
mladsich lyzZiarskych stredisk na
Slovensku, a to lyziarske stredisko
Skipark Racibor v Oravskom Podzam-
ku. Stredisko preziva prevadzkovu
premiéru, avéak po prvom zoznameni
mozno povedat, Ze ma pred sebou
zaujimavu perspektivu. V naSom
rozhovore stredisko blizSie predstavi
PETER ZEMKO, konatel spolo¢nosti,
ktora stredisko prevadzkuje. Tu su
jeho uvodné slova.

Nase lyziarske stredisko je skutocne
mladé, do prevadzky sme ho spustili 28.
decembra 2007. S vystavbou sme za-
¢ali v juli 2007, je to nasa prva sezona.
Stredisko sa nachadza blizko Oravského
Podzamku, nedaleko Oravského hradu,
ktory turisti navstevuju v lete aj v zime.
Celkove mame naplanovanych a pripra-
venych 6 zjazdovych trati s celkovou diz-
kou 7 km, avSak v sucasnosti, v |. etape,
sa nam podarilo dat do prevadzky jednu
plnoautomaticky zasnezovanu zjazdovku
v dizke 1 200 m, ktora je vo velmi dobrom
stave a v celej dizke poskytuje pohodiné
lyzovanie. V stredisku mame vybudovanu
4-miestnu sedackovu lanovku, 150 m
dlhy detsky lyziarsky viek a 330 m dlhy
vlek pre snoubordistov, kde je pripravena
snoubordova draha, ktoru este chceme
dobudovat podla poziadaviek snoubor-
distov.

Nase stredisko je na zaciatku rozvo-
ja. Mame vsak vyhodu, ako jedno z ma-
la lyziarskych stredisk, ze sa nachadza
priamo pri hlavnej ceste (Dolny Kubin
- Oravsky Podzamok - Namestovo), je tu
dobra dostupnost. Aj v pripade nepriaz-
nivého pocasia sa mozno k nam dostat
rychlo a hned sa postavit na lyze. Prak-
ticky, 50 m od parkoviska, je nastup na
zjazdovku alebo na sedackovu lanovku.
Je to presne to, ¢o si klientela vyzaduije,
aby sa nemuselo daleko chodit. Zo slu-
zieb je navstevnikom k dispozicii bufet, ly-
ziarska skola, pozi¢ovna lyzi, hygienické
zariadenie, parkovanie je bezplatné, teda
vSetky zakladné sluzby pre novootvorené
stredisko.

M S akymi zamermi ste vstupovali do
planov vybudovat lyziarske stredisko?
Pocitate aj s tym, ze by stredisko fun-
govalo celoro¢ne?

Foto: M. Gre
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B Konatel spoloénosti Peter Zemko

V tejto etape neplanujeme areal stredis-
ka a sedackovu lanovku vyuzivat v letnom
obdobi, mali by sluzit len v zimnej sezéne.
V letnych mesiacoch sem prichadzaju naj-
ma navstevnici Oravského hradu, v okoli
sU moznosti pre turistiku v Oravskej Ma-
gure, kedze sa tu nachadza rieka Orava,
mozno tu pestovat rafting, rybolov. Stre-
disko sa vyuziva ako zakladna pre cyk-
loturistov, rybarov, polovnikov, turistov,
ktori od nas vychadzaju k navsteve hradu
a za dalsimi atraktivitami.

Bl KedZe dominantné vyuzitie bude
predovsetkym v zimnom obdobi, na
aku lyziarsku klientelu sa orientujete?
Mate zaujem o vyuzivanie lyziarskych
trati pre nahodnych lyziarov, alebo
uprednostiujete organizované lyzo-
vanie, lyZziarske vycvikové kurzy, tré-
ningy a pod.?
Myslim si, Zze cielom kazdého stredis-
ka je poskytnut moznosti lyZzovania pre
vsetkych, ¢i uz domacich alebo zahra-
ni¢nych navstevnikov. Uvazujeme o vy-
tvoreni urcitych regionalnych listkov pre
lyZiarov z blizkeho okolia. Nasou hlavhou
klientelou su turisti z Polska, Madarska,
Ukrajiny a z Ciech, je to v podstate hlavna
klientela lyziarskych stredisk na Sloven-
sku. Nechceme robit Ziadne rozdiely, ch-
ceme, aby sa u nas na svahu citili vSetci
dobre, aby trate boli pripravené tak, ze
tu najdu pozitok a nebudu chciet cesto-
vat dalej do zahranic¢ia. Chceli by sme
turistov, ktori cestuju za lyzovanim do Ra-
kuska, Talianska a pod. zadrzat nielen na
Orave, ale aj na Slovensku.

Podla mojej mienky sme na Slovensku
v budovani lyziarskych stredisk este stale
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na zaciatku. Potrebujeme vybudovat viac
kilometrov zjazdoviek a, najma, technic-
ky zasnezovanych. Napriklad aj v nasom
stredisku chceme, aby vsetky trate, kto-
ré mame, boli zasnezované. Mame ich
pripravené, ale zatial mame zasnezovaci
systém iba na jednej, ostatné ¢akaju na
prirodny sneh.

B V poslednych rokoch sa lyziarske
strediskd u nas angazuju v dalsSej
modernizacii, v dalSom rozvoji vy-
bavenosti stredisk, ale stretavaju sa
s problémom ochrany prirody. Mali
ste aj vo vasom stredisku pri jeho bu-
dovani obdobné tazkosti?

Nase stredisko nemalo pri vybavovani
povoleni potrebnych na vystavbu Ziadne
vaznejsie problémy s ochranou prirody,
nakolko sa nachadzame mimo chrane-
nych uzemi, ktoré spadaju do niektorej
z chranenych oblasti. Spolupracu so
Statnymi lesmi v pripade ursitého vynatia
pody pre vystavbu zjazdoviek alebo Ciast-
kového vyrubu pod sedackovu lanovku
mozno hodnotit ako velmi dobru. Statne
lesy nam vysli v ustrety a verime, ze to
bude aj pri budiucom rozvoji strediska. Je
tu potreba urcitého spojenia IUk, niektoré
trasy idu cez lesny porast atd. Tieto nase
poziadavky vnimaju pozitivne a su nam
napomocni.

B Spominali ste, Ze stredisko je pri-
pravené poskytnut sluzby tak indivi-
dualnym lyziarom, ako aj pre organi-
zované lyZzovanie. Ako mate zaistenu
bezpeénost na lyZiarskych tratiach
pri spoloénom vyuzivani lyziarskych
trati pre individualne i organizované
lyzovanie? Ako mate zabezpecené
poskytnutie prvej pomoci, pripadne
transportu postihnutého pri araze?

Samotna bezpecnost lyZiarov zavisi
v podstate od toho, ako su dobre pripra-
vené svahy. To je zakladny krok, aby na
zjazdovke nedochadzalo k urazom. Sme
sice iba kratko v prevadzke, ale zatial sme
nemali ziadny uraz. Uvedomujeme si, ze
v prevencii Urazov treba mat lyziarsku trat
dobre urobenu, musi sa dbat na to, aby
zjazdovky neboli predimenzované. Z toho

B Pohlad na lyZiarske trate
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B Orientacéna tabula strediska

vyplyva, Ze prepravné zariadenia sa mu-
sia budovat tak, aby neprichadzalo ku ko-
liziam lyZiarov, pretoze aj na najkvalitnej-
Sie upravenej zjazdovke v pripade kolizie
lyziarov méze prist k vaznym urazom. Pre
pripad, ze by prislo k Urazu, mame v stre-
disku pripravenych a zaskolenych fudi,
¢lenov HS, ktori su kazdy den na svahu
a v pripade urazu by zaistili prvai pomoc.
V blizkom Oravskom Podzamku sidli za-
chranna sluzba, v pripade potreby by tu
mohla byt okamzite. Prirodzene, prevoz-
né zariadenie a vSetko, ¢o k tomu patri,
musi byt v poriadku.

Opatovne zdoraznujem, ze zakladom
bezpecnosti trati je dostato¢na plocha
pre zjazdarov.

M Prajeme vasmu stredisku, aby stav
bez urazov trval ¢o najdlhsie, aby stre-
disko urazy obchadzali. Ako vnimate
blizkost konkurenéného strediska na
Kubinskej holi?

Som toho néazoru, Ze dobrych stredisk
na Slovensku nie je este vela. Kubinska
hola sa dobre rozvija, patri medzi vy-
hladavané strediska, ma svoju histériu,
dlhu tradiciu, takze nase stredisko nie je
konkurencia pre Kubinsku holu. Skor si
myslim, ze nase stredisko svojou polohou
mbze zachytit klientelu, ktora sa rozbehla
niekde do zahranicia. A klientela, ktora
¢aka v dlhych radoch v inych stredis-
kach, kde je to preplnené, mozno vyuzije
zmenu a pride k nam, kde nemusi ¢akat.
Prepravna kapacita v ramci Dolnej Oravy
sa aj nasim strediskom zvacési. V kritic-
kych obdobiach, ako su vianocné ¢i jar-
né prazdniny a pod. je stale vela lyziarov,
ktori musia ¢akat aj polhodinu v rade.
Budovanim dobrych stredisk sa ¢akacia
doba pre klientelu len skrati. Preto Kubin-
ska hola sa nas ako konkurentov nemusi
obavat. Treba zachytit [udi, ktori st na na-
Sej trase a prechadzaju cez Oravsky Pod-
zamok a nepustat ich dalej do Rakuska,
Talianska a pod. Treba im pripravit také
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podmienky, aby boli spokojni a prisli aj
v buducnosti.

M Co vsetko v kratkodobom horizonte
edte chcete vybudovat? Planujete aj
vecerné lyZzovanie?

Chceli by sme postupne vybudovat za-
snezovanie na celych 7 km zjazdoviek,
to je nasim najbliz§im cielom - teda po-
nuknut viacej zjazdovych trati. Zdroj vody
mame, pretoze je tu rieka Orava. Svahy
mame severovychodne orientované.
A pokial ide o vecerné lyzovanie, chceli
by sme mat aspon jednu zjazdovku v diz-
ke 1 200 m osvetlenu.

Dakujeme za rozhovor a prajeme najmlad-
Sieho slovenskému lyziarskemu stredis-
ku, aby sa mu dobre vydarila nielen prva,
premiérova lyziarska sezona, ale aj vset-
ky dalsie. |

Ing. Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

Prasentation des neuen Skizen-
trums SKIPARK RACIBOR Oravsky
Podzamok. Das Skizentrum, das in
der attraktiven Touristenregion Orava
liegt, unweit der Orava Burg, hat in
dieser Skisaison seine Premiere. Den
Skildufern stehen vorldufig eine 4-
Sesselbahn und zwei Skilifte sowie
schéne Pisten zur Verfigung.

SUMMARY

Presentation of the new ski resort SKI-
PARK RACIBOR Oravsky Podzamok.
The ski resort situated in the attrac-
tive tourist region Orava, near the
Orava Castle, has its premiere in this
ski season. For now the skiers have
one 4-chair lift and two ski lifts as well
as nice ski runs at their disposal.
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_ % Pozemna lanovka Stary Smok

Premeny lanoviek

Pozemna lanovka
Stary Smokovec -

V Ccasopise Lavex-info 4/2007
sme stru¢ne informovali o pre-
stavbe pozemnej lanovky Stary
Smokovec - Hrebienok. Teraz

sa prestavbe budeme venovat
podrobnejsie. Stara lanovka firmy
Ceretti - Tanfani, vozne od Carozze-
ria Varesina, sa projektovala dva
roky (1965 -1966). Realizacia
prebiehala v rokoch 1967 - 1970
a uvedenie lanovky sa uskuto¢ni-
lo 12. 2. 1970. Prevadzka lanovky
sa skoncila 16. 9. 2007. Nova
lanovka firmy Doppelmayr - Ga-
raventa, vozne firmy Ganglof, sa
zacala projektovat v marci 2007,
demontaz starej a vystavba novej
lanovky sa zacCala 17. 9. 2007,

do skusobnej prevadzky lanovku
uviedli 22. 12. 2007.

Ide o pozemnu jednokolajovu lanovu
drahu kyvadlového systému s vyhybkou
a_dvoma voznami, typ 160 FUL. Sikma
dizka trate je 1 952,76 m, prevysenie
246,1 m. Najvacsi sklon jazdnej drahy je
14,8 %, najmensi 11,43 %. Kolaje maju
rozpétie (stred-stred) 1 068 mm. Pohon
je umiestneny vo vrcholovej stanici.

Technické parametre starej a novej
lanovky

Stara lanovka
- prepravna kapacita

v jednom smere 900 os/h
- max. dopravna rychlost 5m/s
- Cas jazdy 7 min.
- pocet voznov 2
- kapacita vozna 128 osb6b

s

Hrebienok

- hmotnost prazdneho

vozna 22 000 kg
- hmotnost obsadeného
vozna 30 240 kg

- priemer tazného lana 31,5 mm

- priemer pohanacieho

kotuca 3000 mm

- prevadzkové napatie 570V
Nova lanovka
- prepravna kapacita

v jednom smere 1300 os/h
- max. dopravna rychlost 10 m/s
- Cas jazdy 4,45 min.
- pocet voznov 2
- kapacita vozna 160+1 oséb
- hmotnost prazdneho

vozna 22 000 kg

- hmotnost obsadeného

vozna 35 380 kg

- priemer tazného lana 34 mm

- priemer pohanacieho

kotuca 2800 mm

- prevadzkové napétie 400V

Projekt a realizacia novej pozemnej lanov-
ky 160 - FUL spina parametre smernice
EU 2000/9 a europskych predpisov pre
lanovky - CEN. Z hladiska technologie
boli kompletne vymenené vozne, riadenie
a pohon.

Kazdy vozen obsluhuje sprievodca.
Vsetky signaly sa prenasaju dialkovym
riadenim k pohonu. Oba vagény su vyba-
vené na oboch stranach automatickymi
dverami. SU ozvucené a cela strecha je

Foto: J. Hulla

panoramaticky presklena. Nakolko Sirka
vagonov je zvacsena na 2,6 m, musela
sa v oboch staniciach rozsirit Sirka vjazdu
z2,3na 2,65 m. Dizajn vagonov je moder-
ny a ma krasny exteriér i interiér. V kaz-
dom vagone je Sest oddeleni s protiSmy-
kovou podlahovou krytinou a s tepelnou
izolaciou boc¢nych stien. Vykurovanie je
zabezpecené v oboch staniciach. Pohon
je navrhnuty s pouzitim najmodernejsej

gy
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B Lanovka vo vyhybke

technologie menic¢a frekvencie. Oproti
klasickym tyristorovym pohonom ma tieto
vyhody:
- motor je bez uhlikov a kief,
- sietovy filter je integrovany,
- menej spatného posobenia do siete,
- krutiaci moment je regulovany,
- vyregulovanie vykyvov siefového napa-
tia,
- energeticky Usporny.
Podvozok zodpoveda najmodernejSiemu
stavu techniky pre pozemné lanové drahy.
Vozen je ulozeny na dvoch podvozkoch
a optimalny jazdny komfort dosahuje viac-
nasobnym odpruzenim a integrovanymi
zachytnymi brzdami.

Tazné lano je upevnené na vozni po-

B Pévodna pozemna lanovka Stary Smokovec - Hrebienok B Nova moderna na trati

m LAVEXinfo » 1/2008
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B Lanovku slavnostne odovzdali do
uZivania 26. 1. 2008

mocou vystuzeného lanového bubna

Garaventa/Doppelmayr, ktory umoznuje

rychle a jednoduché kratenie lana bez

prizvania Specialistov.

Regulacény systém pohonu zabezpe-
Cuje 4-kvadrantny menic¢ frekvencie, re-
gulacia elektrického pradu a kratiaceho
momentu. Riadenie je dimenzované pre
dialkové riadenie (z voznov), priame ria-
denie (od dotykového panela v hnacej
stanici pri rychlosti 0 -10 m/s) a nahradné
riadenie (od dotykového panela v hnacej
stanici pri rychlosti 0 - 2,0 m/s). Menovi-
ty vykon na hriadeli motora je 400 kW, pri
Spickovom vykone 635 kW.

Informacny systém pozostava z PC
s tlagiarnou a systému rozhrania. Zazna-
menané udaje su na PC monitore gra-
ficky zobrazené, ulozené a cez tlaciaren
vyhodnotené. S informa¢nym systémom
mozno spracovat tieto idaje o zariadeni:
- aktualna poloha lanovky,

- vjazdy mozu byt zobrazené zvacsene,

- chyby mozno automaticky vytlacit a mo-
nitorovat,

- krivky brzdenia sa automaticky zazna-
menavaju,

- informacny systém je vedeny pomocou
menu a disponuje ochranou pomocou
hesla pri funkciach, pri ktorych mézu
byt zmenené alebo vymazané udaje.

Prevadzkova brzda je regulovana pomo-

cou brzdového regulatora na servoventile

B Nova lanovka je prispésobend aj na
prepravu turistov - vozickarov

Stary Smokovec - Hrebienok % _

na konstantné spomalenie a st¢asne po-
mocou kontroly spomalenia na spravnu
redukciu lanovky. Bezpecnostna brzda je
riadena pomocou 2 ventilov na principe
v pokoiji / pracovny prud. Hovorova komu-
nikacia a komunikacia signalov z voznov
do stanic prebieha induktivne (bezdoty-
kovo) cez linkovy vodi¢.

Pri tejto lanovke sa pouzilo vela dalSich
modernych technickych prvkov, ktoré su
zarukou kvality a dlhoro¢nej prevadzkove;j
spolahlivosti zariadenia.

Oficialne otvorenie a krst lanovky sa
uskutocnil 26. 1. 2008 za ucasti zastupcu
investora JaT Rattaja, vyrobcov (Garaven-
ta) Baumana, (Doppelmayr) Dr. Bitterla,
Hlavatého a Krajnaka a velkého mnozstva
pozvanych hosti TLD. |

J. Hulla

ZUSAMMENFASSUNG

Inder Hohen Tatra wurde die Bahn Stary
Smokovec - Hrebienok umgebaut.
Die neue Bahn der Firma Doppelmayr
- Garaventa wurde am 22. Dezember
2007 in Betrieb gesetzt.

Vergleich der technischen Parameter
der alten und der neuen Bahn.

SUMMARY

The railway Stary Smokovec - Hrebie-
nok in the High Tatras was rebuilt. The
new railway Dopplemayr - Garaventa
was put into service on 22th Decem-
ber 2007.

Comparison of technical parameters
of the old and the new railway
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Lanovkari, ]
ako ich nepozname
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Ui niekolko rokov v rubrike Lanovkari, ako ich nepozname predsta-
vujeme cCitatelom pracovnikov lanoviek, lyziarskych viekov a dal-
Sich profesii v zimnych strediskach z pohladu ich mimopracovnych za-
l'ub. Ved ich ako pracovnikov horskych dopravnych zariadeni ¢i inych
pracovnych ¢innosti uz dlhodobo pozname, ale ich zal'uby, konicky,
ku ktorym sa po praci utiekaju a su pre nich uréitou formou relaxu,

su pre nas ¢asto nezname. Dnes v§ak urobime vynimku. Predstavime
¢loveka, ktory nie je typickym lanovkarom, nepracuje ani v horskych
strediskach na inych postoch, ma uplne odliSné povolanie, ale jeho
zalubou - koni¢kom su prave lanovky. Je to JUDr. Peter Brnak, pre-
vadzkovatel internetovej stranky www.lanovky.sk.

B Na avod sa nasim gitatelom blizSie
predstavte, odkial pochadzate, aké je
vase pracovné zameranie a aké mate
zaluby?

Som z Bratislavy, vystudoval som pravnicku
fakultu. V su¢asnosti vsak podnikam v poly-
grafii. A moje zaluby? Od detstva to bola tu-
ristika a lyzovanie, dnes k tomu pribudol in-
ternet a prevadzkovanie webovych stranok,
predovsetkym stranky www.lanovky.sk.

B Co vas priviedlo k zaujmu o lanovky?
Bolo to lyZzovanie alebo zaujem o tento
druh zariadeni z technickej stranky?
Jedno i druhé. Uz ako dieta som chodieval
na hory po celom Slovensku, prirastlo mi to
k srdcu. Velmi pekné spomienky mam na
start lanovku na Solisko, kde som sa, po-
dobne ako aj v Bachledovej doline, zacinal
ucit lyzovat. Na lanovke som vsak prvy raz
sedel v Bratislave, ktora viedla zo Zeleznej
studni¢ky na Kamzik.

A prave tato lanovka je zodpovedna za
vznik webovej stranky o lanovkach. Ako
viete, tato lanovka od roku 1989 az do 30.
9. 2005 chatrala. Takmer kazdy vikend, ak
som prave nebol niekde mimo Bratislavy,
som v ramci turistiky okolo nej chodieval,
a tak som sa zacal zaujimat o jej osud, his-
tériu a zacal som zhromazdovat informacie,
ktoré som potom dal na webovu stranku.
Prirodzene, nebola to hned dnesna stranka
www.lanovky.sk, ta vznikla az neskor.

B Kedy vznikla webova stranka www.la-
novky.sk, kto ju prevadzkuje a finanéne
podporuje?

Sucasna stranka zacala oficialne fungovat
23. aprila 2002, hoci vtedy sme uz mali na
inej stranke niekol'ko lanoviek. V tom Case
uz sme boli viaceri, ktori sme sa dali dohro-
mady. Zacali sme postupne zbierat infor-
macie o vSetkych lanovkach na Slovensku.

Bolo to dost komplikované, nie vzdy sa nam
podarilo informacie lahko ziskat. Stranku
prevadzkuje MB-Polygraf, s. r. 0., financu-
jeme ju z vlastnych zdrojov.

B Ako ziskavate potrebné podklady, in-
formacie, fotozabery lanoviek?

Nasa stranka nevznikla zo dna na den.
Niektoré udaje sme ziskali aj zo starSich
Gisiel ¢asopisu LAVEX-info, ale aj tieto sme
sa snazili aktualizovat, kazdu lanovku sme
osobne navstivili a nafotili. Treba povedat,
ze nie vSade mali pre nas pochopenie, ne-
poznali nasu stranku, nedovolili nam foto-
grafovanie atd. Ak sa nam nepodarilo ziskat
vSetky technické Udaje priamo na lanovke,
obratili sme sa na vyrobcu lanovky alebo
na investora. Velmi dobré vztahy mame
napriklad s Tatrapomou, za ich Ustretovost
sme im, ako slovenskému vyrobcovi lano-
viek, poskytli priestor na stranke.

Chcel by som zdéraznit, ze vsetky pra-
ce spojené s pripravou a aktualizaciou in-
formacii na stranke, vykonavame v naSom
osobnom volnom c¢ase, vratane navstev
stredisk, fotografovania lanoviek atd. Je to
nasa zaluba.

Rad by som predstavil aj najblizsich spo-
lupracovnikov - Miroslav Ryska a Andrej
Bistak maju na starosti technicku stranku,
o grafiku sa stara Gabriel Marusiak. Ako sa
rozrastal nas kolektiv, mali sme viac moz-
nosti na ziskavanie potrebnych podkladov.
Tym, Ze sa nasa stranka dostava uz aj do
povedomia stredisk, ziskavanie informacii
je lahsie, hoci nie vSade su ustretovi, ak ch-
ceme vstupit a fotografovat aj v strojnej cas-
ti. ESte vSade nepochopili, Ze to nerobime
z komerénych zaujmov. Ved vsetky ziskané
informacie zverejnujeme na stranke zadar-
mo.

Dobru spolupracu mame napriklad s Do-
novalmi, Tatranskymi lanovymi drahami,

B Zilubou JUDr. Petra Brriaka su lanovky

Vratnou atd. Postupne sa nam dari budovat
si okruh spolupracovnikov aj priamo v stre-
diskach.

B Aka je navstevnost stranky? Prevadz-
kujete ju celoroc¢ne alebo iba v zimnej
sezone?

Stranku prevadzkujeme celoroéne, pretoze
sa zameriavame na lanovky, a tie su v pre-
vadzke cely rok. Pokial ide o navstevnost,
od aprila 2002 do dne$ného dna (rozhovor
sa uskutocénil 8. februara 2008) stranku
navstivilo 415 130 navstevnikov. Tak ako sa
od roku 2002 stranka dostava stale viac do
povedomia verejnosti, stupa aj navstevnost.
Napriklad v roku 2007 bolo na stranke 105
192 navstevnikov a 818 906 zobrazenych
stranok. Pre ilustraciu 49,07 % tvorili nav-
stevnici zo Slovenskej republiky, 16,30 %
navstevnici z Ceskej republiky a 6,81 %
navstevnici z Pol'ska. Najvacsi pocet nav-
Stev je v zimnej sezone, na druhom mieste
sU letné prazdninové mesiace, mensia nav-
Stevnost je na jesen.

B Zamerali ste sa iba na lanovky na
Slovensku? Mate v buducnosti v plane
roz§irit stranku aj o lanové drahy v oko-
litych krajinach, najmé v pohrani¢nych
oblastiach Ciech, Pol'ska ¢i Rakuska?
V sucasnosti sa zameriavame len na lanov-
ky na Slovensku, nesnazime sa informovat
aj o lanovkach v zahranici, nedalo by sa to
zvladnut. Na nasej stranke vSak mame aj
podsekciu ceske.lanovky.sk, ktoru spra-
vuje nas spolupracovnik z Ciech Radim
Polcer (je prispievateflom aj do ¢asopisu
LAVEX-info).

Lanovky na Slovensku zacinaju intenziv-
nejsie pribudat, ¢o je urcite velmi pozitivne,
ale pre nas je to naroc¢nejsie. Vacsina la-
noviek sa dokoncuje narazovo, tesne pred
zimnou lyziarskou sezénou. My kazdu la-
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novku osobne navstevujeme, je to naroéné
¢asovo, aj cesty uz v tomto obdobi byvaju
horsie.

B Nakolko je vasa stranka duplicitna
v porovnani so strankami jednotlivych
stredisk?

Pokial ide o duplicitu so strankami jednotli-
vych stredisk, nezdielame tento nazor. My
sa venujeme len lanovkam, nie lyziarskym
vlekom a pod. Strediska uvadzaju aj lyziar-
ske vleky spolu s dal$imi sluzbami pre nav-
Stevnikov. My lyziarske vleky uvadzame len
okrajovo, pretoze to strediska chceli. Kto
chce podrobnejsie informacie, najde ich na
webovej stranke daného strediska.

Informéacie o lanovkach stale aktualizu-
jeme, uvadzame ¢i je lanovka v prevadzke
alebo mimo prevadzky a z akého dévodu je
odstavena. Ak ma napriklad lanovka nejaké
vyrocie, vycestujeme tam, urobime rozho-
vor a pod. Rovnako ak sa stane na lanov-
ke mimoriadna udalost, a to aj v zahranici,
snazime sa prebrat informacie z agentur-
nych sprav. Dostavame aj spatné odozvy,
¢o nasu stranku obohacuje.

Venujeme sa aj lanovkam, ktoré zanikli,
pripadne neboli zrealizované, napriklad dve
lanovky v Banskej Bystrici. Jedna bola pri
skokanskom mostiku, ta bola funk¢na, ale
druha na Urpin, podla nasich informacii,
nebola dostavana. Ziskavame o tom pres-
nejsie materialy.

Dakujeme JUDr. Petrovi Brivakovi za bo-
haté informacie. Chceme aj touto cestou
podakovat jemu osobne i jeho spolupra-
covnikom za to, ze sa obetavo a so zapa-
lom vo svojom volnom ¢ase pustili do pro-
pagacie lanoviek na Slovensku. V dnesnej,
prilis skomercializovanej dobe sa s takouto
nezistnou cinnostou stretavame len velmi
zriedka. Preto im pravom patri nasa vdaka.

|

Rozhovor pripravila
Miroslava Cernanska

ZUSAMMENFASSUNG

In der Rubrik ,Seilbahner, wie wir sie
nicht kennen” stellen wir Seilbahnan-
gestellte und ihre Hobbys vor. Diesmal
haben wir eine Ausnahme gemacht.
Wir stellen einen Mann vor, der kein
typischer Seilbahner ist, sonder der
sich mit Seilbahnen als seinem Hob-
by beschéftigt - den Provider der In-
ternetseite www.lanovky.sk.

SUMMARY

In the section “Cableway workers as
we don 't know them*, we introduce
workers from the field of cableway
transport and their hobbies. This time
we make an exception. We introduce
aman who isn’t typical cableway
worker, but cableways are his hobby
- the provider of the internet page
www.lanovky.sk.
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Ako ano, ako nie

Nasledujaca historia je pre mna
ovela osobnejsia, ako pre kto-
réhokolvek z mojich prinotackych
kolegov. Jej zaciatok je totiz iden-
ticky s mojim. Vtedy, v roku 1998,
som nesmelo vstupil na lyZiarske
svahy so zna¢kou Bombardier

a s najlepsim vedomim a sve-
domim som presadzoval svoju
techniku u nas i dalej na Vychod,
az kym sa kanadsky vyrobca
nestiahol spat za ocean.

Sila mladosti spociva v prispdsobivosti
a faktom je, ze bez znacky som bol len je-
den jediny den. Energicka rodina holdin-
gu Leitner ma takmer okamzite podchytila
v stajni Prinoth. AvSak potencial materskej
firmy sa naplno prejavil az v roku 2005.
Prinoth v celosti prevzal svojho byvalého
amerického konkurenta aj s celou flotilou
a so strojom, ktory mi bol davno znamy.
MGj stary bombi. Ale bolo to na nom zra-
zu vidiet: ostrielany, vytrvaly, dozrety. Len
nasadnut a uz sa s nim mozno pustit hoci
aj do Ameriky.

Mimochodom, Bison tam teraz, tak ako
pred 500 rokmi, ovlada 70 % tamojSej
prérie. Teritoria su ovela drsnejsie a tvrd-
Sie nez civilizované europske luky. Jedno
servisné centrum tam spravuje plochu

velku ako cely alpsky masiv. Technicka
pomoc je vzdialena na niekolko dni jazdy
a poruchy sa preto jednoducho nepri-

'''' Prehladna obsluha, jednodu-
cha elektronika, pristupna udrzba, dlha
zivotnost. To zaruci nizke prevadzkové
naklady a vysoku predajnu hodnotu. A Bi-
son je nielen spolahlivy, ale aj vynimoc-
ne vsestranny. Nielen vysokym plosnym
vykonom pri 10 hektaroch za hodinu.
Excelentna power fréza prevzata od Eve-
restu zarucuje v sucasnosti tu najlepsiu
Upravu zjazdovky. Optimalne rozlozenie
taziska spolu s dizajnom sneznych pasov
zabezpecuje vynimocne vysoku svahovu
dostupnost. AZ 120 % (54°) je vynimo¢-
ny vykon. Najma, ak je spojeny s dalSou
vlastnostou - extrémne kratky podvozok
spolu s nizkou hmotnostou davaju stroju
nezvyklu obratnost.

K tomu vysoka pohyblivost zavesnych
zariadeni ho uz pri standardnom vyhoto-
veni predurcuju na Upravu snoubordovych
arealov a funparkov. Zo Sirokého spektra
nasadenia budu profitovat najma stredis-
ka, kde musi jeden stroj zvladnut vsetko.
Vysoka svahova dostupnost umozni po-
sunut hranicu nevyhnutnosti zakupenia
drahého navijakového stroja.

So svahovou dostupnostou priamo

Foto: Prinoth



stupa tlacna sila a inteligentne tvarovana
radlica (z Leitwolfu) perfektne zrezava ne-
rovnosti a odvaluje masy snehu. Tym je
tu silak na rozhrnanie technického sne-
hu i lyziarmi nasunutych medzi. Prinoth
power fréza je neodskriepitelne dlhodo-
bo to najlepsie zariadenie na finalne spra-
covanie zjazdovky. Na Bisone ju mate!
Na kratkom podvozku sa mozno obratne
hybat v kazdom kute zjazdovky, za delom
aj pod lanom. Netreba specialne na to
zhanat alebo vydrziavat maly stroj. A ak sa
rozhodnete urobit par skokov a oblukov
vo funparku alebo celu snoubordovu ram-
pu, Bison je aj nato pripraveny. S vysoko-
vykonnymi zariadeniami dostanete sneh
tam, kde chcete a do tvaru, aky chcete.
Ato vSetko pri nizkej spotrebe, minimal-
nom servise a maximalnej spolahlivosti.
Na jedinom najnovSom stroji z firmy Pri-
noth. Na Bison sa oplati stavit! L |

Peter Hornik

Technické udaje SPV Bison

Rozmery:

- dizka stroja 4,014 m, s prislusenstvom
8,91 m,

- Sirka stroja 2,50 m, cez pasy 4,23 m,

- pracovna Sirka zaberu min. 4,35 m,
-max. 5,35 m, vyska 2,97 m, rozte¢
pasov 0,82 m, svetlost podvozku
0,305 m

Hmotnost stroja:

5 780 kg + pasy + radlica + fréza = 8 910 kg

Pohonna jednotka:

Motor CATERPILAR C9 6-valec - turbo-

diesel s elektronicky riadenym vstreko-

vanim, objem 8 800 cm?, vykon 261 kW

(8335 PS) pri 1 800 ot./min.

Kabina:

Vyklopna konstrukcia z lahkych kovov,

testovana ROPS, sedadlo RECARO,

1 vodic¢ + 1 spolujazdec s bezpecénostny-

mi pasmi, riadenie polpakami, vyhrievané

predné stierace, ¢elné a boc¢né skla, zr-

kadla, sériovy CD-prehrava¢ a priprava

pre vysielacku

Osvetlenie:

Dve timené svetla, dve xendénové dialko-
vé, dve Specialne pracovné zadné, dva
majaky, smerovky, obrysové svetla, dvoj-
parabolové hladacie svetlo

Hydraulika:

Znacky BOSCH-REXROTH, volne nasta-
vitelné hydropumpy typu A4VG180 (180
cm®/1 ot.) a konstantné hydromotory
A2FM107

Nasadenie:

Teoreticky plosny vykon do 96 000 m?,
stupavost do 120 % (54°)

Pracovna rychlost:

0 - 21,8 km/h, radius otocenia O° - okolo osi
Sériové vybavenie:

Prislusenstvo na rychlospoji. Mohutna
12-cestna radlica, flexibilna power fréza
so sustredivym zaberom zubov na sneh,
s moznym blokovanim kibu. Kombinova-
né, ocelou spevnené hlinikové pasy napi-
nané hydraulicky z kabiny.
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IKASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

Fire in Red * Hraj sa s ohnom °* Part Il.

PistenBully 400 startuje!

ugspitze, 30. januar 2008 -

Kassbohrer stale o krok vpredu °
Nova realizacia najnovsich technolé-
gii * Pokrok na pokrac¢ovanie
Tak mozno v kratkosti zhrnat dojmy a kon-
krétne poznatky z medzinarodného stret-
nutia zastupcov siete obchodnych a ser-
visnych organizacii Top Service firmy
Kassbohrer z celého sveta. V priebehu 4
dni absolvovalo priblizne 300 ucastnikov
teoretické a praktické skolenie, ktorého
vrcholom bolo predstavenie Uplne nove-
ho ¢lena v rodine PistenBully s nazvom
PistenBully 400.

Predtym, ako sa ale s vozidlom mohla
zoznamit odborna verejnost, bolo vozidlo
PistenBully 400 predstavené zastupcom
médii. Novinari zastupujuci odborné ca-
sopisy pre lanovu dopravu a zimny ces-
tovny ruch z Talianska, Rakuska, Nemec-
ka, Ceskej republiky, Slovenska a Polska
1. februara 2008 ziskali v ,,skusobnom
stredisku“ Kassbohrer na Zugspitze nie-
len mnozstvo najnovsich informacii o ob-
chodnej stratégii Kassbohrer, ale mohli si
vozidlo vyskusat pod dohladom odbor-
nych instruktorov firmy priamo v teréne.
Jednoznacne treba konstatovat, ze jazda
v novom vozidle PistenBully 400 je par
exellance. Hned na uvod treba povedat
nieco o obchodnych uspechoch firmy
Kassbohrer. Uvedenie vozidla PistenBully
600, ale aj tradicna kvalita a spolahlivost
vozidiel PistenBully 300 Kandahar a Pis-
tenBully 200 este viac zvyraznili veduce
postavenie firmy Kassbohrer na europ-
skom a svetovom trhu. V roku 2007 stu-
pol podiel predaja na svetovom trhu na
67,4 % anaeuropskomtrhuazna 71,9 %.
Su to Gisla, ktoré jednoznac¢ne poukazuju

B AlpinFlex fréza PistenBully 400 nadchne
pri v§etkych snehovych podmienkach
vybornym preparovanim lyZiarskej trate
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B Kabina vozidla je prehladna, prvky sa
lahko ovladaju. Vodic¢ovi poskytuje
prijemné, odhluénené pracovné
prostredie

na to, ze investicie do modernych tech-
noldgii a ich aplikacia v novych typoch
vozidiel sa vyplacaju. Doésledkom toho je
nakup velkého poctu vozidiel PistenBully
aj v tych strediskach, kde predtym do-
minovala konkurencia. Tento uspech je
podmieneny aj vybornou servisnou sietou
a dalsimi sluzbami, ktoré firma Kassboh-
rer poskytuje svojim zakaznikom.

Vratme sa vsak k novinke - PistenBully
400. Vyvoj tohto vozidla doésledne sle-
duje stratégiu firmy pre nahradu jednot-
livych typovych kategérii. Nahradou za
velmi uspesné vozidlo PistenBully 300 je
uz dva roky vyrabané vozidlo PistenBully
600, vratane absolutne najvykonnejsieho
vozidla na svete PistenBully 600 Polar
s vykonom naftového motora 490 PS.
V poslednych rokoch, najma v stredis-
kach strednej velkosti, sa velmi Uspesne
presadilo vozidlo PistenBully 200 - naj-
skér s motorom 280 PS a v sucasnosti
uz s motorom 330 PS. To, ze ani v tejto
kategoérii firma Kassbohrer nezaspala na
vavrinoch, dokazuje vozidlo PistenBully
400. Ide o novy typ vozidla, ktoré nahradi
uspesné vozidlo PistenBully 200.

V ¢om su jeho prednosti? Predo-
v§etkym si treba uvedomit, ktorym zakaz-
nikom je vozidlo uréené. Vyvoj zimného
pocasia v poslednych rokoch jednoznac-
ne ukazuje, ze zivotaschopné budu len tie
strediska, ktoré maju vybudované inten-
zivne systémy zasnezovania s velkou pro-
dukciou snehu v kratkom ¢asovom inter-
vale. Velké mnozstvo rychlo vyrobeného
technického snehu kladie vsade zvysené
naroky na vykon sneznych pasovych vozi-
diel, ktoré tento sneh spracuju na kvalitnu
lyziarsku trat. Vozidlo pritom neméze byt
zbyto¢ne tazké, musi sa lahko ovladat,
byt spolahlivé, s nizkou spotrebou pali-
va av neposlednom rade musi spinat eko-

informuje

B Predstavenie vozidla PistenBully 400
novinarom z odbornych éasopisov

logické poziadavky z hladiska hlu¢nosti
a znecistovania ovzdusia. A prave vSetky
tieto poziadavky splna nové PistenBully
400.

Technické informacie

Zakladom vozidla je 6-valcovy naftovy
motor Cummins QSL9 s maximalnym vy-
konom 276 kW (370 PS) a maximalnym
kratiacim momentom 1519 Nm pri 1 500
ot./min. Je vybaveny vstrekovacim systé-
mom Common Rail, ktory zabezpecuje
tichsi - kultivovanejsi chod motora aj pri
volnobeznych otackach. Tento motor spl-
na emisné podmienky podla klasifikacie
Tier 3 stupen 3A (Euromot IlIA). Je vyba-
veny zva¢senym chladicom a klapkovym
systémom nasavania vzduchu z teplejsie-
ho motorového priestoru alebo z chladné-
ho okolia. Na zéklade skusenosti z pred-
chadzajucich typov vozidiel je nosny ram
uplne prepracovany. Konstrukéné a tva-
rové upravy najma v miestach zosilnenia
su spocitané metdédou konecnych prvkov
na zivotnost ramu pri pravidelnej kontrole
a udrzbe az na 11 000 motohodin.

V nadvaznosti na zvyseny vykon motora
su vo vozidle pouzité aj vykonnejsie cer-
padla pojazdu (o 14 %) a frézy (o 29 %).
Inovaciou presla palivova sustava. Okrem
spominaného systému vstrekovania je
novinkou zvaésena plastova nadrz na
2601, ¢o je v porovnani s PistenBully 200
0 35 % viac. Opticky pomerne malymi,
ale konstrukéne dolezitymi zmenami pre-
Sla aj karoséria. V podstate je podobna
karoseérii PistenBully 600, vnutorné vyba-
venie ma vsak jednoduchsie. Typické pre
kabinu su ovalne reflektory v streSnom
kryte. Novy systém uchytenia zrkadiel,
maksi tvar ¢elnej ¢asti pod sklom a Uplne
prepracované prekrytie zadnej casti ka-
biny na plosine. Z dévodu jednoduchs$ej
vymeny je predné sklo opat vlozené do
gumeného ramu (pri PistenBully 600 je
lepené). Novinkou je aj sklopné zabrad-
lie na ploSine, ktoré umoznuje bezpec-
ny transport styroch [udi. Predovsetkym
z doévodu transportu vozidla bola Sirka
kabiny znizena o 12 cm oproti PistenBully



600. Na zmenseni vnutorného priestoru
to vSak nebadat. Vysoky standard vybavy
kabiny maximalne sleduje ergonomické
poziadavky vodica. Cely dizajn a ergono-
mia sa prevzali z PistenBully 600. Velky
doéraz je dany na dokonalé vykurovanie
a vetranie kabiny, ktoré minimalizuju vplyv
vonkajsieho prostredia. Samozrejmos-
tou je, Ze kabina zodpoveda pevnostnym
podmienkam ROPS. Celné sklo bez roz-
triestenia odola narazu 4,8 kilogramovej
ocelovej gule s rychlostou 10 m/s. Vylep-
Sené su aj sériovo montované vyhrieva-
né predné stierace. Tradicne vynikajuce
pracovné osvetlenie vozidla moze byt vy-
lepSené dopinkovymi reflektormi XENON
D1S. Dalsie bo¢né reflektory umiestnené
pod bo¢nym krytom kabiny osvetluju usi
radlice a okraje prave upravovaného pasu
zjazdovky. Samozrejmostou je hladaci re-
flektor a osvetlenie motorového priestoru
pri odklopeni kabiny.

AlpinFlex fréza PistenBully 400 pre-
kvapi vo vSetkych snehovych podmien-
kach vybornym preparovanim a optickym
vzhladom trate. Systém bocénych sklop-
nych a zadnych finiSerov vytvara stiera-
¢ovy efekt s optimalnym prispésobenim
terénu. Velké priehladné zastery na fréze
zabranuju prepadavaniu snehu na frézu
a na zjazdovku. Zvacseny vykon frézove-
ho ¢erpadla zarucuje optimalnu ¢innost
frézy aj pri velmi tvrdom technickom
snehu. Prednostou vozidla PistenBully
400 je jeho vsestrannost. Vzhladom na
dostato¢ny vykon sa vyraba aj v preve-
deni s navijakom. Navijak je rovnaky ako
na PistenBully 600, s taznou silou 4 t
v troch stupnoch a s vyuzitelnou dizkou
lana 1 000 m. Prevedenie PistenBully
400 Park je ur¢ené aj na stavbu prvkov
v zébavnych lyziarskych parkoch. Celné
hydraulické vyvody umoznuju pouzivat
dalSie pridavné zariadenia - prednu fré-
zu Kalbacher, PipeMagician a komunalne
naradie aj pre letnu prevadzku.

Nové PistenBully 400 je idealnym vo-
zidlom na podmienky nasich vacsich ly-
ziarskych stredisk. Jednoducha obsluha,
jazdny komfort, spolahlivost, nizka spot-
reba a jednoduchéa udrzba a servis ho
predurcéuju na prvé miesto v tejto vykono-
vej triede sneznych pasovych vozidiel.

Podujatim na Zugspitzplatte firma
Kassbohrer odstartovala tohtoro¢nu sé-
riu prezentacnych akcii. Na Slovensku
bude oficialne predstavenie vozidla Pis-
tenBully 400 v dnoch 31. marca a 1. ap-
rila 2008. V dhoch 3. az 5. juna 2008 sa
v Laupheime uskutoc¢ni uz 2. AfterWork
Party, ktorej sa po vlanajsich dobrych
skusenostiach urcéite radi zucastnia aj
zastupcovia nasich lyziarskych stredisk.
V dnoch 23. az 25. aprila 2008 bude mat
firma Kassbohrer expoziciu na medzina-
rodnej vystave SAM - Grenoble. A uvod
do novej zimnej sezoény otvori tradi¢na
predajna vystava ojazdenych vozidiel,
uz 9. GF Show, a to dna 26. septembra
2008 v Laupheime. VSetky akcie sa ko-
naju pod velavravnym heslom Fire in Red
- hraj sa s ohnom! Tak sa pohraj! |

Ing. Dusan Miklo$

Jazdit
a pritom Setrit

ipy firmy Kassbohrer pre

hospodarenie a ekologické
pouzivanie PistenBully
Jazdit s vozidlom PistenBully je zabava! Pri-
rodzene, napriek tomu je to pre vodica pra-
ca, ktora je nevyhnutne spojena aj s tvor-
bou skodlivych latok. Hospodarne a ucelné
vyuzivanie jazdnych vlastnosti Setri financné
zdroje. Viac ako 100 ucastnikov technic-
kych dni vo Winterbergu ziskalo potrebné
praktické informacie pre ich kazdodennu
pracu.

Mala pri¢ina ma casto velmi velky uci-
nok. Preto firma Kassbohrer odporuc¢a pod-
[a sucasnych moznosti dodrziavat krutiaci
moment v rozsahu 1 200 az 1 500 otacok
motora za mindtu. V tomto rozsahu otacok
ma motor najnizsiu mernd spotrebu paliva
- dobry vodic¢ jazdi v zelenom rozsahu otac-
komera. Okrem Setrenia paliva je dolezité aj
zmysluplné zaobchadzanie s vozidlom Pis-
tenBully s minimalnym dopadom na znecis-
tenie ovzdusia, zatazenie prostredia hlukom
a poskodenie pody a vegetacie.

Firma Kassbohrer Gelandefahrzeug AG
so svojimi vozidlami PistenBully jasne ve-
die na celosvetovom trhu vozidiel na upravu
lyziarskych zjazdovych a bezeckych trati.
Vyborne zorganizovany topservis sa nevzta-
huje len na profesionalnu starostlivost o vo-
zidla a rychlu dodavku originalnych nahrad-
nych dielcov. Kassbohrer sa vo velkej miere
zaobera aj myslienkami o ochrane prirody.
Prikladom realizacie takychto myslienok
je napriklad od tejto sezony prestizne ly-
ziarske stredisko St. Moritz, kde su vsetky
lyZiarske trate upravované vozidlami bez
obsahu sadzi vo vyfukovych plynoch. Do-
dato¢ne osadeny Specialny filter zo speka-
nych kovov zachytava prakticky vsetky pev-
né cCastice. Ide o novu technologiu, ktora
bola v roku 2003 v Nemecku vyznamenana
Cenou za ochranu ovzdusia.

Jedna hodina upravy lyziarskych trati 5
vozidlami zatazuje Zivotné prostredie pod-
statne menej ako hodina prevadzky dialni-
ce v dizke 1 km. Pritom je spotreba nafty
priblizne o 36 % nizsia a produkcia vyfuko-
vych plynov rovnako o 36 % nizsia. VSetky
v sucCasnosti montované naftové motory
vo vozidlach PistenBully spinaju podmien-
ky $pecifikacie normy EURO-MOT. Firma
Kassbohrer pre vozidla v prevedeni InDoor
navySe montuje katalyzatory. Ale nielen
technické inovacie prispievaju k ochrane
zivotného prostredia a znizeniu znedciste-
nia ovzdusia. Je to napriklad minimalizacia
chodu motora naprazdno pri nahrievani po-
uzivanim elektrického predhrevu chladiacej
kvapaliny. Jeho pouzivanim pri vypnutom
motore sa podstatne znizi mnozstvo Skodli-
vych latok pri tartovani a nasledujucom zo-
hrievani na prevadzkovu teplotu. Ale nestaci
len to. Optimalne naplanovana prevadzka
vozidiel a flexibilna stratégia (podla exakt-
nych predpovedi pocasia) vo velkej miere
prispievaju k znizovaniu produkcie vyfuko-
vych exhalatov. Dékladné vedomosti vodi¢a

o stave snehovej vrstvy, optimalne pouziva-
nie frézy a spravny Cas upravy lyziarskych
trati dokazu podstatne skvalitnit a aj pred|zit
dobu kvalitného stavu trati.

Snezné pasové vozidla PistenBully pra-
cuju prevazne v tazkych prevadzkovych
podmienkach, pricom spoésobuju znacny
hluk. S hluénostou 85 dB vs$ak zdaleka ne-
dosahuju hluk beznej diskotéky s uroviou
hluku 110 dB. Hluk vznikajuci prevadzkou
vozidla mozno podstatne znizit ohladupl-
nou jazdou a pracou bez zhonu pri nizkych
otackach motora. Okrem toho je dolezite,
aby vodici nevykonavali na vozidlach ziad-
ne vyrobcom nepovolené Upravy. V oblasti
ochrany pody ponuka firma Késsbohrer tiez
mnoho navrhov a odporucani. Cistenie vo-
zidiel a dopinanie paliva treba robit len na
ploche dokonale odizolovanej proti Uniku
ropnych latok s odlu¢ovacom oleja. Na Cis-
tenie sa maju pouzivat len biologicky odbu-
ratelné prostriedky. Pravidelné preskusanie
a kontrola vozidiel a dodrziavanie predpisov
0 udrzbe su v tejto suvislosti mimoriadne
délezité. Tymto spdésobom mozno zabra-
nit znecisteniu poddy napr. hydraulickym
olejom. Pravidelna kontrola hydraulickych
vedeni a spojov na hydraulickych zariade-
niach, motore a prevodovkach minimalizuje
vznik moznosti uniku olejov, a tym znecis-
tenie pody. Neuvazené pretazovanie vozi-
dla vedie k znecistovaniu a poskodzovaniu
pody. Likvidacia skodlivych odpadov musi
byt prepracovana. Pouzité oleje, mazadla
a filtre tvoria nebezpecény a skodlivy odpad.
Ocelové a hlinikové c¢asti treba pred odo-
vzdanim do zberu kovového odpadu odole-
jovat. Plastové a gumené ¢asti sa v ziadnom
pripade nesmu spalovat.

Pomocou sirokych pasov na vozidle Pis-
tenBully je merny tlak na p6édu 0,44 az 0,58
kg/cm?. Na porovnanie: krava s hmotnostou
400 kg pésobi na pédu svojimi kopytami tlak
6 kg/cm2. Ale aj pasové vozidlo zanechava,
prave tak ako zivoc€ich, v péde stopy. K po-
Skodeniu vegetacie napriek tomu nemusi
déjst, ak vodi¢ nejazdi s vozidlom v pripade
nedostato¢nej hribky snehovej vrstvy ale-
bo v pripade rozmoknutého terénu. Vsetci si
musime uvedomit, Ze nielen dékladne upra-
vené lyZiarske trate, ale aj neposkodena
priroda vyvolavaju spokojnost zakaznikov
lyziarskeho strediska. |

Ing. Dusan Miklo$

Memd spotreba
fg/kwh)

Vikon A}

Keitiac moment (Nm)
B Vrozsahu 1200 a 1 500 ot./min. mé

naftovy motor najniZsiu mernu spotrebu
pri maximalnom kratiacom momente
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Z plaze mora
do snehu

N edaleko tureckého turistického
strediska Antalya vybudovala
firma Garaventa na vyhladavanej vy-
letnej hore Tahtali kyvadlovu lanovku
s kabinami pre 80 osoéb.

Tahtali Dagi vysoka 2 365 m vladne prirode okolo
dovolenkového miesta Kemer na tureckej riviére.
Jej blizkost k pobreziu Stredozemného mora ju
robi mimoriadne impozantnou. Na riviére sa moz-
no kupat 11 mesiacov v roku a na Tahtali je sneh
Styri mesiace v roku. Oblast je turistami oblubena
a wyhladavana. Pri vrcholovej stanici lanovky sa
nachadza celoro¢ne otvorena restauracia s vy-
hladovou plosinou. Nedaleko sa nachadza letisko
Antalya, ktoré rocne prijme 10 milionov pasazie-
rov. Oblast poskytuje 300 tisic posteli. Pri tychto
predpokladoch sa nemozno ¢udovat, Ze myslien-
ka vybudovat na horu lanovku sa tesila zaujmu.

Tazky terén, dihé rozpitie, velky odstup od
zeme.

Technicka realizacia bola naroéna. Lanovka s diz-
kou 4,3 km dizky, prewsenim 1,6 km, 4 podpe-
rami (z toho jedna vysoka 55 m a jedna 60 m) a 2
velmi dlhymi rozpatiami lan so vzdialenostou od
zeme 330 m kladla mimoriadne poziadavky. Pre
stavbu v nezjazdnom teréne postavili nakladnu
lanovku s 2 sekciami, ktorou prepravili 3 700 m®
beténu, 4 500 m® vody, 420 t ocele a 8 600 t
piesku pre stavby na trase a pre vrcholovu stanicu.
Garaventa tu mala su¢asne az 16 montérov.

Prva kyvadlova lanovka bez kolajovych bfzd
podla noriem CEN

Lanovka je prvou lanovkou na celom svete bez ko-
lajovych brzd podla noriem CEN. Pre vysoku vih-
kost vzduchu je zladovatenie v zime mimoriadne
silné, su tu aj vichrice az do 240 km/h. Preto boli
lana velkoryso dimenzované s 51 mm, pripadne
38 mm priemerom. Zariadenie ma autonémne
zasobovanie el. pridom. Nastavit zasobovanie el.
pradom tak, aby mohlo spolahlivo zviadnut sekun-
dovo-rychlu zmenu zataze a pritom nespadla inter-
na elektricka siet, bolo velkou vyzvou.

Technické udaje

-lanovka 80-ATW Tahtali Dagi
- prepravny vykon 470 os/h
- Cas jazdy 9,2 min.
- max. jazdna rychlost 10 m/s
- jazdna rychlost nad podperami m/s
- kabiny pre 80 os6b 2
- Cas statia v staniciach asi 1 min.
- $ikma dizka 4350 m
- prevysenie 1637m
- podpery 4
- pohon 526 kW udol. stanica
- napinanie tazné lana vrchol. stanica
- napinanie nosné lana udol. stanica
-nosné lana pevne ukotvené  vrchol. stanica
- udolna stanica 726 m
-vrcholova stanica 2363 m
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B Kyvadlova lanovka s kabinkami pre 80 0séb

Kombinovana lanovka 4/8 pre stredisko

Pettneu

stredisku Pettneu v rakiskom

Arlbergu uviedli v auguste 2007
do prevadzky ako prvy stupen novej
kombinovanej lanovky 4/8 predbez-
ne kabinkovu lanovku. Tym stredisko
ziskalo perfektné zariadenie pre
prijazd k hotelu, ¢o privitali najma
rodiny s detmi. Stredisko Pettneu sa
propaguje ako malé, ale prijemné,
najutulnejsie stredisko s najvaésim
poctom sineénych dni v Arlbergu,
ako najlepsSia adresa pre dovolenku
s detmi.
Investorom lanovej drahy 4/8-CGD Lavenar
bol podnikatel a vlastnik rovnomenného hotela
Armand Windisch. Hotel stoji nad dedinou na
zaciatku lyziarskeho strediska. Tu sa nacha-
dza vrcholova stanica a odtialto sa navstevnici
dostanu ku véetkym ostatnym lanovkam a ly-
Ziarskym vlekom. K dispozicii je tu celkom 15
km zjazdoviek.

Nova lanovka nahradila staru 1-miestnu se-
dackovu lanovku z r. 1964, ktora skoncila pre-
vadzku v roku 2005. Prepravna sluzba taxika
k hotelu a k dopravnym zariadeniam v zime sa
neosvedcila, udrzba ciest bola velmi naroéna.
Volbu kombinovanej lanovky investor zdévod-
nil Strukturou hosti v Pettneu. Deti, menej zruc-
ni lyziari a ti, ktori maju radi pohodlie, upred-
nostnia kabinky. Sportovi lyziari, ktori nechcu
stracat ¢as pripinanim a odopinanim lyzi, vy-
uziju sedacky. V plane su tri stupne vystavby
- najskor kabinkova lanovka s 12 kabinkami a 2
nakladnymi zavesmi. V druhom stupni je kabin-
kova lanovka s 18 kabinkami a 2 nakladnymi
zavesmi. Treti stupen je kombinovana lanovka
s 18 kabinkami a 18 sedackami.

Spoloc¢nost investuje aj do vystavby zjaz-
doviek a zasnezovania. Uvedenim lanovky do

prevadzky sa cesta v zime k hotelu stala nepo-
trebnou, preto sa premenila na prirodnu san-
karsku dréahu s noé¢nym osvetlenim.

Technické udaje

- typ lanovky 4/8-CGD Lavenar
- prepravny vykon 1800 os/h
- Cas jazdy 3,5 min
- jazdna rychlost 3,0m/s
- kabinky + sedacky 18+ 18
-interval 12s
- 8ikma dizka 470 m
- prevysenie 162 m
- podpery 5
- pohon udolna st.
- napinanie udolna st.

B Kabinka novej kombinovanej lanovky
v stredisku Pettneu



Sibir -

- kombinovana
lanovka v stredisku
Sheregesh

V celom Rusku je zname lyziarske
stredisko Sheregesh v zapadosi-
birskom uhol'nom regiéne Kemerovo.
Na jar 2007 tu firma Doppelmayr
uviedla do prevadzky novu lanovu
drahu 6/8-CGD. Ide o prva kombino-
vanu lanovku v Rusku.

Sheregesh lezi vo vybezkoch pohoria Al-
taj. Uz 30 rokov je prvou adresou ruskych
alpskych sportovcov. Disponuje zaruce-
nymi snehovymi podmienkami, narocny-
mi svahmi a infrastrukturou vybudovanou
pre vrcholovych Sportovcov. Kvalita stre-
diska vSak nie je znama iba vrcholovym
Sportovcom. Kazdy vikend Specialne
vlaky transsibirskej zeleznice a autobusy
z Novosibirska a okolitych miest privazaju
tisice lyziarov. V spickovych dnoch je na
svahu az 12 000 lyziarov. Stavaju sa tu
nové hotely a sukromné ubytovacie zaria-
denia. Navstevnici uz neboli spokojni so
zastaranymi lanovkarskymi zariadenia-
mi, dozadovali sa modernych, rychlych
a komfortnych zariadeni.

Firma Doppelmayr je aj v Rusku uz sy-
nonymom pre technické spickové vyko-
ny. Lanovka je pristupovou komunikaciou
do lyziarskeho strediska, kde su pocetné
sedackové lanovky a vleky. Prevadzkova-
telia planuju ozivit aj letny turisticky ruch.
A pren je nova kombinovana lanovka tak-
tiez velmi vhodna.

Technické udaje

- typ lanovky 6/8-CGD Sheregesh
- prepravny vykon 1 000 os/h
- Cas jazdy 6,5 min.
- jazdna rychlost 50m/s
- kabinky/sedacky 10/27
-interval 25,2s
- Sikma dizka 1700m
- prevysenie 478 m
- podpery 13
- pohon vrcholova st.
- napinanie udolna st.

B Prva kombinovana lanovka v Rusku
premava v Sportovom stredisku
Sheregesh, region Kemerovo, Sibir

doppelmayr informuje % _

Superdraha pre stavbu elektrarne

kanténe Walis zriadila firma

Garaventa v roku 2006 pre firmu
Cleuson-Dixence Construction pozo-
ruhodnu lanovku. Sluzi pre generalnu
sanaciu elektrarenského potrubia
z Lac des Dix k turbinovému objektu
Bieudron. Lanovka prepravi bremena
az do hmotnosti 15 t. Alternativne
ma pre transport pracovnikov jednu
kabinu pre 30 osob.
So stavbou priehrady Grande Dixence le-
ziacej vo vyske 2 365 m sa zacalo v roku
1926. Dnes z nej vedu tlakové stélne do 4
elektrarni. Najmladsiu a najvacsiu Bieud-
ron uviedli do prevadzky v roku 1999.
Vtedy sa postavilo potrubie takou istou
lanovkou, aku teraz opéatovne vybudova-
li. ISlo o do¢asnu lanovku pre stavenisko
z doévodov ochrany zivotné-
ho prostredia a po vystavbe
tlakového vedenia v dizke
1 882 m ju demontovali.

V decembri 2000 pris-
lo k prelomeniu tlakového
potrubia. Spolo¢nost EOS
sa rozhodla potrubie opéat
opravit, preto sa do rur
o prieénom priemere 3,5
m osadzuju o nie¢o mensie
rary, ktoré sa oplastuju be-
tonom. Nové rury maju von-
kajsi priemer asi 3,0 m, su
dlhé 6 m a vazia 14 t. Pre
osadzanie rur je potrebné
prepravit stavebné stroje,
beton a ostatny stavebny
material.

Nova zakazka v porov-
nani s predchadzajucim
zariadenim zahfna aj pre-
vadzku lanovky. Podpery
suU skonstruované ako troj-
rohé hrazdené konstruk-
cie. Kedze nebolo mozné
v lese vyrubat ziadne prie-
seky, museli byt podpery

Protislnec¢né
ochranné tabule

d leta 2008 bude zaujemcom

spoloénost Doppelmayr-Gara-
venta dodavat protisineéné ochranné
tabule pre kabinky, ktoré odlucuju
infracervené svetlo.
Tieto teplo odluc¢ujuce tabule znaéne zni-
Zuju prehrievanie kabin prostrednictvom
slneé¢ného Ziarenia. Tajomstvo tejto ino-
vacie je v Specialnej povrchovej uprave
okennych tabul, pricom priehladnost
okien nie je obmedzena.

Pri zariadeniach s takto upravenymi
okennymi tabulami je vnutorny priestor
kabiniek sIne¢nym Ziarenim menej ohrie-
vany. Pri kabinkach s klimatizacnym za-
riadenim alebo nutenym vetranim mozno
pomocou tohto vyvoja usetrit vela ener-
gie na chladenie. |
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skutoCne vysoke, najvyssia meria 75 m.
Montaz sa uskuto¢nila s pomocou vrtul-
nika. Pri vystavbe sa podpery, kabina,
barel na bremena a nosné lana pouzili zo
starej lanovky. Pohon, riadenie, napina-
nie tazného lana a stanice su nové.

Technické udaje

- typ lanovky 15 t. prepravna lanovka

Tracouet
- prepravna kapacita 151t/300s
- ¢as jazdy 12,3 min
- jazdna rychlost 4,0 m/s
- Sikma dizka 2623 m
- prevysenie 940 m
- podpery 5
- pohon 435/673 kW vrchol. stanica
- napinanie udolna stanica
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B Nosnost prepravnej lanovky Tracouet zodpoveda
kabinovej drahe pre 187 oséb

B Kabinka s ochrannymi tabulami
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Zaujimavosti
zo sveta lanovych
drah Poma

neh, lyZe, lyZovanie na sinkom za-

liatych svahoch - to je idyla, ktoru
si predstavuju mnohi dovolenkari v zi-
me a naroc¢nejsi vyznavadi zimnych
§portov. K tomu neodmyslitel'ne patri
aj zazitok z dopravy na vrchol svahu
prostrednictvom lanovej drahy, ktora
spifa naroéné poziadavky klientov.
Komfort a rychlost - to su dve klucové
poziadavky, ktoré zaujimaju navstevnikov
lyZiarskych stredisk. Suc¢asne su moto-
rom vyvojovych aktivit firmy Poma. Poma
vyvija maximalne usilie v snahe zabez-
pecit kontinuitu vo vylepSovani dopravy
lanovymi drahami Poma v dlhoro¢ne exis-
tujucich lyziarskych strediskach a zacho-
vat tak tradiciu a dobré meno lyziarskych
stredisk.

Dalsou velmi perspektivnou doménou
uplatnenia zariadeni Poma je rozvoj turiz-
mu a cestovného ruchu v krajinach, ktoré
sU pre nas exotické. Vyustenie dlhoro¢nej
vzajomnej spoluprace do vytvorenia dcér-
skej spolo¢nosti Poma v Cinskej ludovej
republike znamena velky krok dopredu
v podnikatelskych aktivitach spolocnosti
Poma vo vychodnej a juhovychodnej Azii.
Velké projekty v Cine, Juznej Korei, vo
Vietname a na Tajvane otvaraju netusené
moznosti kreativity v oblasti technologii,
urbanizmu, ako aj v harmonii zariadeni
Poma so zivotnym prostredim.

Vitajte vo firme
Poma!

V juni 2007 firma Poma vo svojej
materskej centrale vo Voreppe uz
druhy raz zorganizovala pre prevadz-
kovatelov zariadeni Poma osobitny
pobyt pod nazvom U nas doma. Tu sa
mohli prevadzkovatelia naplno a zo-
Siroka podelit so véetkymi svojimi
skusenostami.

Prvé pociatocné ,U” tychto dni bolo v ru-
kach Jana Gauthiera a Christiana Bou-
viera, ktori uviedli hosti do pravej lanov-
karskej atmosféry. Poma pozyva svojich
klientov, aby pocuvala a vypocula si na-
zory klientov v ich réznych situaciach.
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B Podujatia U nas doma sa ziéastnilo niekol'’ko desiatok pozvanych hosti

Urcite najlepsi spésob pokroku spociva
v uspokojovani a v predvidani potrieb kaz-
dého z nich. Program dni U nas doma bol
rozdeleny do troch tematickych okruhov:
Sklady nahradnych dielcov Poma a sluz-
by s nim spojené; Pretvaranie krajiny
vhodnej pre lyZiarske terény a Pomoc pri
prevadzke zariadeni Poma.

Co na to hovoria jednotlivi Uc¢astnici
tychto dni? Alain Luneau (Font Romeu
Pyreneje 2000) a Eric Barbier (Soldeu El
Tarte, Andorra): Je to velmi dolezité stret-
nutie. Viem, ze postupujeme dopredu
prave vtedy, ked ideme spolo¢ne. Ano,
prvorady je vztah s inZiniermi a technikmi.
Za velmi dblezité vSak povazujeme aj po-
znat iné tvare a iné osobnosti, ktoré maju
na starosti dalsie sektory. V tomto smere
si obzvlast vazime moznost viac spoznat
prostredie Poma-stock services, sluzby
expedicie nahradnych dielcov. Alainovi
Constantinovi, zastupcovi primatora v Ta-
ninges, ktory ma na starosti lanové drahy
v stredisku Praz de Lys, umoznili tieto dni
omnoho lepsie spoznat samotny podnik:
Poma nac¢uva nasim hlasom, a to je za-
kladom vzajomnej vymeny, z ktorej maju
prospech obe strany.

Predpisy a klientela: Ako sa im prispo-
sobit?

Jean-Marc Burnet zo Chamonix (Com-
pagnie du Mont-Blanc) kladie déraz pre-
dovSetkym na nedavne zmeny: Najviac
zmien za posledné roky postihlo dote-
rajsie platné predpisy a normy. Kladu na
nas ¢im dalej viac kontrol; vyvija sa na nas
stale vacsitlak a Poma nam velmi pomaha

v prispésobovani sa novovzniknutym pod-
mienkam. Yann Carrel, byvaly zamestna-
nec firmy Poma, dnes technicky riaditel
Sata v Alpe d "Huez, rad pripomina to naj-
délezitejsie: Prvorada poziadavka klien-
tov je lyzovanie a nevyhnutny staly vyvoj
a sUstavné uvedomovanie si prave tejto
nastojcivej poziadavky. O dlhych radoch
pri nastupe nemoéze byt ani re¢. Rovna-
ko nemozno sa uspokojit s kritikou typu:
Preco si musime odopinat lyze a prejst po
desiatich schodoch, aby sme mohli na-
stupit? To su poziadavky trhu a treba, aby
park v priebehu rokov presiel inovaénymi
zmenami. Pre Denisa Hudryho z Valmorel
sUu Dni Pomy aj prilezitostou stretavat sa
a hovorit s ludmi, ktori ¢asto ¢elia podob-
nym problémom. On, rovnako ako jeho
kolegovia, konstatuju dve zakladné pozia-
davky zakaznika: rychlost a pohodlie.

Tougnette -
- rozpravka na
pokracovanie...

Je to uz tridsat rokov, éo spoloé-
nost Meribel Alpina spoloéne

s firmou Poma buduju, rozoberaju

a rekonstruuju historicka a suc¢asne
strategicku lanovu drahu Tougnette.
Je to skuto¢ne nadherny priklad
predvidavého spravcovstva...

Meribel Alpina patri medzi spolo¢nosti,
ktoré predvidaju a vedia uskuto¢nit od-




B Tougnette - vrcholové stanica novej
lanovky

vazne a ambiciozne rozhodnutia. Oba
useky lanovej drahy Tougnette Poma
postavila a uviedla do prevadzky v roku
1977. Vtedy lyziarov dopravovali
na vrchol 6-miestne kabinky rych-
lostou 4 m/s. Stupajuce naroky
zékaznikov a zmeny v lyziarskych
navykoch si vyziadali Uplnu rekon- =
Strukciu lokality.

Pascal Tournier, predseda pred-
stavenstva spoloc¢nosti  Meribel
Alpina to zhodnotil takto: Velké sta-
rosti nam robil zac¢iatok zjazdovky.
Bol to jeden mur, akoby skok do
tmy, preto danu zjazdovku vyuzi-
valo velmi malo lyziarov. Ak sme chceli
zjazdovku zmenit, museli sme so stanicou
trochu ustupit. A to bol jeden z hlavnych
doévodov, preco sme sa rozhodli pre-
transformovat Tougnette na sedackovu
lanovku. Dva useky kabinkovej lanovky
neboli zakaznikom az tak po chuti; nastup
a vystup bol trochu zlozitejsi. Aj z tohto
dévodu bola najvyssia a suc¢asne najkraj-
Sia cast terénu vhodného na lyZzovanie
menej vyuzivana. Vdaka dnesnym novym
lanovkam je tento Usek ovela pritazlivejsi
a sucasne je zabezpeceny rovnomernejsi
rozptyl lyziarov. Navyse, pri ich vystavbe
sme pouzili pocetné sucasti predchadza-
jucich zariadeni, ktoré boli vymenené
len v nedavnom ¢&ase, ¢o nam umoznilo
znizit investi¢éné naklady. Tento typ recyk-
lacie je ale nasmerovany k trvacnosti. Je
skutocne treba predvidat buduce zmeny
v rozumnych ¢asovych intervaloch a nase
rozhodnutia musia byt vedené skiusenos-
fou, ako aj vnimavym pozorovanim diania
okolo nas. Spolo¢ne s firmou Poma pra-
cujeme na tomto vyvojovom programe
takmer uz od roku 2000 a je to dobra
spolupraca.

Recyklacia - pravo a sucasne povin-
nost

Rekonstrukcia druhého useku - vysvet-
[uja Christian Bouvier a Christina Laval
- vychadzala z poziadaviek, ktoré vyslo-
vili samotni zakaznici: zapnuté lyze, po-
hodlie, ochrana pred vrtochmi pocasia.
Ocakavania od nového zariadenia lanovej
drahy sa sustredili predovsetkym na vacsi
¢as straveny lyzovanim, vyrovnanejsi tok
lyZziarov a ochranu pred vetrom, namra-
zou a snehom. Tieto podmienky boli ide-
alne pre zrod novej Tougnette - famodzne;j

o

kristalovej gule - 6-miestnej sedackovej
lanovky s odpojitelnymi vozrami. Trat no-
vej sedackovej lanovky meria 1 550 m
s prevysenim 491 m. Pri rychlosti 5 m/s
zaisti za hodinu prepravu 3 240 pasazie-
rov.

Poma a Meribel vystavbou tejto lanovky
dokazali, ze mozno nadviazat skutoc¢né
partnerstvo, vysledkom ktorého vdaka
intenzivnym technickym vymenam je pra-
ca zamerana na trvacnost. Byvala vratna
stanica bola uplne recyklovana a stala sa
z nej garaz pre vsetky vozne novej sedac-
Ky. V ramci recyklacného programu moh-
la Poma opéatovne vyuzit doélezité dielce
predchadzajucej lanovky: prevodovku

a pohanaci lanovy kotu¢, ktoré len nedav-
no vymenili.

TECA

B Pévodna stanica lanovky Tougnette

Chvala predvidavosti

Pascal Tournier pripomina, Ze obnova
Tougnette bola predvidavo pripravovana
uz od roku 2000 a rovnako sa pripravuje
obnova prvého useku. Cervenou nitou,
podla vzoru intenzivnej technickej vyme-
ny na druhom useku, sa aj v pripade pri-
pravovanej rekonstrukcie prvého uUseku
brali do uvahy moznosti opatovného po-
uzitia jestvujucich dielcov a celych struk-
tar (budova a vykonané stavebné prace).
Tento projekt, ktory sa zacal v minulom
roku, prinesie stredisku Meribel a jeho
navstevnikom uz od tohto roka moznost
profitovat z Uplne integrovaného nového
zariadenia vybaveného 6-miestnymi ka-
binkami Diamond.

Nova generacia Tougnette je predo-
vSetkym oslavou kontinuity v poskytovani
sluzieb (30 rokov dobrych a Ustretovych
sluzieb!) a istym spésobom chvalospe-
vom na dobré spolutc¢inkovanie pri vza-
jomnej vymene dialogu. Treba zdoéraznit,
ze to bolo spoluucinkovanie inteligencie
a vernosti.

Dcérska
spolo¢nost Poma

v Cine

Podl’a informacie Philippe Adriena,
riaditel'a divizie exportu Poma,
vy$e 15 rokov plodného pdsobenia
firmy v Cine vyustilo v minulom roku
do vytvorenia dcérskej spolo¢nosti
Poma pod nazvom Poma Beijing
Ropeway CO LTD.
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B Cina - pohlad na Damaisu

V Cine rastie pocet novopostavenych la-
novych drah ako hub po dazdi. Mnoho
investorov planuje vybavit svoje regio-
ny lanovymi drahami na alpsky spodsob.
V tomto kontexte intenzivneho rastu, kto-
ry uprednostiuje a zhodnocuje najma
ucinnost a rychlost, je stale viac zmlav za-
lozenych na dodavke produktov na kluc.
Preto sa zalozenie dcérskej spolo¢nosti
stalo nevyhnutnostou. Sucasny vyvoj
a smerovanie v oblasti konstrukcie lano-
vych dopravnych zariadeni v Cine nuti
ku skuto¢nej suhre ¢innosti vo vSetkych
oblastiach - od stavebnych prac po insta-
lacie elektrickych zariadeni. Cielom spo-
lo¢nosti Poma Beijing Ropeway CO LTD
je stat sa nosnym kamenom stratégie po-
skytovania sluzieb vlastnych firme Poma.
Vdaka 15-ro¢nej aktivnej pritomnosti
v krajine sa Poma stava hlavnym aktérom
v oblasti lanovych dopravnych zariadeni
v Cine. Sucasné aktivity novozalozenej
dcérskej spolo¢nosti su zamerané pre-
dovsetkym na oblast mestskej dopravy
a turizmu. Poma Beijing Ropeway CO
LTD sa uz od pociatku vzniku sustreduje
na nové technologie, inovativhe a najmo-
dernejsie podujatia. Nie je to vSak vobec
jednoduché, ak si uvedomime, Ze dostat
sa k najblizSej stavbe znamena najmenej
5 hodin cesty.

Cina rokuje s francuzskymi podnikmi
pragmatickym spésobom a Poma doka-
zala pocas 20 rokov pritomnosti v krajine
nadviazat pevné partnerské vztahy. Jean
Paul Huard poznamenava: Odteraz stavat
v Cine znamena byt schopnym danu stav-
bu realizovat, ¢o v praxi predstavuje ho-
mologizaciu dielcov Poma s podmienkami
ich pouzitia v Cine. Okrem homologizacie
musi byt kazdy dielec vybaveny vlastnou
celkovou certifikaciou, ¢o sa velmi podo-
ba nariadeniam stanovenym Eurdpskou
uniou. Cinske urady v tomto smere preu-
kazali velky zmysel pre otvorenost a chut
uspiet, ked sa rozhodli nezacinat od nuly.
V otazke certifikacie sucasti sa odrazili od
zavrsenej prace v Eurdpskej unii. Urcite
si viete predstavit, ze tento typ vzajomnej
dohody si vyzadoval od oboch stran vel-
ku davku profesionality, vzajomnej dovery
a disponibility. |
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TATRAPOMA >

informuje

TATRABOB
vo francuzskom
Super Lioran

V centralnom masive Francuzska,

v samom srdci upatia masivu
Cantalien, v nadmorskej vyske 1 160 m,
sa nachadza jedno z najstarsich
zimnych Sportovo-rekreaénych
stredisk Francuzska Super Lioran,
lokalita Lioran.

Stredisko sa rozprestiera na ploche 150
ha, je vybavené 22 dopravnymi zariade-
niami, z toho je 13 lyziarskych viekov, 8
sedackovych lanoviek a 1 kabinkova la-
novka. V stredisku je 42 zjazdoviek s cel-
kovou dizkou 60 km s maximalnym prevy-
Senim 690 m. Do tejto spleti zjazdoviek
a dopravnych zariadeni sa rozhodol pre-
vadzkovatel vybudovat Sportovl atrakciu
- horsku vozi¢kovu drahu s moznostou
celoro¢ného vyuzivania. Vo vyberovom
konani, ktoré trvalo dihsie obdobie, in-
vestor navstivil vozikové drahy v réznych
strediskach. Nakoniec sa rozhodol pre
vozickovu drahu systému Tatrabob z Tat-
rapomy Kezmarok. Vozikova draha je ob-
dobou drahy v Tatranskej Lomnici, avSak

O o "

B Pohlad na dojazdovy dopravnik a dréahu
zjazdu
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B Pohlad na priebeznd garaz vozikov

s podstatnymi inovaciami, ktoré zlepsuju
bezpecénost a komfort cestujucich, zjed-
nodusuju a ulah¢uju aj obsluhu. Usporia-
danie drahy, zabery z montaze a pohfad
na ukoncéenu drahu vidno na fotografiach.
Montaz drahy sa zacala v polovici novem-

Zakladné technické udaje drahy

bra 2007, komplexné vyskusanie a odo-
vzdanie generalnemu dodavatelovi stavby
firme Erbschloe Fun Konstruct sa usku-
toc¢nilo 24. januara 2008. |

Ing. Ladislav Maci¢ak

Trat zjazdu

- prevysenie

- dizka trate zjazdu
- priemerny sklon
- pocet zakrut

- pocet skokov

- pocet vozikov v trati zjazdu

- minimalna vzdialenost medzi vozikmi
v trati zjazdu za sucha

-za mokra

- max. rychlost vozika pri zjazde

Brzdiaci dopravnik - vystupiste

- dizka (3 sekcie 4/4/6 m)

- brzdiaca - posuvna rychlost

v sekciach

39,2m

332m

-11,7 %

8 lavotocivych
8 pravotocivych
2

10

25 m
50m
40 km/h
14 m

2/1/0,42 m/s

Garaz pre voziky priebezna (sucast drahy), kryta makrolonovymi doskami

- dizka

- kapacita

Start vozikov (nastupiste)
- dizka zony étartu

31,6m
20 vozikov

24,5m

- Startovacie zariadenie - kadencer ovladany elektricky

Vlek - tahanie vozikov

- dizka trate vleku

- priemerny sklon

- dopravna rychlost vlieku

- prepravna kapacita vieku

- pohon vleku

- vykon motora pohonu

- priemer dopravného lana

- napinanie dopravného lana
- max. hmotnost cestujucich

209 m

19 %

1,6 m/s

300 vozikov/h

elektricky, s frekvenénym meni¢om
11 kW

12 mm

2x7 kN

120 kg



Nové lanovky v Ceskej republike

Cernohorsky
express, Krkonose

ajvacsou investiciou v roku
2006 bola vystavba 8-miestnej

kabinkovej lanovky Doppelmayr
v Janskych Laznich na Cernu horu,
ktora nahradila 4-miestnu dvojlanovu
kabinkovu lanovku Transporta z roku
1980.
Historicky prva lanova draha nielen v Jan-
skych Laznich, ale tiez na Uzemi dnesnej
Ceskej republiky, bola postavena prave
tu, v roku 1928. I$lo o kyvadlovu kabi-
novu lanovku, ktora v tom c¢ase patrila
so svojimi 3 174 metrami k najdlhsim na
svete. Technoldgiu lanovky dodala firma
FrantiSek Wiesner Chrudim (neskorsia
Transporta), 25-miestne kabiny vyrobila
firma Bohemia z Ceskej Lipy. Lanovka,
bez vacsich rekonstrukcii, bola v pre-
vadzke az do zaciatku 80. rokov, ibav 50.
rokoch boli vymenené kabiny za vacsie
- 30-miestne. V roku 1970 sa zacala vy-
stavba v poradi druhej lanovky na Cernu
horu v novej kratSej trase, ktoru do pre-
vadzky uviedli az v roku 1980. Vyrobila ju
firma Transporta Chrudim a bola to obez-
na 4-miestna kabinkova lanova draha
dvojlanového systému. Bola poslednou
zo Sestice lanoviek tohto typu, dalsie boli
postavené v bosnianskom Sarajeve, na
Slovensku v Ruzomberku a v Tatranskej
Lomnici (2 useky), ako aj lanovka v ne-
meckom Thale, ktora je dosial v prevadz-
ke, ale po rozsiahlej rekonstrukcii.

V roku 1992 presla rekonstrukciou aj
¢iernohorska lanovka, do stanic boli na-
inStalované systémy automatického po-

M Horna stanica Cernohorského expresu

sunu kabin z firmy Girak a firma Swoboda
dodala nové kabinky typu Austro Panora-
ma. Od roku 1996 sa novym vlastnikom
a prevadzkovatelom lanovky stala firma
Mega Plus, s. r. o., ktora v roku 2000
urobila dalSiu modernizaciu elektrickej
Gasti, pri ktorej sa zvysila rychlost lanovky
na 3,6 m/s a kapacita sa zvysila na 580
os/h. AvSak ani to uz nestacilo narokom
rychlo sa rozvijajuceho strediska, preto
sa prevadzkovatel rozhodol pre vystavbu
uplne novej lanovej drahy. Sedemnasty
april 2006 bol nielen poslednym dnom
prevadzky pévodnej lanovky, ale su¢asne
aj ukoncenia prevadzky dvojlanovych ka-
binkovych lanoviek Transporta na uzemi
byvalého Ceskoslovenska. Patky podpier
novej lanovky sa vybudovali uz v predsti-
hu v lete roku 2005, vdaka ¢omu mohla
nova lanovka zacat prevadzku uz 11. au-
gusta 2006.

Nova 8-miestna kabinkova lanovka
Doppelmayr je v suc¢asnosti najmodernej-
$ou lanovkou v Ceskej republike. Prepra-
vu cestujucich zabezpecuje 46 moder-
nych presklenych kabinok typu Omega
Il firmy CWA s kapacitou 1 485 os/h.
V buducnosti sa pridanim dalsich 13 ka-
binok moze zvysit kapacita na koneénych
1 900 os/h.

Zakladné technické udaje drahy

Udolna stanica 694 mn. m.
Horna stanica 1260mn. m.
Sikma dizka 2307 m
Prevysenie 566 m
Pocet podpier 15
Priemer

dopr. lana 45 mm
Hlavny pohon 498 kKW

LAVEXinfo » 1/2008

Pocet voznov 46/59
Vzdialenost voznov 116m
Cas jazdy 7,4 min.
Dopravna

rychlost 6 m/s
Prepravna os/h
kapacita 1485/1 900
Typ 8-MGD
Vyrobca Doppelmayr
Zlatée Hory,
Jeseniky

Prvej 4-miestnej sedackovej la-
novky sa dockali aj Jeseniky, kde
v Zlatych Horach uviedli do prevadz-
ky neodpojitel'ni 4-miestnu sedacko-
vu lanovku s nazvom Zlaté luky.

Tato lanovka je sucastou |. etapy uplne
novo budovaného lyziarskeho strediska
Bohemialand. Priblizne v polovici trasy
sa nachadza jednovetvova medzistanica,
ktora sluzi iba pre nastup. Prave pre tuto
medzistanicu ma lanovka dva prevadzko-
vé rezimy - pri prevadzke bez nastupo-
vania v medzistanici dosiahne kapacitu
2 380 os/h pri rychlosti 2,6 m/s, pri pre-
vadzke s medzistanicou je to 2 105 os/h
pri rychlosti 2,3 m/s.

Udolna stanica v Zlatych Horach je tiez
typu Chairdrive, tu vSak je to pohanacia
aj napinacia. Vrcholova stanica sa na-
chadza v tesnej blizkosti zrucaniny hradu
Edelstejn. Na lanovku Zlaté luky by mala
nadvazovat dalSia 4-miestna sedackova
lanovka, ktoru chcu vybudovat v ramci
II. etapy, mala by viest az na vrchol P¥ic-
né hory. Vdaka tomu sa stredisko rozsiri
0 novu zjazdovku s dizkou priblizne 1 300
m a prevysenim 330 m.

Zakladné technické udaje drahy

Udolna stanica 482 mn. m.
Horna stanica 659 mn. m.
Sikma dizka 1183 m
Prevysenie 177 m
Pocet podpier 17
Priemer

dopr. lana 38 mm
Hlavny pohon 169 kW
Pocet voznov 152
Vzdialenost

voznov 15,7 m
Cas jazdy 7,6 min.
Dopravna

rychlost 2,5m/s
Prepravna

kapacita 2 380 0s/h
Typ 4-CLF
Vyrobca Doppelmayr

Text a foto: Radim Polcer
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Nezname ruskeé lyziarske strediska

(uvod do serialu ¢lankov)

predchadzajucom ¢&isle nasho ¢asopisu sme v rubrike Nas host

priniesli rozhovor s Ing. Ladislavom Harvanom, vyznamnou osobnos-
fou lyziarskeho $portu znamou nielen na Slovensku, ale aj v mnohych
europskych lyziarskych strediskach, ktoré navstivil ako technicky delegat
FIS a ¢len komisie pre stavbu a schvalovanie zjazdovych trati. V byvalom
Sovietskom zvaze napriklad posudil viac ako 340 trati.

Teraz pre nas ¢asopis pripravil serial ¢lankov o ruskych strediskach,
ktory budeme postupne uverejiiovat. Dnes prinasame prvu ¢ast.

Treba véak dodat, Zze v su¢asnosti je v Rusku rozvoj lyziarskych stredisk
extenzivny, buduju sa nové strediska, modernizuju uz existujuce. Preto sa
na élanky, ktoré pre nas autor pripravil, treba pozerat z pohladu rokov,

v ktorych ich navstevoval. Napriek tomu, Zze sa uz mnohé zmenilo, domnie-
vame sa, ze aj pohlad do minulosti ruskych lyziarskych stredisk moéze byt

pre nasich ¢itatelov zaujimavy.

O ruskych lyziarskych strediskach a hor-
skych dopravnych zariadeniach, okrem
niekolkych malych stredisk pri Moskve,
ktoré boli vybudované v poslednom
obdobi, je vSeobecne malo informacii.
Znamejsie lyziarske strediska byvalého
Sovietskeho zvazu, ako boli Alma-Ata,
Gudauri ¢i Cimgan, st uz v osamostat-
nenych republikach, ktoré uz nie su su-
¢astou Ruskej federacie. Okrem tychto
boli v minulosti, sice viac horolezcami,
navstevované strediska Terskol na Kau-
kaze, odkial je pristup na Elbrus. Rov-
nako Kirovsk za polarnym kruhom, ktory
navstevovali biatlonisti, sa vyuzival aj pre
klasické lyzovanie. V celej oblasti, kde by
sa nasli vhodné podmienky pre zjazdové
lyZzovanie, sa vSak v sucasnosti vyskytuju
etnické nepokoje - Ceéensko, Horny Ka-
rabach a blizke etnické republiky.

Na juhu Kaukazu, v okoli Soéi, v turis-
tickom stredisku Krasnaja Polana a v jeho
hornej ¢asti udolia, buduju Rusi v priprave
na ZOH 2014 nové obrovske, technicky
dobre vybavené lyziarske strediska. Pri-
prava, projekcia a vystavba je zabezpe-
¢ovana firmami z Eurépy a USA. Napriek
tomu, Ze tato oblast susedi s nepokojny-
mi republikami, je predpoklad, ze Rusi
sa s bezpecnostou navstevnikov ZOH
dobre vysporiadaju. Niektoré zariadenia
su uz v prevadzke, slavnostne ich otvoril
prezident Putin. Je predpoklad, ze olym-
pijské objekty budu vcas dokoncené,
aby sa splnili podmienky pre skusobné
predolympijské preteky, pretoze trate su
pre pretekarov Uplne nezname. Ilde najma
o zjazdové trate.

Pre ¢itatelov ¢asopisu LAVEX-Info som
pripravil serial ¢lankov o ruskych lyziar-
skych strediskach, ktoré sa rozvijaju, pri-
padne sa budovali od zaciatku. Obc¢ania
Ruska maju velky zaujem o lyzovanie. Su
ochotni cestovat autom 300 km, aby si
mohli niekolko hodin zalyZovat.

Ako som ziskal svoje poznatky? Tri-
dsattri rokov som pracoval vo FIS-e ako
vykonny ¢len pre stavbu a schvalovanie
zjazdovych trati pre medzinarodné lyziar-
ske preteky. Taktiez som bol technickym
delegatom FIS a c¢lenom komisie EP.
O schvalovanie trati v byvalom Soviet-
skom zvaze medzi ¢lenmi komisie FIS
nebol velky zaujem, nechcelo sa im tam
vycestovat z viacerych dévodov. Jednak
to boli velké vzdialenosti, reGova bariéra,
ako aj obava z ciastoéne nekvalitnej in-
frastruktury v strediskach, najma preto,
ze tieto boli viac-menej nezname. A tak
tato uloha zostala pre mna, ako jediného
Cclena komisie z byvalého vychodného
bloku.

FIS je povinna na poziadanie prislusné-
ho narodného lyziarskeho zvazu zabez-
pecit ucast predstavitelov FIS na schva-
[ovanie trati, automaticky boli tieto Ulohy
pridefované mne. V byvalom Sovietskom
zvaze bola ucast predstavitelov FIS len
oficialna, ¢o prispelo ktomu, ze federacia
nemala o strediskach takmer ziadne infor-
macie. Aj pretekari z europskych krajin
tam necestovali na medzinarodné preteky
radi, jednak pre velké vzdialenosti, najma
vsak preto, ze priebeh tychto pretekov tr-
val velmi dlho. Medzinarodnych pretekov
v sezoéne bolo iba niekolko, preteky SP sa
tam nekonali vobec.

Po vzniku Ruskej federacie sa jednotli-
vé strediska zacali zaujimat tak o vystav-
bu, ako aj o schvalovanie existujucich
trati. Viedla ich k tomu potreba, aby ich
pretekari mohli doma ziskavat potrebné
tzv. FIS body, bez ktorych sa nemdzu
zucastnovat medzinarodnych pretekov
mimo Ruska.

Pocas méjho pdsobenia v komisii FIS
som sa dostal do celej oblasti Ruska, od
Petrohradu, Sibira, Uralu az po Kamcat-
ku, okrem stredisk na Altaji a v okoli Baj-
kalského jazera. Pre taku velku krajinu,

Foto: L. Harvan
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ako je terajSie Rusko, je takmer neuve-
ritelné, ze ma malo vhodnych pohori na
vystavbu lyziarskych stredisk. Tam, kde
su podmienky, nie je ziadna infrastruktu-
ra a ani miestne ekonomické podmienky.
S mojim sprievodcom sme pracne hladali
horu s prevysenim aspon 500 m, kde by
bolo vhodné vybudovat lyziarske stredis-
ko. Takéto prevysenie je ako minimum
potrebné pre schvalenie trate pre zjazd.
Po cely ¢as mojich navstev stredisk v by-
valom Sovietskom zvdze ma sprevadzal
Moskovcan Sergej Anissimov, pracovnik
projekéného ustavu. V sucasnosti je Cle-
nom komisie FIS.

Bratska elektraren

Pri Bratskej elektrarni, na brehu
jazera nad priehradou elektrarne
sa nachadza malé lyziarske stredis-
ko. Elektrarenské zariadenie bolo
dlho najvacsou vodnou elektrarnou
na svete. Blizkost mohutného prie-
hradného muru a obrovskeé elektrické
vedenia pdsobili dost hrozostrasne.
Hlinikarsky koncern Ruska sa stal hlav-
nym sponzorom ruského zjazdového
lyZovania. Mal vsak zasadnu poziadav-
ku, aby sa majstrovstva Ruska v slalome
a obrovskom slalome usporiadali v tomto
stredisku. To bolo dévodom, prec¢o ma
Ruska lyziarska federacia v noci urgentne
poziadala, aby som ¢o najskor prisiel tieto
trate schvalit. Aj takéto dévody sposobili,
ze som neplanovane cestoval do Ruska.
Pri ceste do strediska som si vSimol, ze
na obzore sa vynima ocelova konstrukcia,
akoby to bola veza skokanského mostika.
Upozornil som, ze som prisiel schvalovat

B Autor prispevku pri priehradnom mdre
Bratskej elektrarne s funkcionarmi
lyZiarskeho strediska
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B N&jazdova veZa pre obrovsky slalom

zjazdové trate a nie skokansky mostik.
Vysvetlili mi vSak, Zze veza ma 33 metrov
a prave z nej bude Startovat obrovsky
slalom, aby prevysenie dosiahlo pozado-
vané minimum 250 metrov, potrebné pre
schvalenie trate pre FIS.

Aj start pre slalom bol svojsky umiest-
neny na streche bufetu v stredisku. Ciel
oboch trati bol na hladine priehradného
jazera, ¢o tiez robi stredisko nezvycaj-
nym. Mozno to v nas vyvolava Usmey, ale
na druhej strane to hovori o zaujme a po-
pularite lyzovania v Rusku.

Hlavnym dopravnym zariadenim bol ra-
movy lyziarsky vlek Transporty. Pri mojej
navsteve bol v hroznom technickom sta-
ve. Na celom vileku bolo funkénych azda
sedem kotiev. Okrem toho tam mali este
dva malé amatérsky vyrobené vieky.

Pri ich zaujme o lyZovanie nebolo moz-
né v tomto stredisku trate neschvalit,
najma ak medzinarodna federacia prok-
lamovala, Ze je potrebné pomoct rozvoju
pretekarskeho lyzovania. L |

Ing. Ladislav Harvan

ZUSAMMENFASSUNG

Dipl. Ing. Ladislav Harvan, der nicht nur
in der Slowakei, sondern auch in vielen
europdischen Skizentren, die er als tech-
nischer Delegierte der Internationalen
Skiféderation und Mitglied der Kommis-
sion fiir Aufbau und Bewilligung von Ab-
fahrtsbahnen besuchte, als eine bedeu-
tende Persénlichkeit im Skisport bekannt
ist, bereitete fiir die Zeitschrift eine Artikel-
serie Uber russische Skizentren, in denen
er die Abfahrtsbahnen bewilligte.

SUMMARY

Dipl. Ing. Ladislav Harvan, an important
ski sport personality known not only in
Slovakia, but also in many European ski
resorts which he visited as technical dele-
gate of the International Ski Federation
and a member of the committee for build-
ing and approvement of downhill courses,
prepared for the magazine an article se-
ries about Russian ski resorts in which he
approved downhill courses.

Charakterystyka techniczna

1. Szybko§é jazdy
- Vmax = 2,8m x sec }
2. Opér jazdy
- Pmax =400 N
3. Dtugoéé linki
-Lmax =6,5m
4. Srednica linki
-d =5,2 mm
5. Dlugoéé zaczepu
-lmax =2,0m

,0sowanie na 1-osobowych
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. Szybkoéé jazdy

. Opér jazdy
- Pmax =800 N
. Dtugo$é linki
-Lmax=9m
. Srednica linki
-d =6 mm
. Dlugo$é zaczepu
-lmax =1,6m
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Charakterystyka techniczna

- Vmax = 3,5m x sec’

ie na 2-osobowych

odne wciaganie
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Sila preciznosti.

PRINOTH AG . 39049 Sterzing . Italy . Tel. +39 0472 722622

Ziadna stopa skromnosti. PRINOTH® Powerfrézy sii dokonalé a zarucuji trvald kvalitu!
‘ Vage bezchybne upravené zjazdovky budd neprehliadnutelné. Ci uz prasan, zmrznuty
£ /4 sneh, hrbolaty ¢i strmy svah — PRINOTH® vdaka svojej kvalite pri dprave zjazdoviek
vzdy vitazi. Lyzovanie plné zazitkov — vydajte sa na nasu stopu! www.prinoth.com

LEITNER

TECHNOLOGIES.




v Dlhodobo poskytovat' kvalitné sluzby znamend naplno sa vélenit' do nového prostredia.
; Dlhodobd perspektiva predpokladd zmenu. Predstavte si ndpadité rieSenie a postavte na
fiom svoju budicnost'. Umoznit' prerod 4-miestnej kabinkovej ,starenky” na modernd,
rychlu sedackovi ,,mladicu® Multix 6 bez dlhych radov, zodpovedajicu vasim

( ofakdvaniam...to znamend.... s lyZzami na nohdch, pod ochranou v kryStdlovom kokpite,
= ﬁ idedlny komfort na ceste za zdzitkami.
y — \ Pod'me spolo¢ne dalej... k ozaj lepSim zajtrajSkom.
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