LANOVA DOPRAVA e CESTOVNY RUCH
E X MANAZMENT ¢ MARKETING

oy g er ﬂ
178G 2217 ROCNIK Xxxvi ¢ 3/2009

6-CLD-B-O
Panoramabahn
Kreischberg







LEITNER: VAS PARTNER PRE LANOVKY A VLEKY.

- ﬂ 1-,

-

.\

e

"7.;_ =
—-—

LEITNER - Headquarters Sterzing Brennerstr. 34 39049 Sterzing, Italy Tel. +39 0472 722 111 Fax. +39 0472 724 111 info@Ieitner-lifts.com www.leitner-lifts.com
Local contact point: JPHulla s.r.o. Peter Hulla Mlynska dolina 11 81104 Bratislava 1, Slovakia peter.hulla@jphulla.sk

LEITNER

ropevways
TECHNOLOGIES



LAVEXinfo

Vydava

LAVEX, Lanovky a vleky,

zaujmové zdruzenie na Slovensku,
Liptovsky Mikulas vo vydavatelskej
a reklamnej agenttire STEFANI,
Junacka 6, Bratislava.

tel./fax: 02/49249590

mobil: 0903 165 032

e-mail: m.stefanickova@zoznam.sk

Séfredaktorka
Miroslava Cerfianska

Redakc¢na rada

Ing. M. GreSo - predseda
¢lenovia:

A. Cervenkova, M. Cerianska,
Ing. J. Gavalier, Ing. J. Hulla,
Ing. J. Kriz, CSc., Ing. L. Macicak,
Ing. V. Obdrzalek, M. Sumka,
M. Stefanickova

Adresa redakcie

LAVEX, Ul. M. Pisata ¢. b,

031 01 Liptovsky Mikulas

tel.: 044/5520 460, 5621 682
fax: 044/5522 017

e-mail: lavex@lavex.sk

internet: www.lavex.sk

Tlaé

REPROservis

Liptovsky Mikulas
www.repro.sk

Registracéné cislo
396/91

Roéné predplatné na 4 cisla:
10€

ISSN ¢&. 1336-1953

Inzerenti Gisla:

AUTO RASTER 15
B + J MIKESKA 27
DISA PLUS 12
DOPPELMAYR ob. str. 1
KASSBOHRER ob. str. 2
LEITNER 1
MICHALEK 7
NESSY 12
OL TRADE 10
POMA ob. str. 4

11

1

\ 4 y

Z ¢innosti
zdruzenia

Novinky z vystavy
Interalpin 2009

Zo zivota
nasich stredisk

Lanovkari,
ako ich nepozname

OBSAH

Prihovor .. ..............

NéShost ...............

Z ¢innosti zdruzenia .. ...

Oznamy a informacie . ..

Zo Zivota
nasich stredisk .. .......

Lanovkari,
ako ich nepozname.. .. ..

Katalég
vystavovatelov .........

Informacie z firiem
TECHNOALPIN

TATRAPOMA ...........

KASSBOHRER ..........

PRINOTH ...............

Inzerenti Cisla:

PRINOTH

LUBOMIR REK
SLOVSPORT
SNOWTECH
SNOWWORK
TATRAPOMA
TECHNOALPIN
TECHMONT HELICOPTER
WIEGAND

Reklamné strany nepresli jazykovou Upravou v redakcii.

Clenskym organizaciam LAVEX-u a spolupracovnikom poskytujeme &asopis bezplatne.

* ROCNIK XXXVI - 3/2009

...3,4
..4-6
...8,9
1-14
16-18
18-19
20-26
28, 29
30, 31
32-34
36, 37
....39
40, 41
42,43
ob. str. 3
27
9
35
44
38
29
33
35



o e

Cestovny ruch v krize alebo kriza v cestovnom ruchu

na Slovensku?

Vazeni clenovia ZZ LAVEX,
subjekty zimného cestovného
ruchu a vsetci milovnici hor a ly-
zovania!

Prihova’ram sa vam v obdobi, kedy
sa chystame na zimnui sezénu
2009 - 2010. Tretie ¢islo nasho
casopisu LAVEX-info dostavate do

ruk v €ase konania Xll. medzinarod-
nej vystavy Interlavex a 38. ro¢nika
Dni lanoviek a lyZiarskych viekov na
Slovensku.

Kladieme si otazky - aka bude nastava-
juca zimna sezéna? Pridu hostia, ktori
chybali v strediskdch zimného cestov-
ného ruchu na Slovensku v minulej se-
zéne? Podari sa ndm znizit minuloroc¢-
ny pokles navstevnosti vo vyske 30 %
a niekde aj viac? Aké urobit opatrenia,
aby tomu tak nebolo? Je cestovny ruch
na Slovensku v krize alebo je kriza
v cestovnom ruchu? Urcite suhlasite, Ze
je velmi tazké odpovedat na tieto otaz-
ky. Nikto si nedovoli povedat prognoézu,
ako to naozaj bude. Skuto¢nost bude-
me moct vyhodnotit az po budulcej
zimnej sezéne 2009 - 2010. Bolo by
ale velkou chybou len necinne cakat,
ako to dopadne. Urcite kazdé stredisko
hodnotilo predchadzajicu zimnu sezé-
nu, robilo opatrenia a kroky, ktoré by
nepriaznivu situaciu dopadu financnej
krizy v rdmci moznosti eliminovali.

Samozrejme, kazdé stredisko ma svo-
je Specifikd, svoju klientelu, moznosti
v rdmci regidonu, doméacich ¢&i zahranic¢-
nych navstevnikov.

Su nazory, Ze sa to bude rieSit bojom
o klienta, bojom o zakaznika, bojom
v dobrom slova zmysle - ¢i to uz bude
cenou skipasov, poskytovania balikov
sluzieb, prispésobenim marketingovej
¢innosti na dané pomery. Som presved-
¢eny, Ze kazdé stredisko rieSi problémy,
ktoré ich postihli finanénou krizou ale-
bo inymi okolnostami.

My, ako zdruZenie lanoviek a vlekov
LAVEX, nemame moznost vstupovat do
tohto diania v jednotlivych strediskach,
ale tato situacia nas trapi a nie je nam
lahostajna. Preto sme urobili kroky, kto-
ré by v tejto situacii vSeobecne pomohli
cestovnému ruchu na Slovensku. Zdru-
Zzenie LAVEX sa spojilo s dal§imi profe-
sijnymi organizaciami, zvazmi a zdruze-
niami pésobiacimi v oblasti cestovného
ruchu v Slovenskej republike:

- Zvaz hotelov a restauracii Slovenskej
republiky
- Slovenska asociacia cestovnych kan-

celérii a cestovnych agentur
- Bratislavskéa hotelovéa asociéacia
- Zvaz kupelov
a spolo¢ne sme pripravili podklady
a navrhy na podporu rozvoja cestovné-
ho ruchu a rieSenia dopadu krizy. Tieto
navrhy sme adresovali prostrednictvom
Ministerstva hospodarstva SR vlade
Slovenskej republiky. Nase navrhy si vy-
Ziadali rokovanie na Ministerstve hos-
podarstva Slovenskej republiky, ktoré-
ho sa zucastnili za MH SR:

Doc. Ing. Lubomir Jahnatek, CSc. - mi-
nister,

Ing. Ilvan Rybarik - §tatny tajomnik,

Ing. Gabriel Kuliffay - generéalny riaditel
sekcie turizmu,

Ing. Marian Bujna - riaditel odb. politiky
a regiondl. rozvoja turizmu,

Ing. Michaela Potoc¢arova - vedica odd.
zahrani¢nych vztahov v turizme,

JUDr. Svetlana Gavorova - generdlna
riaditel'ka SACR

a zastupcovia profesijnych zvazov pé6-
sobiacich v turizme.

Zavery z tohto rokovania, zial, ne-
boli prili§ optimistické. Aj ked navrhy
boli vzaté na vedomie, ich rieSenie sa
v konkrétnom ¢asovom horizonte ne-
prisltbilo. Argumentovalo sa celkovou
ekonomickou situaciou v Slovenskej
republike, sucasnymi legislativnymi
danostami a, samozrejme, dopadom
finanénej krizy na vSetky odvetvia hos-
podarstva SR, nielen na cestovny ruch
(pre informovanost prikladdm k m6jmu
prihovoru Navrh opatreni na podporu
rozvoja cestovného ruchu a rieSenia
dopadu krizy, ktoré sme predlozili za ZZ
LAVEX). Samozrejme, budeme aktivne
pokracovat v aktivitdich v cestovhom
ruchu na Slovensku a, najma, vzimnom
cestovnom ruchu. Preto sa obraciame
aj na celu c¢lenska zakladnu, aby ndm
pomohla, podavala navrhy a podnety.
V ramci takejto Sirokej ¢lenskej zaklad-
ne sa potom lahSie presadzuji navrhy
ako jednotlivo samotnym strediskam,
Ci sa to tyka ekonomiky, legislativy, pro-
pagéacie, marketingu a podobne. Som
presvedceny, Ze aj nase podujatia XII.
medzinarodna vystava horskej techniky
Interlavex 2009 a 38. ro¢nik Dni lano-
viek a lyziarskych vlekov na Slovensku,
vytvaraju priestor pre vzajomné navrhy,
podnety a informacie. Preto sme aj ako
hlavny motiv podujatia poloZili otazku:
Je hospodarska kriza aj krizou cestov-
ného ruchu na Slovensku?

Na zaver prihovoru by som chcel vyslo-
vit nadej, Ze nastavajlca zimna sezéna
bude bohatad na prirodny sneh alebo
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aspon silne mraziva, aby sme si mohli
pomoéct aj technickym zasneZovanim.
Ked' sa tak stane, potom verme, Ze pri-
de vela domécich aj zahrani¢nych nav-
Stevnikov - lyziarov, aby sme najar 2010
mohli spokojne povedat, Ze sezéna bola
aspon dobra, ked nie vyborna. Vsetkym
strediskam na Slovensku prajem Uspes-
nu, bezproblémovu bezurazovu sezénu.
_

Ing. Jan Gavalier,

predseda predstavenstva ZZ LAVEX

Navrh
opatreni na podporu rozvoja cestov-
ného ruchu a rieSenia dopadu krizy

Zaujmové zdruzenie lanoviek a vlekov
- LAVEX na Slovensku so zakladriou asi
200 ¢lenov je zdruZenie prevadzkovate-
fov lanoviek a lyziarskych vlekov, lyziar-
skych trati a s tym suvisiacich ¢innosti,
ako su technické zasnezovanie, Uprava,
znaCenie a zabezpecenie lyziarskych
trati.

V suvislosti s dopadom krizy na zim-
ny cestovny ruch ZZ LAVEX v zastupeni
Clenskej zakladne a na zaklade negativ-
nych hospodarskych vysledkov za uply-
nuli zimna sezénu (prepad o 30 - 50 %
v obrate) navrhuje vlade Slovenskej re-
publiky prijat tieto opatrenia:
a)znizit DPH na 13 %,
b)zaviest opatrenia na podporu rozvo-

ja cestovného ruchu na Slovensku

a zvySenia navstevnosti,
c)udrzat zamestnanost v sfére zim-

ného cestovného ruchu a sluzbach

s tym spojenych (znizit odvodové

povinnosti zamestnavatelov v oblasti

cestovného ruchu),
d)konkrétnymi opatreniami podporit
rozvoj doméaceho cestovného ruchu

- dovolenkové poukazky do zariade-

ni doméaceho cestovného ruchu so

spolufinancovanim zamestnancom,
zamestnavatelom a §tatom,

magazin



e)vytvorit legislativu v oblasti cestov-
ného ruchu, ktora by transparentnym
spOsobom riesila finan¢né toky z ob-
lasti cestovného ruchu do obci a regi-
6nov, aby tieto zostavali a boli pouzité
v obci a regiéne na dalsi rozvoj a bu-
dovanie infraStruktiry cestovného
ruchu a sluzieb,

f) rieSit obmedzenia v sucasnej legisla-
tive, pokial ide o ochranu prirody, aby
mohol byt trvalo udrzatelny rozvoj
zimného cestovného ruchu. Tyka sa
to takmer vSetkych najvyznamnej-
Sich stredisk poskytujucich sluzby
zimného cestovného ruchu na Slo-
vensku.

Hlavnym produktom zimného cestov-

ného ruchu na Slovensku je lyZovanie

a s nim spojené sluzby. Pokial tento

produkt nebude dostatocne rozvinuty

a nebude ponukat sluzby, na ktoré ma

Slovensko jedny z najlepSich podmie-

nok z krajin V4, potom aj ostatné sub-

jekty cestovného ruchu, ako su hotely,
penziény, reStauracie, cestovné kance-
larie a pod., budu pocitovat nedostatok
klientely a ndvstevnosti zariadeni.
Cestovny ruch riesi socio-ekonomic-
ké otazky regionu, zamestnanost, a tym

v kone¢nom dbsledku aj tvorbu HDP

§tatu z cestovného ruchu, ktorého per-

cento je v porovnani s krajinami V4, ako

aj krajinami EU, velmi nizke. Ak méa byt
cestovny ruch jednou z priorit rozvoja

Slovenska, musime mu pomoct, musi-

me ho nasStartovat. Robili to aj rozvinuté

Staty EU - v oblasti zimného cestovné-

ho ruchu Francuzi, Raku$ania, Taliani,

Svajgiari. Urobme to aj my!

ZUSAMMENFASSUNG

sitzer des Interessenverbandes

Jan Gavalier spricht (iber die
ernationale Ausstellung INTER-
2009 und die 38. Tage der
nen und Skilifte sowie dber die
aftskrise und ihre Auswirkun-
f den Fremdenverkehr. Das
ema des Fachseminars, das
men der Veranstaltung stattfin-
die Frage: ,lIst die Wirtschafts-
auch Fremdenverkehrskrise in
wakei?"

SUMMARY

airman of the interest associa-
VEX Jan Gavalier talks about
th international exhibition
AVEX 2009 and the 38th
cableways and ski-lifts as well
t the economic crisis and its
s on tourism. The main theme
expert seminar taking place in
ework of the event will be the
n: “Is the economic crisis also
1 crisis in Slovakia?“
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Nas host

Problematika bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci ani po prijati niekol'’kych
novych legislativnych nariadeni stéle nie je na ocakavanej trovni. Tyka sa to

aj oblasti naSej €innosti, dokazom €oho su aj tazké a smrtel'né arazy, ktoré sa

v uplynulej zimnej lyZiarskej sezéne stali v zimnych strediskach na Slovensku.

Preto sme oslovili JUDr. RUDOLFA KUBICU, hlavného inSpektora InSpektoratu

prace v Ziline, aby sme aj takouto formou priblizili éGitatelom — prevadzkovatelom
a pracovnikom lyziarskych stredisk sticasny stav v danej oblasti.

® Na uvod sme poziadali Rudolfa Kubi-
cu, aby nas oboznamil s pésobnostou
Narodného inSpektoratu prace, jeho
organizacnou Strukturou a c¢innos-
tou jednotlivych In§pektoratov prace
v ramci Slovenskej republiky.
Narodny inSpektorat prace sidli v Ko-
Siciach, kde bol zdkonom ¢. 82/2005
Z. z. v zneni neskorsSich predpisov pre-
sidleny z Bratislavy, predtym to bol
Urad bezpeénosti prace. Narodny in-
Spektorat prace riadi jednotlivé krajské
InSpektoraty prace, su clenené podla
vy$Sich uzemnych celkov - mame na
Slovensku osem VUC a rovnako osem
InSpektoratov prace. Ich sidla su vzdy
v sidlach VUC. Na &ele Narodného in-
Spektoratu prace je generalny riaditel,
ktorého menuje minister Ministerstva
prace, socialnych veci a rodiny SR. In-
Spektoraty prace vedu hlavni inSpektori
prace, teda nie ako predtym riaditelia.
Hlavnym inspektorom prace moze byt
iba ten, kto je inSpektorom prace mini-
malne 5 rokov.

Hlavnym poslanim InSpektoratov
prace je presadzovat ochranu zamest-
nancov pri praci a vykon statneho pra-
va v oblasti inSpekcie prace. Vymedzuju
pb6sobnost Statnej spravy v oblasti in-
Spekcie prace a ich pésobnost pri vyko-
ne dohladu podla osobitného predpisu,
ustanovuju prava a povinnosti in§pek-
tora prace a povinnosti fyzickej osoby
a pravnickej osoby.

Kompetencie In§pektoratov prace su
dané zakonom ¢.125/2006 Z. z. o in-
Spekcii prace, kde v § 2 je definované,
¢o je inSpekcia préace: je to dozor nad
dodrziavanim pracovnych pravnych
predpisov, ktoré upravuju pracov-
nopravne vztahy, najma ich vznik, zme-
na a skoncenie, mzdové podmienky
a pracovné podmienky zamestnancov,
vratane pracovnych podmienok Zien,
mladistvych, domackych zamestnan-
cov, 0s6b so zdravotnym postihnutim
a osOb, ktoré nedovrsili 15 rokov veku,
kolektivneho vyjednavania, pravnych
predpisov a ostatnych predpisov na za-
istenie BOZP, vratane predpisov upravu-
jucich faktory pracovného prostredia,
pravnych predpisov, ktoré upravuju za-
kaz nelegalnej prace a nelegalneho za-
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mestnavania, zavazkov, ktoré vyplyvaju
z kolektivnych zmluv a pod., taktiez bez-
platné poradenstvo. InSpektoraty prace
vykonavaju aj socialnu legislativu, spo-
lo€éne s prislusnikmi policajného zboru
robime previerky vodic¢ov nakladnych
motorovych vozidiel nad 3,5 t, ktoré su
vybavené tachografovymi zdznamami,
¢i dodrziavaju pracovny Cas a oddych
v doprave v ramci EU. Na zaklade in-
Spekcii prace vyvodzujeme aj zodpo-
vednost za poruSovanie predpisov,
vykonavame kolaudacie, presSetrujeme
zavazné a smrtelné pracovné urazy. Po-
Cet preSetrovani zavaznych pracovnych

B JUDr. Rudolf Kubica

Urazov enormne narastol aj prijatim za-
kona ¢. 124/2006 Z. z. v zneni neskor-
Sich predpisov o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci, kde v § 3 je ustanovena
definicia tazkej ujmy na zdravi. Defini-
cia, ¢o sa povazuje za zavazny pracovny
Uraz, sa zhoduje s Trestnym zakonom
¢.300/2005 Z. z.V § 123 tohto zakona
v jednom bode definicie sa uvadza, ze
zavazna alebo tazkd ujma na zdravi je
aj v pripade, kedy praceneschopnost
trva viac ako 42 dni, ¢o je velky prob-
Iém v porovnani s minulostou. Preto
podnikdme urdité kroky pri novelizacii
zakonov, ¢i uzZ je to zakon o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri préaci alebo zakon
o indpekcii prace, kde chceme zmenit
definiciu 42 dni praceneschopnosti tak,
aby hlavny in§pektor prace mohol roz-
hodnut, ktoré zavazné pracovné Urazy
bude inSpekcia Setrit a ktoré nie.

® Ma Inspekcia prace dosah aj na vy-
hradené technické zariadenia?

Uréiteméatotym,zezdkon¢. 124/2006
Z.z.v zneni neskorSich predpisov o bez-



pecénosti a ochrane zdravia pri praci v §
6, 8 a 9 uklada zamestnavatelom povin-
nosti. Najma v § 9, kde zamestnavatel
ma povinnost vykonavat kontrolna ¢in-
nost. Jednou z takychto povinnosti je
aj povinnost sustavne kontrolovat a vy-
zadovat dodrziavanie pravnych predpi-
sov a ostatnych predpisov na zaistenie
bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci,
zasad bezpecnej prace, ochrany zdravia
pri praci a bezpec¢ného spravania sa na
pracovisku a bezpecénych pracovnych
postupov, najma kontrolovat stav bez-
pecnosti a ochrany zdravia pri préci,
vratane stavu bezpecnosti technickych
zariadeni a na ten Ucel v intervaloch ur-
¢enych osobitnymi predpismi zabezpe-
¢ovat kontrolu, meranie a hodnotenie
faktorov pracovného prostredia, Urad-
né skusky, odborné prehliadky a odbor-
né skusky vyhradenych technickych
zariadeni. Je na Skodu veci, Ze zakon
¢. 124/2006 neprevzal vykonavacie
vyhlasky, ktoré boli vydané k zakonu
¢. 330/1996 Z. z. Jednou z vyhlasok
bola aj vyhlaska ¢. 718/1996 Z. z. Novy
zakon ¢. 124/2006 tieto vyhlasky ne-
prevzal a de jure mozno povedat, Ze su
neplatné, ale de facto su platné, preto-
Ze prakticky ich kazdy pouziva. Obratim
pozornost na skuto¢nost, ze ak by sme
povedali, Ze nie su platné, vtom pripade
by kazdy zamestnavatel musel vykona-
vat tato ¢innost podla nariadeni vlady,
ktoré boli vydané k Ramcovej smernici
89/391/EHS z 12. 6. 1989 o zavedeni
opatreni na podporu zdokonalenia bez-
pecnosti a zdravia pri praci a k zdkonu
¢.124/2006 Z. z. o BOZP. Avsak naria-
denia vlady su vSeobecné, strohé, nie
tak presne definované, meratelné, ako
to bolo upravené vo vyhlaske a kazdy
zamestnavatel by musel mat spraco-
vany svoj vlastny vykonavaci predpis,
¢o by bolo pre neho problematické.
Preto kazdy radsej siahne po vyhlaske
¢. 718/1996 Z. z., aj ked' je de jure ne-
platna, moéze si ju vSak zozavaznit vo
svojom vykonavacom predpise. Verim,
Ze tie ustanovenia, ktoré boli dobré vo
vyhlaske €. 718/1996 Z. z., budu pre-
transformované aj do novej vyhlasky.
Nova vyhlaska je uz hotova, bola aj
na medzirezortnom pripomienkovom
konani. Neboli Ziadne vyhrady a mo-
mentalne je v Bruseli, kde by mohli, ale
nemuseli byt k nej nejaké zasadné pri-
pomienky. Po 3-mesacnej lehote, kedy
sa mozu jednotlivé ¢lenské krajiny vy-
jadrit, bude predpis vydany, ak by boli
pripomienky, bude prepracovany.

My v rdmci poradenstva hovorime, Ze
tato vyhlaska je dobrd, avSak na druhej
strane za neuplatiovanie tejto vyhlasky
nemdZzeme zamestnavatela sankciono-
vat, musime sa vzdy opriet o zakon, pre-
toze §tatne organy v zmysle Ustavy SR,

o I

najma ¢l. 2 ods.2, mézu konat len na za-
klade Ustavy, Ustavnych zakonov a za-
konov. To znamen4, Ze vyhlaska nema
pravnu silu ako zdkon, treba sa odvolat
na zakon ¢. 124/2006 o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci, kde § 9 ho-
vori, Ze zamestnavatel musi kontrolovat
aj stav a bezpecnost technickych zaria-
deni. Preto odporucame, aby, pokial ne-
bude platit nova vyhlaska, pouzivali pri
praci tuto vyhlasku.

® Jednou z dolezitych veci v otaz-
kach bezpecénosti pri praci je vychova
a vzdelavanie pracovnikov. ZZ LAVEX
zabezpecuje vychovu a vzdelanie pra-
covnikov na obsluhu a opravy lyziar-
skych vlekov. Kto vo vSeobecnosti
mézZe vykonavat zakladné $kolenia
a aktualiza¢né pripravy tychto pracov-
nikov v zmysle vyhlasky 356/2007,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o podmienkach a rozsahu vychovnej
a vzdelavacej ¢innosti?

Treba povedat, ze bol vydany vykona-
vaci predpis k zakonu &. 124/2006. Co
sa tyka vychovy a vzdelavania, je to uz
spominana vyhlaska ¢. 356/2007, kde
su jednoznacne stanovené urcité pod-
mienky. Aj v zadkone ¢. 330/1996 Z. z,,
ktory dovtedy platil, bolo uvedené, ze
bude vydany vykonavaci predpis a prak-
ticky za 10 rokov G¢innosti tohto zdkona
tato vyhlaska nebola vydana. Takze sme
radi, Ze mame vyhlasku, na zaklade kto-
rej mézeme upravovat alebo schvalovat
projekty na vychovu a vzdelavanie. Aj
tato vyhlaska ma nedokonalosti, a pre-
to sa v su¢asnosti pracuje na zmene no-
vely zakona ¢. 124/2006 o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci, aj zdkona €.
125/2006 o inSpekcii prace. Chceme
niektoré ustanovenia bliZzSie precizo-
vat, aby boli zrozumitelné a zrejmé aj
pre Sirokt podnikatel'skd verejnost. Na
druhej strane aj my sami, ako ¢lenovia
akreditacnej komisie (momentélne som
podpredsedom akreditacnej komisie)
vidime, Ze projekty na vychovu a vzde-
lavanie, ktoré nam predkladaju fyzic-
ké alebo pravnické osoby, nie su vzdy
v sulade so zdkonom alebo vyhlaskou,
ktora to upravuje. Je tam vela nepres-
nosti. Na druhej strane aj pre in§pekto-
raty je to tazko kontrolovatelné, pretoze
nepozname, aké konkrétne projekty
boli schvélené, pretoze kopie projektov
zostavaju na Narodnom inSpektorate
prace. Tym, Ze tato problematika nebo-
la presne upravena, dochéadzalo aj k ur-
¢itym pozmenovaniam, kedy konkrétny
subjekt, ktory ziskal opravnenie, mohol
menit odborného zastupcu alebo lek-
tora bez vedomia inSpektoratu. InSpek-
tor prdce nemal moznost si to overit.
Chceme tieto veci upravit, aby aj z nasej
strany boli lepSie kontrolovatelné. Pod-

a informécii, ktoré mam, aj novely za-
konov - ¢i uz 124/2006 o bezpednosti
a ochrane zdravia pri praci alebo zdkon
¢. 125 o in§pekcii prace, budu prepraco-
vané, aby napriklad aj vstupné Skolenia
mohla robit len osoba odborne spéso-
bila. V praxi zistujeme, Ze Skolenia robia
aj zamestnavatelia, ¢asto len formalne
daju zamestnancom podpisat prezenc-
nu listinu, Ze bol preskoleny a ked' pride
k arazu, inSpektor sa dozvie, Ze zamest-
nanec ani nevie, ¢o podpisal. Chceme,
aby tento proces bol kvalitny, lebo Zivot
a zdravie su nenahraditelnymi veliCi-
nami. Samotna Ustava SR v &lanku 36
hovori, Ze zamestnavatel musi vytvorit
bezpecné pracovné prostredie, aby sa
zamestnanci pri vykone prace nezrano-
vali.

Aj EU nés, ako &lensky $tat ziada,
aby sme preverili podnikatelov, ktori
posobia na trhu inych krajin EU - aku
pozornost venuju na useku BOZP, chcu
mat poznatky, ako dany zamestnavatel
venuje pozornost bezpecnosti a ochra-
ne zdravia pri praci v materskej krajine.
Bezpecnost a ochrana zdravia pri pra-
ci stoji nemalé finanéné prostriedky
a tym, Ze v niektorych krajinach §tat a,
najma, podnikatelia nevenuju tomu do-
statoCnu pozornost, Setria financie, su
na trhu lacnejsi, konkurencieschopnejsi
a vytlacaju pracovnikov iného c¢lenské-
ho $tatu z trhu prace. Preto dostavame
poziadavky napriklad z Franctizska, Ne-
mecka, Holandska a pod., aby sme pre-
verili konkrétneho zamestnavatela na
uzemi Slovenska, aku pozornost venuje
tejto problematike.

Jetonavzajom prepojené.Najartohto
roku sa konalo v Portugalsku zasadnu-
tie vrcholnych predstavitelov inSpek¢-
nych organov, na ktorom sa zucastnil
aj nas generalny riaditel. Zavery zasad-
nutia ukazuju, Ze aj v Case hospodarskej
a finan¢nej krizy nemozno podcenovat
problematiku bezpecnosti a ochrany
zdravia pri praci, prave naopak, zamest-
navatelia sa musia bezpecnosti venovat
tak, akoby kriza nebola. Ked'Ze je volny
pohyb os6b, tovarov a sluzieb v rdmci
EU, musia &lenské $taty dodrziavat za-
kladny dokument - rAmcovd smernicu
¢. 89/391, ktora predstavuje zakladny
predpis a jednotlivé ¢lenské krajiny ho
museli implementovat do svojich prav-
nych predpisov. U nés sa tak stalo v za-
kone ¢. 124/2006.

Vidime, Ze je stéle ¢o napravat! Za-
mestnavatelia u nas ¢asto nie su pripra-
veni na podnikanie. V inych ¢lenskych
krajindch ten, kto chce podnikat, ne-
dostane zivnostensky list alebo neza-
lozi obchodnu spolo¢nost, pokial si ne-
osvoji potrebné zdkony o uctovnictve,
zdkonnik prace, zakony o bezpednosti
a ochrane zdravia pri praci, pokial ne-
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vykona zaverecéné skusky a neziska cer-
tifikat. U nas, Zial, zatial tomu tak nie
je. Dnes sa stane u nas podnikatelom
ktokolvek, kto predlozi vypis z registra
trestov a predpisany kolok. A aZ sa sta-
ne nejaky Uraz, potom sa dozvie, aké
povinnosti vlastne ma. Preto v ramci po-
radenstva upozoriujeme na tieto sku-
to¢nosti, priinSpekciach nasi in§pektori
rozdavaju podnikatelom brozurky, ako
sa maju spravat, ako zabezpedit zdra-
votne vyhovujluce pracovné prostredie
atd. NaSou snahou je robit aj prevenciu,
hoci v suéasnosti, ked" mame celu ka-
pacitu inSpektorov vytazenu Setrenim
zavaznych Urazov, nam nezostava na
prevenciu vela ¢asu. Verim vsak, Ze sa
to v kratkom ¢ase zmeni.

Pokial ide o opravnenia na vykon vy-
chovy avzdelavanie pracovnikov, oprav-
nenie vydava Narodny in§pektorat pra-
ce po predlozeni prislusnych projektov
a potrebnych dokladov, ktoré preuka-
zuju, ze fyzicka alebo pravnicka osoba,
spolocnost alebo konatel ma odbornu
spoOsobilost na ¢innost, pre ktora Ziada
vydanie opravnenia. Ak nema odbornu
spoOsobilost, musi v projekte predlozZit
potvrdenie, Ze ma v pracovhom pome-
re takuto osobu. Vyhlaska ¢. 3566/2008
uvadza podmienky, kol'ko rokov mini-
malne musi mat odbornu spésobilost.
SU to minimalne tri roky praxe, lektori
musia mat pedagogické alebo lektor-
ské minimum, garantom by mal byt
autorizovany bezpecnostny technik.
V prilohe zdkona ¢. 124/2006 sa uva-
dza desat roéznych oblasti, pre ktoré
mozno ziskat opravnenie, avSak maju aj
svoje podskupiny, predpokladame, Ze
v kratkom Case sa rozsiria o dalSie. Na-
priklad nie je eSte doriesSené, kto bude
Skolit inStruktorov horolezeckej techni-
ky, inStruktorov motorovych vozikov ¢i
inStruktorov viazania bremien a pod.

V sucasnosti sa rokuje s Minister-
stvom Skolstva SR, ¢i sa to upravi spo-
lo€nou vyhlaskou alebo v rdmci Minis-
terstva prace, socialnych veci a rodiny
SR. Nasim zdmerom je vychovat kvali-
fikovanych odbornikov, ktori budu $ko-
lit pracovnikov pre zamestnavatelov.
Ugelom zakonnej Upravy pri vychove
a vzdelavani je dosiahnut taky stav, Ze
nie kazdy bude Ziadat o ziskanie také-
hoto opravnenia, chceme, aby bola
zabezpecena kvalita vychovy a vzdela-
vania. V stc¢asnosti zistujeme, Ze pocet
opravneni stupa, Ze fyzické a pravnické
osoby chcl mat opravnenie na vsetky
¢innosti napriek tomu, Ze nemaju od-
bornikov s odbornou spdsobilostou,
a preto zvycajne predkladaju rézne
fingované zmluvy. Verim, Ze v kratkom
Case po vykonani in§pekcie prace vset-
ko skontrolujeme a takéto opravnenia
budd odobraté.
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® Na udrzanie odbornej spoésobilos-
ti musi pracovnik v zmysle zakona ¢.
124/2006 o bezpecénosti a ochrane
zdravia absolvovat kazdych pat rokov
aktualizaéni odbornu pripravu. Mo6-
zete bliz8ie charakterizovat, kedy sa
konéi platnost preukazu?

Kazdy preukaz alebo osvedcéenie na
¢innost sa vydava na dobu neurcitu
pod podmienkou, Ze drzitel preukazu
alebo osved&enia minimalne raz za pat
rokov vykona aktualizaénu odbornu pri-
pravu, ktord mozno vykonat len u oso-
by opravnenej na vychovu a vzdelanie,
teda u osoby, kde ziskal tento preukaz
alebo osvedcenie.

Upozoriujem na to, ze kazdé takéto
osvedcenie alebo preukaz straca plat-
nost, ak aktualizacna odborna priprava
nebola vykonana v horizonte pat rokov.
Pat rokov sa pocita od datumu vydania,
t. zn., Ze ak niekto ziskal preukaz alebo
osvedcenie napriklad 20. maja 2009,
do 20. méja 2014 musi vykonat aktua-
lizaénu odbornu pripravu. Ten termin je
prekluzivny - ak by vykonal aktualiza¢nu
odbornl pripravu o den - dva neskoér,
uz je preukaz neplatny a musi u osoby
opravnenej na vychovu a vzdelanie ab-
solvovat zakladny kurz atd’., aby ziskal
preukaz alebo osvedcenie. Na tuto sku-
to¢nost upozornujem, lehota piatich ro-
kov vyplyva zo zakona.

Aktualizacnou odbornou pripravou
sa jednak overuju znalosti pracovnika,
v lehote piatich rokov tiez dochadza aj
k uréitym zmenam zakonov, ¢im sa tiez
preveri Ci je so zmenami oboznameny.
Vyhlaskou ¢. 356/2008 je upraveny
rozsah aktualizacnej odbornej pripra-
vy, jej dizka (8 alebo 16 hodin) aj podla
toho, aké nové zakony boli v lehote pia-
tich rokov vydané.

® Vratme sa este k novelizacii vyhlas-
ky €. 718/1996, ktorou sa urcuju vy-
hradené technické zariadenia. Aké
zasadné zmeny mozu prevadzkovate-
lia lyziarskych stredisk oc¢akavat po
nadobudnuti ucinnosti novelizovanej
vyhlasky? Ilde predovSetkym o lehoty
vykonavania odbornych prehliadok
a skusok vyhradenych technickych
zariadeni, pripadne kvalifikaénych po-
ziadaviek na odbornych pracovnikov,
ktori budu tieto zariadenia obsluhovat
a udrziavat?

Predbezne mozno k tomu povedat iba
tol'ko, Ze k novelizacii tejto vyhlasky sa
vypracovalo viacero variantov, avsSak
podla poslednych informéacii tak, ako
bola schvélena v medzirezortnom pri-
pomienkovom konani. Nemala by ob-
sahovat zasadné zmeny, budd tam defi-
nované, resp. teraz mame tri opravnené
pravnické osoby, predtym vo vyhlaske
bola len technickad inSpekcia. Lehoty
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a skupiny sa nemenia, zmeny oproti p6-
vodnej vyhlaske st malé, avSak s tym,
ze vyhlaska bude platit vo v§etkych od-
vetviach narodného hospodarstva. To
znamena, Ze sa k vyhlaske vyjadrovali aj
silové rezorty - Ministerstvo obrany SR
a Ministerstvo vnuatra SR, tiez Bansky
Urad, takze by mala byt jednotna. Uz
na fiu ¢akame, aby sme ¢im skér mohli
podla nej postupovat a aby aj zamest-
navatelia nemaliv tom chaos. Stale vSak
tvrdim, Ze napriek tomu, Ze vyhlaska ¢.
718/1996 je de jure neplatnd, de facto
je platna a treba sa jej pridrziavat, preto-
Ze ak zamestnavatel plni tie povinnosti,
ktoré mu uklada vyhlaska ¢. 718/1996,
prakticky pIni povinnosti, ktoré mu vy-
plyvajua z § 9 o kontrolnej ¢innosti za-
kona &. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti
a ochrane zdravia pri praci.

Ked bude vyhlaska schvalena a pub-
likovand, aj my budeme radi a budeme
podla nej postupovat. Chcel by som
eSte upozornit, ktoré su tie pravne
a iné predpisy na zaistenie bezpecénosti
a ochrany zdravia pri praci - st uvedené
aj v § 39 Zakonnika prace, preto aj aky-
kol'vek de jure neplatny pravny predpis,
ktory je vo vSeobecnosti akceptovany
a pouzivany, sa moze stat zavaznym, ak
ho zamestnavatel preberie do svojho
pracovného poriadku - organizacného
poriadku a obozndmi s nim zamestnan-
cov. Aj takato neplatna vyhlaska moze
byt platnou.

Dakujeme za &as, ktory ste nam veno-
vali a teSime sa, ze budeme moéct s va-
mi o tejto problematike diskutovat aj
na 38. Dnioch lanoviek a lyziarskych
vlekov, ktoré sa budi konat v ramci
12. medzinarodnej vystavy horskej
techniky Interlavex 2009. |
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r Rubrik ,,Unser Gast” bringt die
hrift ein Gesprdach mit Rudolf Ku-
dem Hauptinspektor des Arbeits-
ktorats in Zilina. Die Gesprachs-
en waren die Sicherheit und der
ndheitsschutz am Arbeitsplatz
lie neuen legislativen Richtlinien
sem Bereich. Die Problematik ist
wichtig auch bei der Unfallvor-
ung auf den Skipisten.

column “Our guest” the maga-
resents an interview with Rudolf
, the inspector general of the
Inspectorate in Zilina. The themes
e interview were the safety and
protection at workplace and the
legislative guidelines in this field.
sue is very important also for ac-
t prevention at ski runs.
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Z cinnosti zdruzenia

Zasadnutie
predstavenstva
a dozornej rady

Pravidelné zasadnutie predstaven-
stva a dozornej rady LAVEX, La-
novky a vleky, zaujmové zdruzenie na
Slovensku, sa uskutoénilo v malebnej
Janskej doline v penziéne Liptovsky
Dvor 9. juna 2009. Zasadnutie otvoril

a pritomnych ¢lenov predstavenstva

a dozornej rady privital predseda pred-
stavenstva Ing. Jan Gavalier. Ako host
sa zasadnutia zGc¢astnil aj zastupca
sekcie turizmu MH SR Ing. Michal
Sevéik.

V ivodnom bode rokovania riaditel zdru-
Zenia Ing. Miroslav GreSo pripomenul
uznesenie, ktoré prijalo valné zhromazde-
nie ZZ LAVEX v oktébri 2008. Priich hod-
noteni Ing. DuSan Miklo$ podal podrobnu
informéaciu o praci v medzinarodnej or-
ganizacii pre lanovu dopravu OITAF, ked'
0. i. uviedol, Ze v tomto roku sa v Rime
uskutoéni mimoriadne stretnutie OITAF
pri prilezitosti 50 rokov od jeho zalozenia.
Upozornil aj na pripravu programu zasad-
nutia svetového kongresu OITAF, ktory sa
uskutoéni v roku 2011 v Rio de Janeiro.
Informoval o tom, Ze OITAF odsuhlasil
odporuic¢ania pre pouzivanie pdvodnych
lyziarskych vlekov s vysokym vedenim
lana a jednolanovych obeZnych drah
s pevnym uchytenim, prip. prenosnych
zariadeni podla potreby prevadzky, ktoré
sa opatovne po premiestneni uvadzaju
do prevadzky. Predmetné odporucania
vypracovala pracovna skupina schvalena
riadiacim vyborom OITAF na rokovani 26.
aprila 2006.

Zastupca sekcie turizmu MH SR Ing.
Michal Sevéik oboznamil pritomnych
so spravou o plneni koncepcie rozvoja
cestovného ruchu, pricom zdéraznil, Zze
sprava ma len informativny charakter.
Informoval tieZ o stave prac na priprave
zékona o turizme, uviedol, Ze do konca
roka 2009 by mal byt vo vlade preroko-
vany legislativny zamer a v priebehu roka
2010 by zdkon mohol byt prijaty.

V zavere vyhodnotenia Gloh ZZ LAVEX
informoval Miroslav GreSo o zmenéach
v legislative, ktord sa dotyka vystavby
a prevadzky lanovych drah, pricom zd6-
raznil aj aktivitu sekretariatu ZZ LAVEX
pri ziskavani pracovnych verzii pripravo-
vanych legislativhych noriem a zasiela-
nie pripomienok. Upozornil na pracovné
rokovanie na Ministerstve dopravy, p6st
a telekomunikéacii SR v mesiaci jul, na kto-
rom budu so zastupcami ministerstva do-

IY oo - 52000

pravy a Uradu pre regulaciu zelezniénej
dopravy prerokované navrhy vykonava-
cich vyhlasok k predmetnym zakonom.

K uzneseniu ¢. 2/4/2007 tykajlace-
ho sa rokovania so zastupcami Stredo-
slovenskej energetiky vo veci znizenia
distribu¢nych poplatkov pri dohodovani
odberu elektrickej energie pre lyZiarske
strediska riaditel zdruzenia uviedol, Ze ro-
kovanie sa doposial neuskutocnilo z d6-
vodu nezdujmu pracovnikov energetiky.
Napriek tomu sa sekretariat ZZ LAVEX
eSte pokusi o zorganizovanie pracovného
stretnutia v priebehu mesiaca jan.

Ostatné uznesenia predstavenstva ZZ
LAVEX boli splnené. Hlavnhym bodom
rokovania predstavenstva boli otazky
zabezpecenia medzinarodnej vystavy
horskej techniky Interlavex 2009 a Dni
lanoviek a lyziarskych vlekov. Miroslav
GreSo podrobne informoval o rokova-
niach s poskytovatelmi sluzieb pocas
podujatia - riaditelom hotela Permon na
Podbanskom a realizatorom vystavnych
priestorov - veducim odboru veltrhov
a vystav Progress Promotion Bratislava
a konstatoval, Ze vSetky zaleZitosti vo veci
poziadaviek organizatora pre Uspe$né
zvladnutie podujatia sa podarilo vyriesit.

Sucasne uviedol, Ze bolo rozoslanych
vySe sto pozvanok vyrobcom a poskyto-
vatelom sluzieb, najma v oblasti zimného
cestovného ruchu, ktori sa na vystave uz
prezentovali, pricom so zastupcami vac-
Sich firiem, ktoré sa zucasthuju vystav
pravidelne, sa uskuto¢nili osobné rokova-
nia a prihlasky postupne prichadzaju.

Miroslav GreSo zdoéraznil, Ze vel'ku po-
zornost bude potrebné venovat propaga-
cii podujatia, aby sa zabezpecila ¢o naj-
vacsia ucast navstevnikov, a to vSetkymi
dostupnymi formami - prostrednictvom
regionalnych  tyzdennikov,  zdruzeni
a klastrov cestovného ruchu, ¢asopisu
Cestovatel a pod.

Osobitni pozornost venovali ¢lenovia
predstavenstva vyberu témy odborného
seminara v ramci Dni lanoviek a lyziar-
skych vlekov. Po zhodnoteni sucasnej si-
tuacie v cestovnom ruchu na Slovensku,
predovSetkym v suvislosti s dopadom
zimy uplynulej sezény a nizkej navstev-
nosti lyziarskych stredisk, predstavenstvo
rozhodlo venovat sa na odbornom semi-
nari ekonomickym otazkam s hladanim
vychodisk pre zlepSenie situacie v oblasti
prijmov v nasledujicej zimnej sezoéne.
Z toho dévodu treba prerokovat jednotlivé
odborné prednasky s Doc. Ing. Petrom Pa-
tuSom z Ekonomickej fakulty UMB v Ban-
skej Bystrici. Dal3i program Dni lanoviek
a lyziarskych vlekov - zasadnutie valného
zhromazdenia a tlacova konferencia, sa
uskuto€nia v zauzivanej forme.
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V dalsom bode rokovania predsednic-
tva Jan Gavalier informoval o stave lll. eta-
py kategorizacie lyziarskych stredisk Slo-
venska. Hodnotiaca komisia 5. juna 2009
v Banskej Bystrici prerokovala hodnote-
nie lyziarskych stredisk, ktoré z prijatych
dotaznikov spracovala spolo¢nost Sitour
Banskéa Bystrica. Prijala ulohy, v ktorych
na zaklade urditych pochybnosti jednot-
livi ¢lenovia komisie overia skutkovy stav
a sucasne schvalila podmienku celkovej
prepravnej kapacity pre lyZiarske stredis-
ké so Styrmi a piatimi hviezdickami.

V réznom Miroslav GreSo informoval
o stave prac na pripravovanej novele
zédkona o dradhach a zdkona o doprave
na drdhach. Suc¢asne uviedol, Ze sa pri-
pravuje pracovné stretnutie zastupcov
lyziarskych stredisk, MDPaT SR a Uradu
pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy za uce-
lom prerokovania poZiadaviek prevadzko-
vatelov lanovych drah k pripravovanym
vyhlaskam k zakonom - vyhlaske o od-
bornej spdsobilosti pracovnikov drah,
vyhlaske o dopravnom poriadku drah
a pravidiel technickej prevadzky lanovych
drah. Taktiez upozornil na preberanie
normy STN EN 155059 - Zariadenia na
Upravu snehu, ktora sa tyka sneznych pa-
sovych vozidiel. Navrh predmetnej normy
je potrebné pripomienkovat a prerokovat
so spracovatelom.

Riaditel zdruZenia informoval aj o ro-
kovani s JUDr. R. Kubicom - hlavnym
inpektorom Indpektoratu prace v Ziline
vo veci vychovno-vzdelavacieho procesu
v oblasti bezpecnosti prace pracovnikov
pre obsluhu a udrzbu lyziarskych viekov.
Informoval, Ze v zmysle platnej legislativy
mobZe dodavatelsky tuto ¢innost vykona-
vat len osoba na zaklade Zivnostenského
listu, v ktorom ma takuto ¢innost schva-
lend. Podmienkou je ziskanie prislusného
opravnenia od Narodného inSpektoratu
préace.

Na zaver rokovania predstavenstva
a dozornej rady ZZ LAVEX Jan Gavalier
podakoval vSetkym pritomnym za aktiv-
nu Gcast a rokovanie ukondil. |
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Periodické a kvalifikacné

skusky spletania a oprav

ocelovych Sestpramennych

dopravnych lan

Ocel'ové lana su vel'mi délezitou
strojovou sucastou prepravnych za-

riadeni v réznych priemyselnych odvet-

viach, najma v banictve, stavebnictve
a doprave. Pouzivaju sa pri preprave




ludi, pri tazbe surovin v baniach, na
zeriavoch, lanovych drahach, lanovych
vlekoch a pod. Stopercentny stav oce-
lového lana je prvoradou podmienkou
spolahlivej funkcie tychto zariadeni.
Vyrobcovia lan preto venuju kvalite svo-
jich vyrobkov primerant pozornost.
Ocelové lanad sa spéjaju podla noriem.
Spajat (spletat) sa m6zu len ocelové lana
rovnakého priemeru, konstrukcie, vysky
vinutia a pevnosti drétov. Hlavnou poZia-
davkou je, aby v spoji bola zachovana rov-
nakd nosnost, akii ma ostatné lano. Zata-
Zenie lana v tahu je prenaSané v mieste
spoja trenim jednotlivych pramernov. Na
zapletenie lan st najvyhodnejSie nemaza-
né landa s protismernym pravym vinutim.

Ocelové lana, ktoré sa pouzivaju v roz-
nych systémoch lanovych drah a lano-
vych vlekov, musia spifiat rozne kvalita-
tivne poziadavky. Lana na prepravu osob
musia zodpovedat aj technickym predpi-
som. ZvysSovanim prevadzkovych pozia-
daviek na osobnych lanovych drahach
rastu aj naroky na kvalitna udrZbu, ktora
je jednou zo zakladnych podmienok zais-
tovania bezpecnej prevadzky.

Ocelové lanéa st jednou z hlavnych c¢as-
ti lanovych dréh, ktoré maju rozhodujuci
vplyv na bezpecnost, plynulost a bezpo-
ruchovost. PouZzivaju sa ako lana nosné,
tazné, dopravné, napinacie, vyrovnava-
cie, brzdné, pomocné i montazne.

Aby ocelové land mohli plnit svoju
funkciu, musia byt vhodnym sp6sobom
spojené do uzavretého funkéného diela
alebo pripojené k ostatnym cCastiam la-
novej drahy ¢i lanovému vieku. Vzadjomné
spojovanie dvoch koncov lan nazyvame
spletanim lan. Kvalita spletania ma rozho-
dujuci vplyv na prevadzkovu spolahlivost
lana, a tym aj na bezpecnost prevadzky
lanovej dréhy a lyziarskeho vleku. Je za-
visla od presného dodrziavania technolo-
gickych postupov. Nespravne vykonanie
spletu m6ze mat za nasledok havériu la-
novej drahy i lanového vleku s najtazsimi
nasledkami tak pre cestujucich, ako aj
zamestnancov i pre vlastné zariadenia.
Pretrhnutie lana patri k havariam s velmi
vaznymi nasledkami.

ZZ LAVEX ma mnohoroénu tradiciu vo
vychove odbornikov na spletanie ocelo-
vych Sestpramennych lan, ktoré sa po-
uzivaju nielen v lanovej doprave, ale aj
v inych odvetviach. Aj v tomto roku na
Ziadost kvalifikovanych odbornikov na
spletanie ocelovych lan zorganizovalo
ZZ LAVEX dva turnusy periodickych Stat-
nych kvalifikaénych skus$ok, aby uz vysko-
leni odbornici s niekol'koroénou praxou
mohli nadalej samostatne vykonavat tuto
naro¢nu a zodpovednu pracu.

Nazorné instruktdZze s vymenou vlast-
nych skasenosti medzi jednotlivymi
ucastnikmi Skolenia, ako aj najnovsie po-
znatky od vyrobcov a dodavatelov oce-
fovych lan, su zarukou zvySovania nielen
bezpecénosti ocelovych lan v prevadzke,

—

ale aj zvySovania Zivotnosti lan.

Skolenia sa uskuto&nili:
1.turnus b.- 7. maja 2009 - 6 ucastnikov

+ 3 Ucastnici
2.turnus 12. - 14. méaja 2009 - 10 ucast-

nikov.

V prvom turnuse sa zuUcastnili aj traja
frekventanti, ktori absolvovali zakladny
kurz spletania a oprav Sestpramennych
lan, pricom prace sa vykonavali na sku-
Sobnej vzorke - Sestpramennom lane
priemeru 12,5 mm.

V prvy den Skolenia ndm pocasie ako-
tak prialo, druhy a treti defi sa zhorSilo,
napriek tomu sme vSetky prace v ramci
predpisanych technologickych postupov
uspesne ukoncili a odovzdali v predpisa-
nej kvalite.

Druhy turnus bol v porovnani s prvym
turnusom trosku odlisny, a to nielen tym,
Ze prebiehal za slne¢ného pocasia, ale
najma preto, ze v tomto turnuse boli len
Ucastnici, ktori uz pred piatimi rokmi (pat
rokov je uréeny Cas platnosti osvedcenia)
absolvovali obdobné Skolenie. Vycvik
Ucastnikov sa uskutocnil uz nie na sku-
Sobnej vzorke, ale priamo na dopravhom
lane priemeru 14,5 mm, ktoré uz bolo
v prevadzke a bolo naloZzené na lyZiarsky
vlek typu Doppelmayr v Otupnom. Na
tomto vleku sa lano skracovalo prvy raz,
aj ked' vlek je v prevadzke Styri mesiace
v roku. Vlek bol postaveny v roku 2004.
Vsetky predpripravné prace boli vyko-
nané v predstihu (zloZenie lana z dvoch
podpier, stiahnutie lana, uvolnenie z ta-
hu). Dopravné lano bolo treba skratit asi
o 1,8 m, preto sme zvolili klasicky postup
skratenia lana, nie cez lanovu slucku. Pri
rozpletani zamkov sme zistili, Ze nami pri-
praveny Spagat na obalovanie prameriov
nema dostatoény priemer, preto sme mu-
seliurychlene zabezpecit Spagéat s vacsim
priemerom. Na priemer lana 14,5 mm sa
pouzil Spagat s priemerom 2,2 mm, ktory
vyhovoval v§etkym poziadavkam.

Aby Skolenia prebiehali v zmysle plat-
nych pravnych predpisov, MDPaT SR ako
Ustredny organ Statnej spravy vo veciach
drah, odsuhlasilo program $kolenia, me-
novalo skuSobnu komisiu, ktord velmi
pozorne sledovala a kontrolovala priebeh
vSetkych operécii, ktoré ucastnici na do-
pravnom lane vykondavali. V tejto slvis-
losti treba spomenut aj skutoénost, Ze
uvedené prace su casovo dost naroc¢né
nielen poc¢as samotného vykonu spleta-
nia, ale aj v priprave na spletanie. Dosial

Foto: M. G{e§o
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B Z kvalifikaénych skasok

nebol eSte vo svete vyvinuty a odskusany
Ziadny pristroj, ktory by vyltcil ruénu pra-
cu. Prirodzene, aj v tejto oblasti sa v po-
slednom obdobi objavili rozne pomédcky,
napriklad na vyrovnavanie pramenov,
omotavanie pramenov Spagatom, ktoré
velmi ulahgili a zrychlili uvedené prace.
V tejto suvislosti treba mat na zreteli, ze
kazda praca s lanom znizuje jeho kvalitu
a Zivotnost. Preto svetovi vyrobcovia lan
pri vyrobe pouzivaju namiesto pramerov
dusi kompaktné duse (plastova tyc), kto-
ré vyrazne znizuju predlZzovanie lana, ¢im
odpada aj praca v spojitosti s vacsim poc-
tom skracovania lana.

Program Skolenia pozostéaval z teoretic-
kej Casti a praktickej ¢asti, na zaver Sko-
lenia Ucastnici absolvovali pisomné testy
spojené s dopliujicimi otadzkami ¢lenov
skuSobnej komisie.

Samotné periodické kvalifikacné skus-
ky UspesSne absolvovali vSetci Sestnasti
frekventanti. Pri zadvereénom hodnoteni
zo strany §tatnych organov alebo samot-
nych ucastnikov Skolenia sa kons$tato-
valo, Ze Skolenia su potrebné nielen pre
ziskanie informéacii a obozndmenie sa
s novymi predpismi, ktoré uUzko suvisia
s pracami na lanach, ale aj pre vzajomné
odovzdavanie skusenosti a poznatkov
z praxe. Dosledné dodrZiavanie tech-
nologickych postupov pri pracach s la-
nami pouzivanymi v lanovej doprave je
zékladnym predpokladom pre zaistenie
bezpecného, neruseného a hospodarne-
ho prevadzkovania osobnych lanovych
drah a lanovych vlekov, ¢im sa dosiahne
aj efektivnejSie vyuZzivanie tychto doprav-
nych zariadeni v prevadzke.

Na zaver chcem podakovat vsSetkym,
ktori sa akoukolvek dobrou radou, napa-
dom ¢&i upozornenim podielali na GUspes-
nom priebehu tychto Skoleni. |

Ivan Dzurik

Vyroba plastovych vyrobkov ponuka:

na lyziarske vleky Tatrapoma)

® dodacia lehota: ihned

SlovSport, spol. s r. 0., Pod Kalvariou 28, 955 01 Topol¢any

Sedaky na lyziarske vleky (univerzalny sedak

® material: polypropylén ® mrazuvzdornost: -40° C
® farba: rozna ® cena: 0,76 eur bez DPH

Tel./fax: 038/53 215 67, mobil: 0905 601 119 E-mail: slovsport@slovsport.sk
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Oznamy a informacie

INTERALPIN

BRUCK INTERNATIONAL

A

Novinky z vystavy
Interalpin 2009

Maly vyber z produktov prezentovanych
na Interalpin 2009, z ktorych prvé styri
s svetovymi novinkami

ARE (Avalanche Releasing Equipment)
Prototyp najnovSieho systému na spusta-
nie lavin. Tento avantgardny vynélez vy-
nikajucej skupiny expertov v oblasti skua-
mania lavin bol po prvy krat predvedeny
na Interalpin 2009. UZ na pohlad pésobi
neuveritelne ako zmieSanina UFO a predi-
menzovaného hmyzu. ARE - spustac lavin,
je dial'kovo ovladany cez SMS aj viackrat
opakovane za ucéelom testovania. Bez
privodu elektriny vo vysokohorskych ob-
lastiach, bez hluku explézie a Skodlivych
emisii, absolitne ohladuplny k Zivotnému
prostrediu, s nizkou investiciou a prevadz-
kou s ovela niz§imi nakladmi ako doteraj-
Sie systémy, bol nominovany v roku 2008
na udelenie ceny za najlepsi napad v ob-
lasti bezpecnosti (Best Security Idea). Uz
v nasledujlcej sezéne 2009/2010 mobze
zavedenie do praxe tohto zariadenia znac-
ne prispiet k zlepSeniu bezpecnosti v alp-
skych oblastiach a pocet obeti lavin sa
moze znizit.

S patdesiatimi tonami uzitkovej hmot-
nosti a 550 KS do hor

Novo vyvinuté vozidlo firmy Rotz Seil-
bahnen AG uré¢ené na transport tazkych
nakladov vo vysokohorskych terénoch je
tiez svetovou novinkou. Naklad s hmot-
nostou 50 az 70 ton dopravi bezpecne
cez kamenisty terén aj so 60 % stapanim.
Pri zdolavani strmin a r6znorodych preka-
Zzok na trati mdze vozidlo svoju mobilitu
menit. Kolesa disponuju 180 stupnovym
mechanizmom riadenia a kazdé z nich sa
moze nezavisle od ostatnych vytocit o 90
stupnov. Vozidlo sa tak mdéze nielen ota-
¢at na mieste, ale sa mbze pohybovat aj
do stran. Konstrukciou tohto nového naj-
vykonnejSieho alpského transportéra sa
otvaraju nové dimenzie prepravy.

Zasnezovanie bez elektrickej energie
zasnezovacou tycou firmy SMI Snow-
makers

Zasnezovanie bez tlakového vzduchu
a bez elektrického prudu by sa dalo na-
zvat zazrakom. Tento novy systém sa na
verejnosti, v Uradoch a organizaciach
chréniacich Zivotné prostredie aj v odbor-
nom svete prevadzkovatelov lyziarskych
stredisk stretol s velkym zadujmom. Dévo-
dom su aktualne vysoké ceny za energiu
a vS8adepritomné otazky ochrany prirody.
Specialne zariadenie pre novo vyvinutu

Intera

zasnezovaciu technolégiu sa vola jedno-
ducho Snowstick - v preklade sneZiaca
tyC. Zariadenie uz nepracuje ako doposial
pouzivané tyce so stlacenym vzduchom,
ale len s vodou, ktora sa rozprasuje cez
vysokovykonné trysky v exaktnom uhle.
Ako nukleator sa pouziva ekologicky biel-
kovinovy protein Snomax, ktorého zndme
prednosti pre Zivotné prostredie a ekosys-
tém su dal§im prinosom.

Prvy solarny lyZiarsky viek na svete
z firmy SunKid

SInec¢ny vlek firmy SunKid Swisscord je pr-
vym lyziarskym vlekom na svete pohana-
nym nahromadenou energiou vo fotovol-
taickych ¢lankoch. Nakol'ko lyZiarska trat
dlha 5,5 km v stredisku Brixen sa nekon¢i
pri novej udolnej stanici SkiWeltbahn,
hladalo sa kreativne rieSenie pre rychlu
a bezpecnu prepravu lyziarov k udolnej
stanici. Ako sa potvrdilo v praxi, tento
vlek dlhy 300 m s nastavitelnou vyskou
stanic a prepravnou kapacitou 720 osob,
je vhodnym rieSenim.

Merac vysky snehu - firma PowerGIS

Firma PowerGIS zo Salzburgu v spolupra-
ci so svetoznamym koncernom Topcon na
vyrobu GPS priniesli na trh systém na me-
ranie vysky snehu Arena GPS, ktory doka-
Ze zakladny terén a vySku snehu z kabiny
strojov na Upravu trati zmerat s presnos-
tou na jeden centimeter. Systém informu-
je vodica SPV priamo v kabine na to, kde
lezi prili§ vel'a snehu, kde chyba, pripadne,
kde sa nachadzaju vytvorené zasoby sne-
hu. Takto moZe prevadzkovatel lyZiarske-
ho strediska efektivnejSie vyuzivat sneh.
Data o vyske snehu sa prostrednictvom
komunikac¢nej jednotky prendasSaju a za-
znamenavaju na datovy server. So sys-
témom Arena sa da na kazdu zjazdovku
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vytvorit prehlad o vySke snehu a podla
neho presne rozmiestnit zasnezovacie
zriadenia. Prednosti a moZnosti vyuZitia:
chranenie prirodnych zdrojov, lepSia kva-
lita zjazdoviek, rovnomerné rozdelenie
snehovej nadielky, rozpoznanie zasob
snehu, a s tym spojeny Usporny potencial,
moznost kontroly a vytvorenie zakladne
pre stratégiu efektivneho vyuZzitia snehu,
zlepSenie imidzu vdaka CistejSim zjazdov-
kédm a vdaka ochrane Zivotného prostre-
dia aj ziskanie sympatii verejnosti.

Beast z firmy Prinoth (technolédgia Leit-
ner) - najvacsie a najsilnejsie vozidlo na
upravu lyZiarskych trati

Sest metrov Siroké vozidlo Beast so silou
527 KS, dizajnom od Pininfarina stavia
vSetky doteraz predvedené snezné paso-
vé vozidla do tiefia. S tymto vozidlom otva-
ra Prinoth Uplne nova dimenziu v Uprave
zjazdoviek. Beast je vdaka optimalnej
ucinnosti, pésobivej stupavosti a tlacné-
mu vykonu efektivnejsi a Uspornejsi ako
vSetky doterajSie, povedal Wernet Amort,
prezident firmy Prinoth.

»

B Snezné pasové vozidlo BEAST v plnom
nasadeni

All Weather zasneZovanie z lzraela

Firma IDE Technologies je na svetovych
trhoch zndma ako priekopnik v oblasti
odsolovania morskej vody. Na vystave
Interalpin 2009 sa prezentovala so zasne-
zovacou technoldgiou IDE All Weather
Snowmaker, ktord dokaze produkovat
sneh pri kazdej vonkajsej teplote v mnoz-
stve 200 az 2000 kubickych metrov na
den a masinu. Pritom ide o sneh vysokej
kvality bez chemickych pridavnych zme-
si. Jadrom zasnezZovacieho zariadenia je
VIM - vakuovy mraziaci stroj pésobiaci na
baze vakuového odparovania, kde sa jed-
na cast vody premeni na paru a druhd sa
zmrazi. Zmes sa napumpuje do snezného
koncentratora, ktory produkuje vysoko
hodnotny sneh. Skutoé¢ne senza¢nou no-
vinkou na zasneZovacej technolégii z Iz-
raela je az neuveritelné mnozstvo snehu,
ktoré dokaze vyprodukovat za kratky cas
a vlastnosti snehu, ktoré su absolutne
ohladuplné k Zivotnému prostrediu. | |

Preklad z tlaGovych sprav

Congress&Messe Innsbruck:
Eva Bajéiova
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Nové vrtulove zariadenie
s osvedcenou technikou

IAG - uplny
zaciatocnik
vV zasnezovani

Ako vyrobca Specialnych strojov je fir-
ma IAG z Wiener Neudorf uz roky pevne
zakotvena na rakuskej technicko-hos-
podarskej scéne. Teraz zacina podnikat
aj v zasnezovani, samozrejme s techni-
kou, ktord zasvatenym moze pripadat
ako velmi zndma.

V roku 2007 firma prevzala hospo-
darsko-technicku pozostalost po fir-
me ZOTTL, ktorej zariadenie ZEK bolo
prezentované a presviedcalo svojimi
prednostami o vykonoch v hrani¢nych
rozsahoch uz na predminulej vystave
Interalpin. Po prevzati timom IAG sa
vSak ukazalo, ze zakaznici nie su spo-
kojni s hmotnostou, obsluhou a spo-
lahlivostou tohto zariadenia. Preto sa
rozhodili zariadenie skoncipovat od za-
kladu. Opierajuc sa o principy povodné-
ho zariadenia, avSak s poziadavkou na
zlepSenie ekonomickych parametrov,
hmotnosti, prevadzkovej spolahlivosti
a, predovsetkym, s vyrieSenim otazok
ploSného zasnezovania, vyvinuli Uplne
nové zariadenie s oznadenim BK. Start
vyvoja sa datuje na zaciatok roka 2008
a uz v novembri boli prvé zariadenia
v prevadzke.

Musime ist von na zjazdovky, aby
sme videli nase stroje v realnych pod-

B Sebastian Eberl (prvy sprava) na vystave INTERALPIN

mienkach. Je prirodzené, Ze trpia esSte
réznymi detskymi chorobami a budu
si vyzadovat dalSie vylepSenia. Vdaka
intenzivnej podpore nasho testovacie-
ho oddelenia sa ndm podarilo dosiah-
nut takmer regularny chod zasneZova-
nia. Teraz su naSe zariadenia stabilné
a vSetci zdkaznici, ktori s nami tuto ces-
tu presli, su s nasim produktom spokoj-
ni - hovori Dieter Pokorny, obchodny
riaditel’ a veduci vyvoja BK-série.
Konec¢ne moéze IAG po testoch zasne-
Zovania na Arlbergu dokazat, Ze jeho
snezné kanodny su kvalitou porovnatelné
s ostatnymi kanénmi vyssej triedy. Pred-
nost snezného kanoéna IAG BK 100 spo-
Civa v schopnosti zasnezovat od -0,5° C

vihkej teploty. PloSné zasneZovanie sa
robi prostrednictvom plnoautomatické-
ho, vietor korigujuceho (540°) zdviha-
cieho zariadenia pri nizkej prevadzkovej
spotrebe pod 20 kW, napriek pouZitiu
najvykonnejSich kompresorov. Okrem
toho ponuka IAG aj BK-100S, ,S” pre su-
per tichy chod. Ma rovnaky vykon ako BK
100, len prevadzkovy hluk je vyrazne zni-
Zeny a spotreba je stlacena na 17,5 kW.
Novu sériu prezentovali na vystave
Interalpin 2009 a IAG s napatim ocaka-
va, aké budu reakcie potencialnych za-
kaznikov a odbornikov z odboru na toto
nové zasnezovacie zariadenie. L |

Preklad z tlace: Eva Bajciova

Co pisu ini...

Slovensko zacne dalsiu kampan

na ziskanie turistov

(Z rozhovoru s generalnou riaditel'’kou SACR Svetlanou Gavorovou)

...Turistov pocas tohto roka pricestuje
na Slovensko priblizne o patinu menej.
Kriza v§ak dokéazala udobrit davnych ri-
valov - konkurujuce strediska pésobia-
ce v jednom regione. Po rokoch zacali
spdjat sily a pripravuju spolo¢né projekty.

Mnohé strediskd a podnikatelia uz
pochopili, Zze jedinou cestou je zdru-
Zovat sa a vytvarat spoloc¢né ponuky,
napriklad aj karty zliav. ZniZia tym cenu

a zatraktivnia sa v o¢iach navstevnikov.
Vybornym prikladom su zdruZenia ces-
tovného ruchu a takzvané klastre. Na-
priklad klaster Liptov, rozbiehajici sa
klaster Orava ¢i Turiec.

Z ktorych krajin by sa malo Slovensko
snazit prilakat navstevnikov?

Uréite prioritnymi zostanu susedné
krajiny, teda Cesko, Polsko, Madarsko
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a Rusko. Treba vSak zvysit propagaciu
smerom na krajiny eurozény, napriklad
na Nemecko, Rakusko, Holandsko a ur-
Cite aj Taliansko. Prave Taliansko pre-
kvapuje v pocCte navstevnikov, preto
SACR uvazuje este v tomto roku, naj-
neskér v budicom, otvorit v Taliansku
zahrani¢né zastupenie.

Hovori sa, ze propagacia Slovenska
podporovana statom je slaba...
Ticho zavidime rakiskym susedom,
ked' vidime Ccisla ich rozpoctov. Len na
tento rok maju uréenych na propagéaciu
krajiny 52 miliénov eur (1,6 mld. Sk).
Slovensko ma v rozpocte 27 milibnov
eur (813 mil. Sk) na Styri roky. V roku
2009 ratame s rozpoctom priblizne
Sest milibnov eur. |
(www.pravda.sk 7. 8. 2009).
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Horska vystavba
apartmanov
neodhadla dopyt

Investicie do horskych apartmanov sa
v poslednych rokoch objavovali ako
huby po daZdi. Investori sa spoliehali na
celoeurdpsky trend vkladania penazi do
nehnutelnosti. Okrem velkych hracov,
napriklad britského Letterstone, ¢eské-
ho CPI alebo domaceho J and T, sa na
horskych apartmanoch rozhodli rozvijat
developerské aktivity aj mensi slovenski
hraci luris, Credo, LBG alebo Esin.

Podobne, ako v pripade luxusnych by-
tov v Bratislave a inych vacésich sloven-
skych mestach, sa vSak majetna klien-
tela rychlo vycerpala a s krizou vyschli
aj zdroje za kanalom La Manche....

Developeri, ktorych prilis nezaujimal
Zivot po kolaudécii, teda ako bude vy-
zerat prevadzka, marketing a vytazova-
nie apartmanov, sa dostavaju do slepej
ulicky. Atraktivita lokality nespociva len
v tom, Ze sU tam apartmany, ale najma
v komplexnosti sluzieb, ktoré sa popri
lyZovani ponukaju, hovori analytik rea-
litnej spolo¢nosti Lexxus Filip Zoldak.
Na Slovensku je v§ak iba par lokalit, kde
sa uz rozvijaju sluzby a turista si najde
program - Vysoké a Nizke Tatry, Lip-
tov ¢i Donovaly. Ale stavia sa vselikde.
V OSc&adnici, Kremnici, na Plejsoch pri
Krompachoch, v Zazrivej, na Taloch,
v Lazoch pod Makytou...

Na Slovensku sa podla Lexxusu v su-
¢asnosti nachadza v priprave, vystavbe
alebo predaji zhruba 4 600 apartmanov
v 70 projektoch, len minuly rok ich pri-
budli dve tisicky. Predanych je iba nie¢o
vySe polovice bytov vo vystavbe. Mana-
Zér holandskej konzultaénej spolo¢nos-
ti VVMZ E. Heidema vravi, Ze sa mnoho
z projektov nikdy nerozbehne, iné sa ne-
dostavaju, ked finan¢ne slabsi develo-
peri uvidia, Ze sa nepredavaju, pripadne
sa budu stavat po fazach. |

www.etrend.sk

Bieda slovenského
turizmu

Volal som s riaditelmi niekol'kych bra-
tislavskych hotelov. Hovoria, Ze maju
vytazenost asi 35 %, teda ti Stastnejsi.
Pritom ¢okolvek pod 45 % je pre hotel
smrtelné. Kazdy mé Udajne zatvorené
jedno alebo viac poschodi. Jeden sku-
toc¢ne velky hotel ma iba na jeden alebo
dva najmy. Volal som do Tatier, znamy
z branze mi vravi: polovicka penziénov
je zavreta. Ludia nevedia, ¢o robit, tak
zle eSte nikdy nebolo.
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Turizmus s vynimkou Bratislavy Zil naj-
ma z Cechov a Poliakov, niekde z Ma-
darov. VSetci sa ocitli na opa¢nej strane
mentdalnej barikddy eura. Pamatate si
eSte na ten reSpekt, o sme mali z Cas-
to lacnejsich Rakusanov? Euro rovna sa
drahota, to som mal vtedy v hlave. Ak sa
k tomu prida hospodarska kriza, v ktorej
turizmus je prvy zasiahnuty a posledny,
¢o sa spamatava, vidime, Ze na rychlu
zmenu k lepSiemu mdZeme zabudnut.

Ale ak dnesny stav zvalujeme iba na
krizu, zakryvame si o¢i. Je tu viac dovo-
dov. Prvym je povestna slovenska po-
hostinnost. Kazdy, kto bol vonku, vie, Ze
je to hlupost. Ak vobec sme pohostinni,
potom sa nasa pohostinnost zacina az
za dverami nasich domovov. Urovefi
sluzieb je tfazko porovnatelna s okolity-
mi krajinami.

Druhym doévodom je kratkozraka
nenazranost podnikatelov, ktori kupili
napriklad hotel v Bratislave, roky z ne-
ho iba tahali peniaze, potom ho predali
dalej. Ceny izieb boli vyssie ako vo Vied-
ni a hotely skoro stale pIné. Urover slu-
Zieb nebola rozhodujuca, lebo hostia sa
pred recepciou tlacili. Dnes hotely po-
trebuju rekonstrukciu ako sol, inak ich
mozu zburat. A aj keby dali izbu za 40
eur, jednoducho ju niet komu predat.
Hotelierstvo nie je o peniazoch.

Casto sa v poslednom case hovorilo
o tom, ako Rakus$ania ukradli turistov
z Tatier. Stacila im na to jedna sezona.
S alpskymi hoteliermi dohodli ceny niz-
Sie ako v Tatrach. S Austrian Airlines
dohodli chartrové lety lacnejsie ako do
Popradu. Spravili silnd kampan v Rusku
od cestoviek az po koncového zakazni-
ka. A v predviano¢nom case, ked my
sme zavreli zastupitelstva, a teda Rusi
si nemohli zaobstarat viza, Raku$ania
postavili v metre budky, kde viza rozda-
vali.

Ked toto pocujem, hovorim si, tak
takto sa to robi! A vidim, Ze tretim dovo-
dom asi bude chybajuce know-how. Ne-
vieme, ako sa to robi. A to na vSetkych
urovniach od vrchu az dolu.

Ale aj keby sme vedeli, kto by to uro-
bil? Kto zmanazoval hotely v Alpach,
Austrian a zahrani¢né zastupitel'stva?
Kto to vSetko zorganizoval a zaplatil?

Poviem vadm tajomstvo: v Rakusku,
ale aj vo vSetkych ostatnych krajinach
EU 25 existuju organizacie, ktoré my
nemame. Volaju sa touristboardy alebo
po novom Organizacie destinacného
manazmentu (DMO). Viedensky tourist-
board ma 150 zamestnancov a rozpo-
¢et 12 miliénov eur. Aj ten v Innsbrucku
ma 12 M, ked uz sme pri tych Alpéach.
Takato organizacia je v kazdom mestec-
ku a, samozrejme, aj na urovni kraja,
kde sa koordinuje spolupraca lokalnych
organizéacii. Na ich chod zo zékona pri-
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spieva branza, obec aj §tat. Zriaduje
ich obec, resp. kraj podla zakona, ktory
vznikol v roku 1954. To iba pre predsta-
vu, ako daleko su pred nami. Nad tymi-
to organizaciami je Austria Werbung
- narodna organizéacia ako nasa Sloven-
ska agentura pre cestovny ruch. VSetko
pod tym - telo a nohy pavuka - u néas
chybaju.

U nés niet nikoho, kto by robil mar-
keting destinacii. Zardza ma, ako malo
hotelierov, majitelov cestoviek az hore
po $tatnych uradnikov a politikov, si to
uvedomuje. Ved' je to podobné, akoby
slovenské banky nemali pobocky, ani
bankomaty. Alebo akoby Volkswagen
vyrobil auta a potom ¢akal, Ze siich sem
Eurépania pridu kapit. Bez marketingu,
reklamy a predaja.

Jeden z problémov turizmu je ten,
ze mu kazdy rozumie. VSetci sme boli
niekde na dovolenke a vieme posudit
rozdiely. Ale Creva tohto systému, ktory
sa vola turizmus, z pladze nevidis. Nevi-
di§ zdkonodarstvo, nevidi§ pracu mar-
ketérov, ani nevidi$S to, Ze turizmus je
najvagsim svetovym priemyslom. Ano,
vacsim ako ropa, zbrojarstvo a spol.
A je v hom naozaj drsna konkurencia.

Aké je teda vychodisko z biedy? Ak
hladame rychlo, obadvam sa, Ze Ziadne.
A ak to s vyuzitim potencialu myslime
vazne, musime sa stat eurdpsky konku-
rencieschopni. Teda vybudovat podob-
né organizacné Struktury a naliat do
nich podobné peniaze a know-how.
PretoZze existuju aj nastroje na plosné
zvySovanie kvality, len sa, Zial, akosi
samy nezavadzaju. Ani nové zdkony sa
nezavadzaju samy. Pokial teda hotely,
reStauracie, cestovky, vlekariatd. nezac-
nu kricat a buchat do stola, pokial sa
ani na smrtel'nej posteli nespoja s kon-
kurenciou a pokial nepresvedcia vladu,
Ze maju pravo na taku podporu, aka je
vonku Standardom, potial bude sloven-
sky turizmus biedu triet! |
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eZné skutre Arctic Cat % _

Snezné skutre Arctic Cat...
...opat na najvyssich prieckach

Z v minulej zimnej sezéne spdso-

bili snezné skutre Arctic Cat roz-
ruch na trhu v USA a Kanade svojimi
revoluénymi technickymi rieSeniami.
Cim st vlastne také vynimoé&né? Pre-
¢o znova nedaju spat konkurencii?
V prvom rade vdaka novému radu mo-
torov Suzuki s vy$§imi kubatarami a e§-
te vy8Simi vykonmi. Nové konstrukéné
rieSenia pre pohodlie posadky, ekolo-
gickéa prevadzka a, najma, zvySena spo-
lahlivost.

Uz pravidelne drZia svetovy rychlost-
ny rekord. NajsilnejSie stroje sa moézu
pySit pri objeme 1 000 cm?® vykonom
az 177 PS. Experti sa so skttrami Arctic
Cat dostanu tam, kde ini nemaju Sancu.
Nesporne tento fakt potvrdzuju pozitiv-
ne ohlasy z lyziarskych stredisk a tiez
ohlasy z radov Horskej zachrannej sluz-
by Slovenska.

HZS Slovenska ndkupom niekol'kych
kusov pracovnych strojov Bearcat Z1
XT vyrazne posilnila akény potencial.

Nemdze byt vacsia radost, ako je sku-
to¢nost, Ze pocas poslednej zimnej
sezony bolo potrebné riesit na tychto
vynimocnych skatroch iba dve banalne
poruchy (vymena sviecok).

Tento pracovny skuter prekonava
ocakavania zakaznikov. Novy je silnej-
§i motor so Specialnou konstrukciou,
ktord minimalizuje vibracie. Sirsie lyze
lepSie plavajuce v hilbokom snehu, zaro-
ven s vyS$Sim kylom dobre vedu stopu.
Dvojity hlinikovy rdm umoznuje poho-
diny posed s 90° pokréenymi nohami.
Nastavitelné riadidld v predozadnom
smere a ich vertikdlne otacanie az
o 85° umoznuje najvyssi komfort jazdy.
N&adrz 66 | a nizka spotreba Stvortakt-
ného motora dava takmer zabudnat na
potrebu obcasného tankovania. Novy,
lah8i ohybnejsi pas, vyrazne prispieva
k l'ahkej jazde.

A to najlepsie nakoniec I.
Elektronicky riadena planétova prevo-
dovka. Obyc¢ajnym stlacenim gombika

zmena smeru jazdy dopredu alebo do-
zadu. Uz Ziadna retaz, uz Ziadne Casté
poruchy vplyvom nezodpovednej ob-
sluhy. Elektronika to nedovoli.

No a doplnky, napriklad majak, konzo-
la proti skotulaniu, hukacka, r6zne koSe,
navijak, sanky, pridavna elektrohydrau-
licka brzda do tazkych terénov atd'.. uz
chybaju len kridla.

A to najlepsie nakoniec Il.

Vyrazne nizSie ceny, rozne splatkové
moznosti, ulahéia kazdému zacdiatok
zimnej sezony.

Ako sa zvykne hovorit: Kto neveri,
nech tam beZi - s malou upravou: Kto
neveri, nech nas zavola, prideme so
skutrom, vyskiSame a uvidi...

TeSim sa spolo¢ne s vami na konec¢ne
poriadnu zimu, vela snehu, navstevni-
kov a dobru naladu. |

Ing. Peter Erdély, Autoraster Zvolen

Y.

nieRoIRo druhou pracounych skutrou

Karoséria so $tyrmi lahko odnimatelnymi
Castami pre tych, ktori by radi nazreli

na najmodermejSiu techniku. Dva oprotibezZiace

hriadele zabezpedéuji absolitne bezvibraéni

prevadzku. Elektronické vstrekovanie s Lambda

riadenim sa aj v extrémne vysokom prostredi
postara o optimalnu primes vzduchu v palive.
Dodatoéné sedadlo pre 3. osobu
na vyziadanie. S hydraulickymi,
zvnitra vetranymi kotaéovymi ¢
brzdami priamo na pohonnej
osi, ostanete rychlo stat aj
pri pinom rozbehnuti. Uz Zziadne
manudlne radenie spiatoéky vd'aka
elektronicky riadenej planetovej
prevodovke. Pahym stlaéenim
ovladacieho tla¢idla dochadza
k zmene smeru jazdy.

INahon|

Priamo na hriadel pasu - patentovany
pohon je takmer bez nutnosti Gdriby
(menej loZisk, uZ Hiadna pohonna retaz)

a velmi robustny. UmoZfuje lfahké rozbiehanie
sa v kopci aj s tazkym nakladom ako aj
efektivne brzdenie motorom pri jazde z kopca.

AUTO RASTER, s.r.o.
Neresnicka cesta 3A
960 01 ZVOLEN, Slovensko

Y taHtL_.;

BEARCAT Z1 XT od 6560cmdo 1056cm

(3 parametre
“ Motor SUZUKI: 123 PS, 4-takt, 2-valec, 1056 ccm,
A 4 ventily na valec, automaticky riadené
Nahon: ACT Diamond Drive, hriadeflovy priamo
na pas, elektronicka spiatotka

Hydraulické, zvnitra vetrané kotice
priamo na pohonnej osi

Dizka 3480 mm
Sirka 1320 mm
Dizka pasu 3862 mm
Sirka pasu 508 mm

Vyéka stupatie 31,8 mm

Objem palivovej nadrée 661

Zavesenie lyzi: AWS Il, dvojmo vedené A-rameno
s0 stabilizatorom

Dodatocna vybava

S elektronickym prepinatom na riadidle

Lahky a predsa extrémne stabilny
- novy Twin Spar ram je rozpinaniu vpravo je celkom }edmduché menlt’ medzi
& zmritfovaniu o 40% robustnejsi ym &i spiatoch
ako jeho predchodea. (strmé svahy, fad atd.)

UZ OD 189 tis. roemeso

PRE RODINY. | PRE SPORT el isgmossisy
www.autoraster.sk : -

NON STOP servis: 0903 810 150



Zo zZivota
nasich stredisk

Lyziarske stredisko Zdiar — Strednica

nasej pravidelnej rubrike Zo Zivota nasSich stredisk pokracuje-

me predstavenim lyziarskeho strediska zo severovychodného
Slovenska, a to Lyziarskeho strediska Zdiar - Strednica. O stredis-
ku, jeho vzniku, stc¢asnosti i pohladu do budticnosti sme sa poroz-
pravali s riaditelom akciovej spoloénosti LyZiarske stredisko Zdiar
- Strednica Ing. MARIANOM BEKESOM.

Lyziarske stredisko Zdiar - Strednica sa
nachadza, ako to uz z jeho nazvu vyply-
va, v obci Zdiar pod Belianskymi Tatra-
mi, ktoré su sucastou Vysokych Tatier.
Je to vSak samostatny orograficky ce-
lok a je viac na baze vapencov.

Lyziarske stredisko ma velmi dlhd
tradiciu, pretoze prvy lyziarsky vlek
z Transporty Chrudim tu postavili na
konci 50. rokov minulého storocia
a vtedy sa tu zrodilo aj lyZovanie. Pri-
rodzene, zaciatky boli tazké, ale odvte-
dy sa rozvijalo. Na rozvoji cestovného
ruchu sa svojou ¢innostou podiela aj
obec Zdiar. Ved cestovny ruch v Zdiari
sa zacal uz v 30. rokoch minulého sto-
rodia, ked tu Cesi, ktori kapili pozem-
ky od poévodnych majitelov, postavili
prvé chaty. V rokoch 1936 az 1940 tu
vzniklo osem chat a odvtedy sa datuje
v Zdiari cestovny ruch, ktory sa postup-
ne vyvijal.

Samotna obec Zdiar ma priblizne
1 400 obyvatelov, nie je to obec s vel-
kym poctom obyvatelov. Je tu vSak vela
ubytovacich moznosti - dnes asi 3 500
16Zok pre navstevnikov a st aj dobre vy-
uzivané. To suvisi aj so strediskom, kde
sa vzajomne dopifiaji moznosti lyZova-
nia a vacsi pocet ubytovanych navstev-
nikov. Je to dobra kombinacia.

LyZiarske stredisko je na konci obce,
rozprestiera sa v skuto¢ne prekrasnom
prostredi pod Belianskymi Tatrami,
kde dominantu tvoria Havran a Zdiar-
ska Vidla. Krasne prirodné prostredie
je hlavnou devizou nasho strediska,
pretoze my nie sme strediskom pre
vrcholovych Sportovcov. Je to stredis-
ko pre strednych lyZiarov, pre rodiny
s detmi, su tu ideadlne podmienky na
vyucbu lyZzovania. Nachadza v nadmor-
skej vyske zhruba 1 100 m. Pokial ide
o poveternostné podmienky, stredisko
je velmi dobre situované, pretoze seve-
rozapadné prudenie prindSa v zimnom
obdobi pomerne casté snehové zraz-
ky. Napriek tomu, Ze sme vybaveni aj
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technickym zasnezovanim, netreba ho
Casto vyuzivat, mnoho raz si vystacime
s prirodnym snehom.

@V suvislosti so vznikom strediska
moézete uviest niektoré osobnosti,
ktoré prisli s myslienkou vybudovat ly-
Ziarsky vlek a venovat sa lyziarskemu
Sportu, pripadne lyziarske osobnosti
z obce Zdiar, ktoré dosiahli $portové
uspechy v lyZovani?

Samozrejme, tym Ze tu boli tieto pri-
rodné danosti, madme v obci viacero
vyznamnych  Sportovcov, dokonca
aj olympionika v bezeckom lyZovani.
Ugastnikom ZOH v bezeckom lyZova-
ni bol Luka$ Michalak. Z vyznamnych
zjazdovych lyziarov to boli bratia Krasu-
l'ovci, FrantiSek Krasula bol okrem toho
Ceskoslovenskym reprezentantom
v behu na lyZiach. Z mlad$ej generéacie
reprezentantmi v beZeckom lyZovani
boli Stefan Pavlak, Stefan Bekes, Hele-
na BekesSova.

i:u_

B /ng. Marian Beke$

Zakladatelmi alebo prvymi prevadz-
kovatemi koncom 50. rokov boli Ste-
fan Bachleda, za nim nasledovali Vac-
lav Vojtasak a Dobromil Buzak. To boli
ludia, ktori tu p6sobili pocas celého ob-
dobia, aj ked sa menili majitelia areélu.

Za ¢innosti Tatranskej spravy ucelo-
vych zariadeni, hoci sa tu menili ludia,
hlavnym nositelom Uvahy o stredisku
bol Ing. Ladislav Harvan, ktory aredl
objavil a zacal dobuduvat, rozsirovat.
Urcite treba vyzdvihnut jeho zasluhy
a podakovat mu za to, Ze sa aredl do-
stal do dnesnej podoby. Hlavny rozvoj
strediska bol prave za pdsobnosti Tat-
ranskej spravy ucelovych zariadeni
a, predovsetkym, vdaka Ing. Harvanovi
sa stredisko rozvinulo.

® Aké je sucasné technické vybave-
nie strediska a skladba navstevnosti
strediska?

Pokial ide o vybavenie lyZiarskeho stre-
diska, dlho sme vo Vysokych Tatrach
drzali prim, pretoze sme mali najvysSiu
hodinovu prepravnu kapacitu - 6 080
0s6b/h. To sme dosahovali deviatimi
lyziarskymi vlekmi, ktoré su tu postave-

ZDIAR - STREDNICA
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né. Z toho je eSte jeden LV z Transporty
Chrudim - VL 1000, dva vleky Poma
H 60, styri vleky F 10, jeden typu P
a jeden typu S. V podstate jedinou ne-
vyhodou strediska je absencia svahu
dlhsieho ako 500 m, ¢o je nasim han-
dicapom. Ani v blizkom okoli nie st sva-
hy, ktoré by presahovali dizku 500 m,
preto aj technoldgia bola prispésobena
tymto dizkam.

Pokial' ide o dalSie technické vyba-
venie, mame zariadenie pre technické
zasnezovanie, prakticky vieme zasnezit
celé stredisko, avSak prirodné podmien-
ky ndm zicia, preto zasnezZovanie pova-
Zujeme za rezervu. Mozno povedat, ze
pocas Styroch rokov, odkedy stredisko
prevadzkujeme, ani raz sme nezaZzili si-
tuaciu bez prirodného snehu. Pocet dni
vyuzivanych na lyZovanie sa u nas pri-
blizuje k takym strediskam, ako je na-
priklad Strbské Pleso &i Orava. Zatial je
systém postacujuci, planujeme dobu-
dovat este vodnu nadrz, ¢o ndm umoz-
ni zvysit pocCet zasnezovacich dni.

Dizky vlekov sa pohybujd od 350 m
do 497 m. NasSe terény vyuzivaju lyZiar-
ske kurzy, mozno povedat, Ze z celého
okolia prichadzaju lyziari na vyucbu.
Samotni navstevnici tvoria pestru
zmes, su to jednak domaci, prichadzaju
aj zahranic¢ni, takmer 60 % tvoria Polia-
ci, prichadzaja lyziari z Ciech, Ukrajiny
a pod. Nase zjazdovky su urcené predo-
vSetkym pre strednych a zacinajucich
lyziarov.

V sucasnosti mame v aredli dost ly-
ziarskych vlekov. MoZno by sa malo
stredisko vylepsit jednou sedackovou
lanovkou, uvazujeme o tom. V dohlad-
nom cCase by sa mohlo pristupit k pro-
jektovej dokumentéacii pre sedackovu
lanovku. Mame dve moznosti vyberu,
zavisi to vSak este od ochrany prirody,
kedze sa nachadzame v piatom stupni
ochrany. Z tohto dévodu sme obme-
dzovani, hoci sa snazime splnit vSetky
poziadavky ochrany prirody. Sme si
plne vedomi, ze ludia radSej pridu sem
ako do nejakého naruSeného priestoru.
Myslime si vSak, Ze symbidza lyZovania
a prirody u néas existuje a vSetky nase
snahy vedu k tomu, aby to tak bolo aj
v budtdcnosti.

® Aké su vase zamery do buducnosti
pre zvySenie navstevnosti v ostatnych
doplnkovych sluzbach i v obci Zdiar?
Ako som uz spominal, tento areal sa bu-
doval dlhodobejSie a treba ho eSte vy-
lepSit spominanymi technickymi zale-
zitostami. Co sa tyka obce Zdiar, ktora
dnes prakticky Zije prevazne z cestov-
ného ruchu, je tu vel'ké zazemie v uby-
tovacej kapacite, a to nielen pre stre-
disko Strednica, ale aj pre Bachledovu
dolinu a niektoré drobnejsie strediska.

Zivota naSich stredisk % _

B Lysiarske vieky v stredisku Zdiar - Strednica

Treba vSak eSte dobudovat infrastruk-
turu obce tak, aby viac vyhovovala nav-
Stevnikom. Ak napriklad pride zlé poca-
sie, nie su tu pre navstevnikov Ziadne
iné ponuky, aby den-dva mohli stravit
prijemne aj pri ndhradnom programe.

V oblasti Givah je aj moZnost vybudo-
vania termalneho parku. V. samotnom
aredli vlastnime zhruba 200 ha pddo-
hospodarskej a lesnej pédy a snazime
sa ju obhospodarovat tak, aby vznikla
parkova uUprava. V dohladnom case
by sa tu mal vybudovat cyklochodnik,
ktory povedie od SpiSskej Belej cez Tat-
ransku Kotlinu a idolim potoka Biela az
do nasho arealu, ¢o by bolo ozivenim
aj cez letné obdobie, pretoze ¢ast na-
Sich stravovacich zariadeni sa vyuziva
aj v letnej sezone. Okrem toho tu treba
vybudovat vodnl nadrz a pristupovu
komunikaciu.

Prakticky vSetko je uZz zahrnuté
v Uzemnom plane, pred dvoma rokmi
bola schvélenad ciastkovd zmena na
dobudovanie celého arealu. Okrem ly-
Zovania by tu malo byt ihrisko, ktoré by
sa v lete vyuzivalo na tenis, pripadne
iné loptové hry a v zime ako l'adova plo-
cha na kor&ulovanie. Dalej by mali pri-
budnut altanky s celoroénym vyuzitim.
UvaZujeme aj o vystavbe amfiteatra
v spolupraci s obcou, pretoze v nasom
aredli sa v lete konaju folklérne slav-
nosti, otvorenie letnej sezény, oblastné
hasicské preteky, preteky konskych za-
prahov a iné podujatia. Nase stredisko
Zije aj v letnom obdobi. Je to krasne
prostredie, nachadzame sa pri medzi-
narodnej ceste, su tu parkoviska a ludia
sem radi prichadzaju aj v lete.

® Ako hodnotite spolupracu subjek-
tov pdésobiacich v cestovhom ruchu
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v Zdiari a samotnej obci, najma teraz,
v krizovom obdobi? Spolupracujete
napriklad pri cenach za ubytovanie,
skipasy, pri stratégii ziskavania nav-
Stevnikov a podobne?

Spolupracu by som hodnotil v dvoch
rovinach. Spolupraca ubytovatelov,
obce a strediska je na velmi dobrej
urovni, vieme vzajomne komunikovat.
Na druhej strane komunikdcia medzi
lyziarskymi strediskami obcas trocha
viazne, najma v poslednom zimnom
obdobi sa konkurenény boj dostaval do
popredia a spolupraca trochu uviazla.
Nasim zdmerom napriklad bol spolo¢-
ny listok pre cely Zdiar. Navstevnici by
vObec nemuseli pocitovat, Ze sa pohy-
buju medzi r6znymi strediskami, ked'ze
pri spolo¢nom listku by sa mohli volne
pohybovat v dalSich lyziarskych stre-
diskach. Sucasna kriza tuto myslienku
pozastavila, kazdy sa snazil na svojom
piesku uhrat ¢o najviac. Verim, Ze v bu-
ddcnosti tomu bude uz inak. Ak budu
[udia komunikovat, navstevnik - ly-
Ziar bude spokojny s tym, Ze s jednym
listkom sa mo6ze pohybovat po celom

B Nadherna panorama Belianskych Tatier

nad strediskom

magazin



Zdiari a nemusi zakazdym stat pri inej
pokladni a kupovat si dalsi listok.

®Vratme sa este k otazke bezpeé-
nosti na lyziarskych tratiach, ale aj
k pocitu istoty navstevnikov. Ako ste
sa popasovali s tymto problémom?
Prakticky od zaciatku prevadzky posky-
tuje zdravotné zabezpecenie na lyziar-
skych svahoch Dobrovolny zbor HZS.
S to profesionali. Urazov sa vyskytne
dost, v poslednom obdobi nam robia
problémy predov§etkym snoubordisti.
Pre ich pohyb po svahu vznika dost ura-
zov, nastastie, nemali sme mimoriadne
tazky araz s trvalymi nasledkami, su to
skor drobné urazy. Vyhodou nasich sva-
hov je predovsetkym travnaty podklad,
nie su tu Ziadne vycénievajuce kamene,
stromy, kde je potencialne vzdy vacsie
riziko Urazov. S nasou zachrannou sluz-
bou vieme uraz prakticky kompletne
zabezpecit. Velmi dobrd spolupracu
mame aj s leteckou zachrannou sluz-
bou pre pripad tazSieho Urazu.
Skuto¢ne robime vSetko pre to, aby
lyziari mali pocit bezpecia - ¢i uz ide
o stavanie plétikov, zabran a pod. Po-
kial' ide o technické zariadenia, kazdy
rok sa robia komplexné revizie tech-
nologickych alebo elektrickych ¢asti
dopravnych zariadeni, ktoré musia byt
v 100 % stave, aby nevznikla Ziadna
moznost vzniku Urazu z pohladu zane-
dbania technickych povinnosti. |

Dnesny pohlad do LS Zdiar - Stredni-
ca pripravil Miroslav Greso

ZUSAMMENFASSUNG

Aus dem Leben der Ski-
n wir das beliebte Ski-
Strednica vor. Das Ski-
n der Ngrdostslowakei,
r Stadt Zdiar unter dem
ske Tatry, einem Teil
a. Die Dominanten der
n Landschafit sind die
(2154 m) und Zdiarska
. Uber das Skizentrum,
hte, Gegenwart und
prechen wir mit Marian
iter des Skizentrums.

SUMMARY

“From the life of ski
esent the popular ski
Strednica. It is situated
orn - Slovakia, near the
der the mountain chain
y which is a part of the
dominants of the beau-
> the mountains Havran
Zdiarska vidla (2148 m).
t the ski resort, its past,
erspectives with Marian
ctor of the ski resort.
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_ % Lanovkari, ako ich nepozn

Lanovkari,
ako ich nepozname

Vrubrike Lanovkari, ako ich nepo-
zname chceme citatelom dnes
predstavit dlhoroéného kolegu Pal'ka
Huntatu. Pal'ko Huntata p6sobi dlhy ¢as
v lyziarskom stredisku Martinské hole

a v poslednych rokoch sa popri lyZovani
venuje mnohym dal$im zaujimavym
Sportom. Patri k nim predovsetkym
jachting a potapanie, ale aj jazda na
motocykli a lyZzovanie na vode. Su to
vSetko konicky, ktoré patria do sféry
letnych Sportov. V lete mu zostava tro-
chu ¢asu na zaluby, ked'Ze poéas celej
zimy je plne zaneprazdneny pracou

v lyziarskom stredisku. Skor, ako nam
vSetko prezradi, poziadali sme ho, aby
sa blizsie predstavil.

Narodil som sa v Martine 28. aprila 1965.
Po ZDS som absolvoval $tudium na stred-
nom strojarskom ucili§ti s maturitou. Po
strednej §kole som zacal pracovat v ZTs
vo vyrobe naradia. Hoci praca bola zauji-
mav4, aj ked dost naroéna, zvitazili nad
fnou hory a praca v lyziarskom stredisku.
V roku 1988 som odisiel pracovat na
Martinské hole, kde som ako novy mlady
zamestnanec zacal najskor pracovat na
jednoduchych zariadeniach, na lyziar-
skom vleku F 12 na Javorinke, potom
som postupne presiel na LV Tatrapoma
H a od roku 2001 pracujem ako veduci
lyziarskeho strediska.

® Co vsetko sa v lyziarskom stredisku
pocas tvojho pésobenia vybudovalo, na
c¢om si sa osobne zucastnoval? Aké su
d'alSie zamery v budovani strediska?

Ja som v lyZiarskom stredisku zacal pra-
covat edte za TJ ZTS. Maijitelia strediska
sa potom viac raz menili az po Obcianske
zdruzenie Lyziarsky klub Martin. V tom
obdobi sa v stredisku dobudovali len
ubytovacie zariadenia a mensSie aktivi-
ty. V zime sme tu usporaduvali tradi¢né
lyziarske preteky Memoridl Janka No-
vaka, ktorému uz vela nechybalo k ju-
bilejnému 50. roéniku, ale pri zmenach
réznych Struktur, ktoré tu prebiehali, sa
tieto preteky prestali organizovat. Treba
azda spomenut, Ze stredisko preslo do
sukromného vlastnictva a boli tu snahy aj
za pomoci mesta Martin vybudovat mo-
derné stredisko, Zial, to sa viak nedarilo,
pretoze stale boli nezhody medzi vlast-
nikmi zariadeni, pozemkov atd’, stale sa
nenasla spolo¢na rec. V podstate mozno
povedat, Ze nam, pokial ide o budovanie
strediska, usiel pomyselny vlak.

Az teraz v poslednom cCase sa vztahy
urovnali. Dopravné zariadenia v stredisku
maju jedného majitela, urovnali sa vzta-
hy aj s mestom Martin. V roku 2008 sme

| = SN E e s -
B Na&s lanovkar na ceste za prirodnymi
krasami na svojej motorke

vybudovali 6-miestnu sedackovu lanovku
odpojitelného systému od firmy Doppel-
mayr, ¢o sme stihli v rekordnom case
$tyri mesiace. Mame rozpracovanu prvu
etapu technického zasnezovania, ktoru
by sme chceli v tomto roku dokon¢it. Po-
stavili sme aj dva nové moderné bufety,
pribudli dve nové hygienické zariadenia
pre navstevnikov, ¢o v naSom stredis-
ku dosial chybalo. VSetko sa teda pohlo
v lete 2008, kedy sme zacali budovat
a tvorit toto stredisko. V suc¢asnosti sta-
viame apartmanovy dom, ktory by mal
byt pripraveny uz na novla zimnua sezénu,
mame nejaké aktivity pre bobovanie. Do
buducnosti je planovana vystavba dal-
Sich dopravnych zariadeni, pricom predo-
vSetkym chceme riesit najma primarnu
dopravu do strediska 8-miestnou kabin-
kovou lanovkou.

® Prejdime teraz k tvojim zalubam. Za-
¢nime Sportmi, ktoré suvisia s vodou
- s jachtingom, potapanim a lyZovanim
na vode. Ako si sa k tymto Sportom do-
stal?

Azda najskér zdoraznim to, Ze v zime, pri
nasom povolani, ¢as na nejaké konicky
nezostava, musime sa plne venovat svoj-
mu povolaniu. Preto aj tie moje zaluby su

B Pri hladani podmorskych kréas



prenesené az do letného obdobia, kedy
sa uz da najst €as aj pre ne. K jachtingu
ma priviedli kamarati, je to aktivita, ktorej
sa zatial venujem najkratSie. Ide o velmi
pekny kolektivny $port, kde zalezi vela od
suhry posadky, ktora na lodi pracuje, od
jej zohratosti. Mozno z televiznych zébe-
rov to vyzera velmi jednoduché, Ze tam
fudia vlastne ni¢ nerobia, iba sedia na
okraji lode a vyvazuju ju. Ale pri plavbe su
velmi délezité ukony - napinanie plachty,
rozhodovanie sa podla vetra a podobne.
Je vel'ky rozdiel, ak sa lod plavi len tak re-
krea¢ne, mobze si vyberat trasu, alebo je
to na nejakej regate, kedy je trasa presne
ur¢end a rozhoduje sa o tom, ako sa do-
stat ¢o najrychlejsie do ciela.

Pokial ide o regaty, funguje to tak, ze
vSetky posadky plavaju na jednom type
lode. Jachty na more nevozime, prenaji-
maju sa od jednotlivych chartrovych spo-
lo¢nosti, ktoré v tej oblasti su, dokonca sa
lode Zrebuju, ale v tom istom type, v tej
istej kategorii. Aj ked' je viacej kateg6rii,
kazda kategéria sa jazdi na urcitom druhu
lode.

® Ako savopred pripravujete na regatu?
Aké su moznosti trénovat a odskusat si
suhru posadky, aby ste boli pripraveni
spravne reagovat?

Osobne nie som dlhoroc¢ny jachtar a v na-
Sich podmienkach sa v priprave na vode
neda vela urobit, pretoZe u nas sa jazdi na
podstatne mensich lodiach. Jednoducho
treba sa vybrat niekde k moru, napriklad
do Chorvatska, prenajat si lod, plavit sa
na nej a ziskat skisenosti, aby aj posadka
lode vedela spolupracovat, reagovat na
situéacie.

® Treba pred pretekmi preukazat od-
bornu spdsobilost?

Podla vel'kosti lode byva rézny pocet po-
sadky - 6 alebo 8 ludi. MoZno povedat,
Ze staci, ak odbornu sposobilost - oprav-
nenie na vedenie lode, ma aspon jeden
¢len posadky - lodivod, ktory nesie zod-
povednost. On musi mat opravnenie, kto-
ré musi dolozZit preukazom, musi mat pat-
ricné znalosti o vedeni lode a navigacii,
pretoze aj pocas pretekov byva jedna roz-
plavba, ktora sa tyka navigacie. Ostatni
¢lenovia posadky, ktori vykonavaju dalsie

B Aj vodné lyZovanie patri do zalub Pavla
Huntatu

prace, nemusia mat osobitné opravnenie
na vedenie lode, staci, Zze ovladaju zéklad-
né veci, ktoré sa daju naucit. Ide skutoc¢-
ne len o to, aby posadka bola zohrata, aby
dokazala urobit vSetky potrebné ukony
v ¢o najkratSom case. Napriklad pri obra-
toch strata niekol'kych sekind moze spo-
sobit dost vel'ku stratu v poradi.

® Kolko ¢asu venuje$ potapaniu a vod-
nému lyZovaniu? Kam sa chodi$ pota-
pat a ktoru lokalitu vyhladavana milov-
nikmi potapania by si chcel navstivit?

K potapaniu som sa dostal Uplnou naho-
dou. M6j Svagor sa venoval potapaniu
a raz pri Seneckych jazerach, kde sme
boli v lete na dovolenke, sme sa zoznamili
s ¢lenmi potapacského klubu Pickard zo
Senca. Pozical som si zakladny vystroj,
skusil som to a chytilo ma to. Uvidel som
tam tol'’ko vel'kych ryb, o ktorych by som
neveril, Ze tam si. Potom som si urobil
kurz, ziskal preukaz na potapanie, ktory
plati na celom svete, hoci som ho este
velmi vo svete nevyuzil. Ale kazdy rok
s priatelmi organizujeme v rdmci dovo-
lenky potapacské vylety. Je nas viacero,
v Chorvatsku uz mame aj svoj kompresor,
takZze nemusime vyuzivat sluzby nejaké-
ho centra. Ak sa mam priznat k nejakej
tuzbe, tak by som sa chcel ist potapat do
Egypta...

Potapanie je skutoc¢ne velmi pekny
Sport, ¢lovek pod vodou pride na iné mys-
lienky, bezné starosti zostanu hore na hla-
dine, dolu sa uplne zrelaxuje. Prirodzene,
prinasa to aj vela nebezpecnych situacii,
v hibkach sa telo sprava inak, treba si
davat pozor najma pri vystupovani nahor,
sledovat pristroje, ktoré ¢loveka upozor-
nia na stupanie, aby nedoslo k poskode-
niu zdravia. Osobne som sa v Chorvatsku
zatial dostal do hibky 41 m. V tejto hibke
uZ ani nie je velmi ¢o pozerat, podmorsky
%ivot je prevazne v mensich hibkach, aj
farebné spektrum uz je Uplne iné, farby
nie su uz také rozliSitelné. Ale aj v chor-
vatskych vodach v hibkach 15 az 25 met-
rov je skutoCne Co pozerat a obdivovat.

Pokial ide o vodné lyZzovanie, to sa da
robit na nasich vodnych plochach. Dnes
uzZ je to volnejsie, ak méa niekto motorovy
¢In, moéze ho vyuzivat aj na vodné lyZo-
vanie. Predtym to nebolo az také dostup-
né, preto sme kazdy rok na tyzden cho-
dievali lyZzovat na vodnu nadrz Ruzin pri
KoSiciach, kde bol jeden z mala areéalov
na vodné lyZovanie za motorovym ¢lnom.
Samozrejme, sme to robili len na rekreac-
nej Urovni, Ziadne preteky. Aj tento Sport
je velmi pekny.

® A &o tvoj posledny koniéek - jazda
na motocykli? Chodi$ si zajazdit len
pre dobry pocit, alebo skusas aj to, ¢o
v tom stroji je?

V nasom veku uz netreba dokazovat, ¢o
vSetko ¢lovek a stroj dokaze. Jazda na
naSich cestach je nebezpecna. Nebez-
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B Pavol Huntata so svojimi partnermi pri
Jachtingu

pecnou ich ¢asto nerobi stav ciest, ale
spravanie vodic¢ov, najma automobilov,
ktori motorkarov hadzu v§etkych do jed-
ného vreca a vidia v nich len to najhor-
Sie. Pre mna jazda na motorke je jednou
z aktivnych zabaviek, ktoré mozno robit
najCastejSie. Za pekného pocasia aj vo
v§edny den po navrate z prace mozno
sa ist na hodinu - dve previezt, netreba
sa nahlit, mozno si poobzerat okolitu
prirodu, nechat si vyfukat z hlavy bezné
starosti a odreagovat sa. Cez vikendy
s priatelmi chodievame na dlhSie trasy
po Slovensku, kde aj zo sedla motocykla
Casto objavujeme nadherné kuty, kto-
ré sme predtym nevideli. Teraz v lete sa
chystdme na dlhSiu okruzna cestu cez
Taliansko, potom sa prepravime lodou do
Grécka, prejdeme ¢ast Grécka, Albanska,
Ciernej Hory, Chorvatska a cez Madarsko
spat...

Dakujeme za rozhovor a prajeme nasmu
lanovkarovi vela Uspechov nielen pri pra-
ci v LS Martinské hole, ale aj pri jeho zau-
jimavych letnych aktivitach. |

M. Greso

ZUSAMMENFASSUNG

der wir regelméaBig
re Hobbys vorstellen,
smal mit Pavol Hunta-
es gut bekannten Ski-
inské Hole. Im Winter
der Arbeit im Skizen-
', im Sommer widmet
obbys, u.a. Segeln,
skifahren und Motor-

SUMMARY

which we regularly
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to Pavol Huntata, the
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_ % Zoznam vystavovatelov

INTERLAVEX 2009 . Z0ZNAM VYSTAVOVATELOV

Expozicia ¢. Firma

HALA GRANDE

TECHNOALPIN EAST EUROPE, s. r. 0. - zasneZovacie systémy, projekcia
SITOUR, spol. sr. 0. - reklama a informac¢né systémy
MEINGAST, GmbH - zimna technika

SNOWWORK, s.r. 0. - zasneZovacie systémy a snezné pasové vozidla

GEMINI, GmbH - zasneZovacie systémy
VALMAN SK, s. r. 0. - automobilové a priemyselné maziva zn. NILS

NESSY, s. r. 0. - pokladni¢né a turniketové systémy
OL TRADE, s.r. 0. - zasnezovanie, mobilné l'adové plochy
ASTER, s.r. 0. - informacné a riadiace systémy

AB ALVENIUS - potrubné systémy pre zasnezovanie

2
2
3
3
4
5] FINSO, obchodna s. r. 0. - bezpecnostné informacné prvky
6
7
8
9
9

ARECO SNOWSYSTEM - zasneZovacie systémy

9 SUFAG - snehové dela a prisluSsenstvo

10 SNOWTECH, a. s. - pokladni¢né systémy, zasneZovacie systémy

11 TATRAPOMA, a. s. - lanové drahy, lyZiarske vleky a vozickové drahy
TUV SUD CZECH, s. r. o. - certifikacia, testovanie, homologizacia
BUDERUS, s. r. 0. - liatinové systémy

TREOS, s. avba lanoviek a vlekov
14 GEOMARK - geodetické prace

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG A.G. - sneZné pasové vozidla
DOPPELMAYR SEILBAHNEN, GmbH - vyroba lanovych drah

16
18 LEITNER, A. G. - lanové dopravné zariadenia

18 PRINOTH, A. G. - snezné pasové vozidla

19 MICHALEK, s. r. 0. - lanovky, lyZiarske vleky a bobové drahy
20 POMAGALSKI, S.A. - vyroba a rekonStrukcia lanoviek a lyzZiarskych viekov

20 SNOW STAR, s. r. 0. - vyroba a inStalacia zasneZovacich systémov

TECHMONT-SNOW, s. r. 0. - stavebno-montazne prace na lanovych drahach
21 DISA PLUS, s.r. o. - Cerpacia technika
WIEGAND, GmbH - bobové drahy, viacticelové lanové zariadenia

23 MOTOREX Lubrication Technology - oleje a maziva
ISR - Internationale Seilbahn-Rundschau - medzinarodny lanovkarsky ¢asopis
B. J. Mikeska - vyroba lyziarskych vlekov s nizkym vedenim lana
ELEKTROPOHONY, spol. s . 0. - vyroba a modernizacia lyziarskych dopravnikov

KONGRESOVA SALA

26 SN SUPERSNOW - zasneZovacie systémy

27 VIDEOCOM - STANCEL - obchodna &innost

28 HIGH SPORT, s. r. 0. - odevy, obuv a vystroj do hor
OTVORENA PLOCHA

AUTO RASTER, s. r. 0. - snezné skutre, Stvorkolky

DEMAC SNOWTECHNOLOGY - zasneZovacie systémy

FINSO, obchodna s.r.o. - bezpec¢nostné informacné prvky

GGP CZECH REPUBLIC, s.r.0. - komunalna a zahradné technika
KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG, A.G. - sneZné péasové vozidla

B+J MIKESKA - lyZiarske vleky

MERKUR SLOVAKIA, s. r. o. - predaj, servis komunalnej a zdhradnej techniky
POMAGALSKI S. A. - lanové drahy a lyZiarske vlieky

PRINOTH, A. G. - sneZzné pasové vozidla

PROGA - komunalna a zimné technika

LUBOMIR REK, s. r. 0. - letné vyuzitie lyziarskych vlekov, prisluienstvo pre zasnezovanie
ROSIMPEX SLOVAKIA, s. r. 0. - snezné skutre Tajga a Buran

SNOWSERVIS, s. r. 0. - snezné skutre a Stvorkolky

SNOWTECH, a. s. - zasnezovacie systémy

m LAVEXinfo  3/2009
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AB ALVENIUS Industrier

Kungsgatan 75, BOC 550, ESTILSTUNA, SE 63107

& Lars Bergstrom

(7 +46(0)16 166 500
@ +46(0) 16 122 634

lars.bergstrom@alvenius.com
ZE=s. www.alvenius.com

Predmet ¢innosti:
Potrubné systémy

ARECO Snowsystem AB

Nifsasvagen 11, OSTERSUND, SE 83152
Johan Erling
+46 (0) 63 577 50

+46 (0) 63 121 440

mail@areco.com
A Www.areco.com

Predmet cinnosti:
Zasnezovacie systémy

ASTER, s.r. o.

Denisova 504, JICIN, CZ 506 01

o2 Ing. Vaclav Diouhy

(7 +420493 522985
@ +420493 522 995

@] info@astrjc.cz
7N www.aster-jc.cz

Predmet ¢innosti:
Informacné a riadiace systémy

AUTO RASTER, s. r. o.

Neresnicka cesta 3, ZVOLEN, SK 960 01

[ ) .
P Ing. Peter Erdély

7z

& +4210903 810 149
@ +421045 5324 003

erdely@autoraster.sk
www.autoraster.sk

Predmet éinnosti: Expozicia: otvorena plocha

Predaj a servis sneznych skutrov, stvorkoliek

22 [y

magazin

BOHMANN DRUCK-UND VERLAG
ISR - INTERNATIONALE SEILBAHN-RUNDSCHAU
Leberstrasse 122, WIEN, A 1110

® Ing. Roman Gric, 5
Korespondent pre Slovensko, Cesko a Polsko

(7 +420541 637 297
"/ 00420 603 142 371

gric@povodi.cz

AR

Expozicia ¢. 24

Predmet Cinnosti:
Medzinarodny lanovkarsky ¢asopis ISR

BUDERUS, liatinové systémy, s. r. o.

Kostalkova 1527, BEROUN, CZ 266 01

& Ing. Pavel Moucha

(7 +420311 611 359
+420 311 624 243

obchod@buderus-Is.cz
www.buderus-Is.cz

R

Expozicia ¢. 13

Predmet cinnosti:
Obchodna ¢innost

DEMAC, obchodné zastupenie pre CR a SR
Bobrova 249, BOBROVA, CZ 592 55

) . ”
ah Ba. Miroslav Horinek

Z

&7 +420604 223 026
@ +4212 456 49219

demacsnow@demacsnow.cz
www.demacsnow.cz, www.demac.eu

Expozicia: otvorena plocha

NN

Predmet €innosti:
Zasnezovacie systéemy

DISA PLUS, s. r. o.

UI. SNP 26, SENEC, SK 903 01
o o

ah Andrej Uhlik

(7 +421 2456 49217

@ +421 2 456 49219

ewaalzel@disaplus.sk
A www.disaplus.sk

Expozicia ¢. 21

Predmet ¢innosti:
Cerpacia technika - obchod



DOPPELMAYR SEILBAHNEN GmbH

Gewerbegebiet 15, STETTEN, A-2100
o . .
ah Dr. Michael Bitterl

(7 +432267 2508

@ + 43 2262 7250812

dm.stetten@doppelmayr.com
Zm=s. www.doppelmayr.com

Expozicia ¢. 16

Predmet ¢innosti:
Vyroba lanovych drah

ELEKTROPOHONY, spol. sr. o.

FRENSTAT pod Radhostém, Zavodi 234, CZ 744 01

& Ing. Petr Kamp

¢~ +420 556 880 660

@ +420 556 880 669

info@epo.cz
WWW.EpO0.CZ

Predmet ¢innosti: Expozicia ¢. 25

Vyroba lyziarskych dopravnikov, lyziarskych viekov,
lanoviek, modernizacia vsetkych typov

FINSO, obchodna s. r. o.

Vysokoskolakov &. 4, ZILINA, SK 010 08

& Ing. Roman Badura

*/ 0903 211 624

@ +421 041 76456 24
finso@finso.sk

Predmet ¢innosti:
Vyroba a predaj bezpecnostnych
a informacnych prvkov pre lyziarske strediska

GEMINI, GmbH - SNOWSYSTEMS

Industriepark Hénigsberg 7, Miirzzuschlag - Honigsberg,
A-8682

& Peter Hornik

(7 +4338525178-0

gemini@hdp.at
www.hdp.at

Predmet éinnosti:
Zasnezovacie zariadenia

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG
Kassbohrerstrasse 11, LAUPHEIM, D 88471

[ ]
P Susanne Polak

(7 +49 7392900 115 - 900100

susanne.polak@pistenbully.com
www.pistenbully.com

R

Expozicia ¢. 15 +otvorena plocha
Predmet cinnosti:

Vyroba a predaj sneznych pasovych vozidiel

LEITNER AG

Brennerstrasse 34, STERZING, 1-39049

[ - .
Pt Dominic Boscio

(7 +390472722 111
+39 0472 724 111

info@leitner-lifts.com
www. leitner-technologies.com

Expozicia ¢. 18

Predmet cinnosti:
Lanové dopravné zariadenia

MADAST, s. r. 0.

Ovsistské nam. &. 1, BRATISLAVA, SK 851 04
o Ing. Slavomira Strakova

aa M9

(7 +421 265440 444

@ +421 2 65440 446

madast@madast.sk

Expozicia ¢. 17

& 0905 645 600

Predmet ¢innosti:
Velkoobchod - maloobchod olejov a maziv

MEINGAST GmbH

Rocklbrunnstrasse 11, SALZBURG, A-5020

) .
ah Werner Hubler

(7 +43(0)662 87 65 76-0

@ +43 (0) 662 87 65 76-47

winter@meingast.at
www.meingast.at

Predmet cinnosti:
Dodavka zimnej techniky

LAVEXinfo » 3/2009

magazin
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MICHALEK, s. . o.

Céslavska 52, CHRUDIM IV, CZ 537 01

o2 Ing. Milan Licek

(7 +420 469 365 111
@ +420 469 365 112

info@michaleksro.cz
77\ www.michaleksro.cz

Predmet ¢innosti:

Expozicia ¢. 19

Dodavka lyziarskych viekov, lanovych a bobovych drah

B+J MIKESKA

Priénice 1132, FRENSTAT p. Radhostém, CZ 744 01

& Jan Mikeska

Z

& +420603 838 760
@ +420 556 835 924

info@vleky.cz, vleky@centrum.cz
A www.vleky.cz

Predmet cinnosti:

Expozicia ¢. 25 + otvorena plocha

Vyroba a predaj lyziarskych viekov s nizkym vedenim lana

MOTOREX Lubrication Technology

Zurich-Strasse 31, P.O.B. 4901, BERN, CH-4901 Langenthal

@
ah Luke Bame

(7 +41(0)62 919 7671
@ +41(0)62 919 7698

lucas.bame@motorex.com
TSN WWW.motorex.com

Predmet ¢innosti:
Oleje a maziva

NESSY, s.r. o.

Horicka 28, HRADEC KRALOVE, CZ 500 02

o . o
Py Ing. Milan Neskrabal

Z

& +420603 498 005
&y +420 495 212 004

info@nessy.cz
WWW.NEesSsy.cz

Expozicia ¢. 23

Predmet €innosti:
Pokladni¢né a turniketové systémy

LavEXinto + 3/2009

magazin

OL TRADE, s. r. o.

Galvaniho 12, BRATISLAVA, SK 821 04

& Ing. Ondrej Lorin¢ik

(7 +421243427496

oltrade@oltrade.sk
s www.oltrade.sk

Predmet ¢innosti:

Zasnezovanie, mobilné ladové plochy, vybavenie snoubordovych
parkov, odbavovacie systémy AXESS

POMAGALSKI S.A.

Rue Aristide Berges 109, VOREPPE, F 383 40

Y .
ah Pierre Ract

¢~ +33476287000, 33 4 76 28 7143

@ +33 4 76 28 7191

pierre.ract@poma.net, pomainfo@poma.net

www.poma.net
Predmet &innosti: Expozicia ¢. 20 + otvorena plocha

Vyroba a rekonstrukcia lanovych drah a lyziarskych viekov

PRINOTH AG

Brennerstrasse 34 , STERZING, 1-39049

) . .
ah Johannes Michelotti

(7 +390472 722622

prinoth@prinoth.com
www.prinoth.com

Predmet ¢innosti: Expozicia ¢. 18 + otvorena plocha

Vyroba a predaj sneznych pasovych vozidiel

PROGA, s.r. 0.

P.0.Box 27, BRATISLAVA-RACA, SK 830 05
o o

&a Dr. Lubos Mihal

(7 +4212 44648153

@ +4212 4464 8154

proga@proga.sk
A www.proga.sk

Predmet éinnosti: Expozicia: otvorena plocha

Komunalna a zimna technika John Deere, Stiga



LUBOMIR REK, s. . 0.

Brnénska 1146,/30, ZDAR nad Sazavou, CZ 591 01
[ )

Tomas Rek

ah
/7 +420566 620 600, + 420 732 149 111
@ +420 566 629 566

’
(4
obchod@lubomir-rek.cz
7\ www.lubomir-rek.cz

Predmet éinnosti: Expozicia: otvorena plocha

Letné vyuzitie lyziarskych viekov, hadice a prislusenstvo pre
zasnezovanie

ROSIMPEX SLOVAKIA, s. r. o.

Do dielca 19, RUZOMBEROK, SK 034 01

& M. Milo§ Makonyi

7z

@”’ +421 0905 232 090

info@tajga.sk
www.tajga.sk

Ereane: (e Expozicia: otvorena plocha

Predaj sneznych skutrov TAJGA a BURAN a prislusenstva

SITOUR, spol. sr. o.

T. Vansovej 10, BANSKA BYSTRICA, SK 974 01

2 Ing. Ladislav Jurdik

(7 +42148 4144 081
@ +421 48 4144 081

sitour@sitour.sk

TR

Predmet cinnosti:
Reklama a informacné systémy

SKIDATA, A. G.

Untersbergstrasse 40, GRODIG bei Salzburg, A 5083

PS Franz Holzer

“ +43(0) 6246 888-0

@ +43 (0) 6246 888-7
mail@skidata.com

www.skidata.com

Expozicia ¢. 10

Predmet cinnosti:
Pokladni¢né systémy

GEOMARK, Kezmarok, SK 061 01

Geodetické prace

& Ing. Dusan Schalek

7

@” +421 908 207 549

Expozicia ¢. 14

o el

SMI Snhow Makers AG/Snowmax Europe

Glattemuhleweg 22, STEFFISBURG, CH-3613

PS Marco Bieri, President

¥ 441334390303

@ +41 33 439 03 00

smi@snowmakers.ch
s WWW.snowmax.ch, www.snowmakers.ch

Expozicia ¢. 26

Predmet €innosti:
Zasnezovacie systémy

SNOWSERUVIS, s.r. o.

P. Jilemnického 868/15, SVIT, SK 059 21

2 Jan Kozubik

z

@”/ +421 0905 890755
@ +421 52 775 6176

snowservis@slovanet.sk
SN WWW.Showservis. sk

el Giinest Expozicia: otvorena plocha

Predaj a servis sneznych skutrov a stvorkoliek

SNOWSTAR, s.r. o.

Zelezni¢na 1095, POPRAD, SK 058 01

& Mar. Viadislav Novysedlak

(7 +421527721669

@”’ +421 918 642 008
snowstar@snowstar.sk
www.snowstar.sk

Predmet Cinnosti: Expozicia &. 20

Vyroba zasnezovacich zariadeni a instalacie zasnezovacich
systémov

@ +421 52 7721 649

SNOWTECH, a. s.

Liscie Nivy €. 23, BRATISLAVA, SK 821 08

[ . .
P Ing. Dusan Grho

7z

@”/ +421 0905 722 803

snowtech@snowtech.sk
=N www.snowtech.sk

Prenecinoct: Expozicia ¢. 10 + otvorena plocha

Pokladni¢né kontrolné systémy, zasnezovacia technika

HIGH SPORT, s. r. 0., LIPTOVSKY MIKULAS, SK 031 01
Odevy a obuv do hér. Vyhradny zastupca pre SR znadiek
SCARPA, STYL GRAND, TRANGO WORLD

[ ] . (@] highsport@highsport.sk
ezt 2 www. highsport.sk
/'@ +421 44 5621 511

’

Expozicia ¢. 28



|

SNOWWORK, s. r. o.

Havrania dolina 314, MLYNKY, SK 053 76

) .
P Peter Hornik

z

@"/ +421 0905 291 333

@ +421 53 449 3125

snowwork@snowwork.eu
7, Www.snowwork.eu

Predmet €innosti:
Zasnezovacie systémy a snezné pasoveé vozidla

SUFAG Sport und Freizeitanlagen GmbH

Bregenzer Strasse 5, KENNELBACH, A 6921

o .
ah Thomas Maier

(7 +43(0)5574 6844-0
@ +43 (0) 5574 6844-8

office@sufag.com
s www.sufag.com

Predmet €innosti:
Zasnezovacie systémy a snezné pasoveé vozidla

TATRAPOMA, a. s.

Polna &. 4, KEZMAROK, SK 060 01

o i

P Ing. Jaroslav Macicak
+421 52 787 7677
+421 52 987 76 31

/z
(4
@ service@tatrapoma.sk

www.tatrapoma.sk

Predmet €innosti: Expozicia &. 11

Vyroba lanovych drah, lyziarskych viekov a vozickovych drah

TECHNOALPIN EAST EUROPE, s.r. 0.
TECHNOALPIN A.G./S.p.a.
Via Copernico 6A, BOLZANO, I-391 00

o2 Ing. Ladislav Podmanicky

(7 +42141700 26 44-5 info@technoalpin.com
“ESS \www.technoalpin.com
www.technoalpin.sk

Predmet &innosti: Expozicia ¢. 1+ otvorena plocha

Vlyroba a predaj zasnezovacich zariadeni, projektovanie
a dodavanie manualnych a plnoautomatickych zasnezovacich
systémov

@ +421 41 700 26 46

TREOS, s. . 0., LIPTOVSKY MIKULAS, SK 031 05

Vystavba lanoviek a viekov

% Ing. Rudolf Galko treos@treos. sk

ES. www.treos.sk

Expozicia ¢. 14

%

@J’/ +421 0915 960 019

TECHMONT-SNOW, s. r. o.

Zelezni¢na 1095, POPRAD, SK 058 01

o . .
ah Ing.Peter Olsavsky

(7 +421527721669
.

@’”/ +421 908 987 824

poma@techmontsnow.sk
www.techmontsnow.sk

Predmet €innosti: Expozicia &. 20

Stavebno-montazne prace na lanovych drahach

@ +421 52 7721 649

TUV SUD CZECH, s. r. o.

Novodvorska 994, PRAHA 4, CZ 142 21

® . .

ah Ing. Miroslav Seidl

(7 +420239 046 800
+420 239 046 805

info@tuv-sud.cz
@] i

www.tuv-sud.cz

Predmet €innosti: Expozicia . 12

Certifikacia, inSpekcia, testovanie, homologizacia, Skolenia

VALMAN SK, s.r. 0.

Novy Svet 27, BANSKA BYSTRICA, SK 974 01

() . .
P Milan Patras

(7 +421 48 411 2201

@ +421 48 414 72 05

valman@valman.sk
Z7m=s. www.valman.sk

Predmet Cinnosti:

Predaj a distriblcia automobilovych a priemyselnych maziv zn.
NILS

WIEGAND - Josef Wiegand GmbH

Landstrasse 12, RASDORF, D 361 69
Ing. Jifi Lhota ~Mountain Service, s. r.o., Olesovice 485,
@ 251 68 STIRIN, vwhradne zastupenie firmy Wiegand pre
CRaSR

& +420 602 341 226

Ihota@mountainservice.cz
=\ Www.wiegandslide.com

Predmet Cinnosti: Expozicia ¢. 22

Zariadenia pre volny ¢as - bobove drahy, viacucelove lanove
dopravné zariadenia, kizacky, tobogany

VIDEOCOM STANCEL, KEZMAROK, SK 060 01

Obchodna ¢innost v rozsahu volnych Zivnosti

[ ] & @] stancel@videocom.sk
&a Magr. Jaroslav Stancel wwvideocom sk

Expozicia ¢. 27

(7 +42152 452 3861



LYZARSKE VI.EKY S NIZKYM VEDENIM LANA

S lanem PP bez unaseci nebo lanem ocelovym s pevnymi unaseci

Vykon 2,2-7,5 kW, délka 30 - 200 m

Vsechny vleky jsou certifikovany dle smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2000/9/ES

NOVINKA SEZONY 2009-2010 !!!

LYZARSKY VLEK S PODPERAMI ,, SKOLNi 300"

Parametry: délka do 300 m, stoupani do 30%,
unasece- teleskopické tyce. Prepravni kapacita 360-600 os/hod.
Montaz vleku nevyZzaduje stavebni prace.

Letni vyuziti lyzarskych vieki

Lubomir Rek, s.r.o.
Brnénska 1146/30

591 01 Zd'ar nad Sazavou
Ceska republika

+420 732 149 011 mobil
+420 566 629 566 tel/fax




| [ER Zasnezovacie systémy
Cerpacie stanice

.Srdce” kazdého zasnezovacieho systému

M aximalna hospodarnost zasne-
Zovacieho zariadenia sa moze
dosiahnut vtedy, ak je prisposobena
na potreby zakaznika a je umoznena
flexibilnd a mnohostranna prevadz-
ka.

Aby boli od zacdiatku presne navzajom
odsuhlasené vsetky komponenty, vy-
chadza vSetko v TechnoAlpine z jed-
nej ruky: od prvého rozhovoru o plano-
vani a umiestneni az do uvedenia do
prevadzky a servisu. TechnoAlpin sa
postard o zabezpecenie zasobovania
vodou, poloZenie potrubia, instalaciu
ty¢i a vrtulovych kanénov a taktiez
o vybudovanie kompresorovych a cer-
pacich stanic.

V cerpacich staniciach, ktoré su
srdcom kaZzdého zasnezovacieho za-
riadenia TechnoAlpin, sa pouzivaju vy-
hradne vysokohodnotné komponenty:
filtra¢né zariadenia od Boll-Kirch, cer-
padla od KSB a Caprari, kompresory
od Kaeser a elektromotory od Siemens
a ABB. Vysoké poziadavky na ventilo-
vU techniku su zvladnuté regulacnym
ventilom s konstrukciou $trbinového
Skrtenia prietoku, ktory vyvinuli odbor-
nici snow experts. Umoznuje optimal-
ne riadenie tlaku a prietoku v Cerpacej
stanici, chrani motor ¢erpadla od nad-
pradu a &erpadlo od kavitacie. Cerpa-
dla sa udrzuja tymto regulaénym ven-
tilom v optimalnej krivke.

Pri ¢erpacich staniciach ide o ovela
viac ako iba o samotné cerpadlo. Pre-
dovsetkym o to, aby existujlce stavby
alebo stavby, ktoré sa budd novo bu-
dovat, boli spravne vyuzité a pomocou
detailného planovania v 3D softvéri
bolo dimenzovanie optimalizované
a vSetky komponenty ¢o mozno naj-
lepSie vzajomne zosuladené. Miestne

| Cv_grpacia stanica Vallos v Lenzerheide
(Svajéiarsko)

m LAVEXinfo « 3/2009

pomery, montaze a obsluznost sa pla-
nuju v samych zaciatkoch, po dobrom
premysleni - ni¢ nebude pritom po-
nechané na nahodu. Ku klimatizacii
priestoru sa pristupuje rovnako ako aj
k nenaroc¢nej udrzbe a taktiez sa beru
do uvahy Specifické podmienky krajiny,
napriklad vodna pripravenost. Vel'ka
pozornost sa venuje téme bezpecnos-
ti. Tak funguju vSetky Cerpacie stanice
TechnoAlpin v stave nudzovej prevadz-
ky, nezavisle od toho, ¢i ide o manual-
ne alebo automaticky prevadzkované
vyhotovenia. Ak by aj vypadlo riadenie
cez SPS, vzdy su zaistené zakladné za-
bezpecenia a prevadzka. Elektrotech-
nické riadenie a planované prerusenie
vodica je dalSim délezitym opatrenim
pre zvySenie bezpecnosti.

Elektrotechnické pristroje a kon-
Strukéné suciastky pochadzaju vy-
hradne od renomovanych firiem. Tak
sa pristupuje k palete vyberu vyrob-
kov od Schneider Electric, Siemens,
ABB a Rittal; partnermi v oblasti elek-
troniky su IFM, Siemens a Phoenix.
Vsetky Cerpacie stanice TechnoAlpin
maju k dispozicii skrinové rozvadzace
s lahko obsluznymi displejmi - Touch-
screens. Namiesto ndkladnych a na
udrzbu naro¢nych spatnych ventilov
pouziva TechnoAlpin vlastny vyvinuty
pneumaticky koncept. Vyhoda je jas-
né: pri kazdom type ¢erpadla sa moézu
pouzit tie isté komponenty, zmenia sa
iba tlakové triedy a clona.

Pokial ide o techniku softvéru, mozu
byt vSetky existujice a nové Cerpacie
stanice zapojené do TechnoAlpin ria-
diacich systémov ATASS alebo ATASS-
plus. Tieto riadiace nastroje boli
vyvinuté programovacim timom Tech-
noAlpin a su preto ¢o najpresnejSie
prispésobené poziadavkdam technic-
kého zasnezovania. Po dlhé roky boli
vyvijané v najrozli¢nejSich riadiacich
situaciach, a tak sa systém postupne
staval bezpecnejsim. Riadenie &erpa-
cich stanic mdze byt, v pripade potre-
by, navzajom zosietované optickym
kadblom, a tym sa umozni vymena dat
v readlnom case. Velky doraz kladie
TechnoAlpin na uvedenie do prevadz-
ky, pritom sa dbékladne preveruje sof-
tvér a prispdsobuju sa prevadzkové
stavy Specifickym podmienkam zaria-
denia prevadzkovatela. Kazdé riadenie
sa vzdy programuje na dané zariade-
nie a primerane na poziadavky zakaz-
nika.

magazin

TECHNO%NN@

Snow 6X/7{5rﬁ

Ciide o softvér alebo elektro-hydrau-
lick in§talaciu — svojimi 25 filidlkami
po celom svete je TechnoAlpin vzdy
v blizkosti zdkaznika a dokaZze rychlo
vykonavat servisné prace. Aj ked' sa
spravidla mdéZe spolahnut na techni-
ku, musi byt poskytnuta pomoc v kra-
jine senzibilnej oblasti technického
zasnezovania v pripade potreby do 24
hodin. Zo servisnej centraly TechnoAl-
pin v Bolzane sa m6ze spojenim VPN
(ked' nie je Cerpacia stanica pripojena
na internet, taktiez mobilom GSM,
GPRS, WDGE, UMTU..) zasiahnut
a na riadeni Cerpacej stanice vykonat
prislusné servisné opatrenia. V takych
pripadoch je TechnoAlpin vzdy spo-
lahlivym partnerom.

Zariadenie, ktoré je prikladom vysSie
uvedenych vyhod, je zariadenie v Len-
zerheide (SUI). V roku 2007 tam vybu-
doval TechnoAlpin cCerpaciu stanicu
Vallos. Pri vystavbe sa vychadzalo z in-
tenzivnej planovacej fazy v spolupraci
s inZinierskou kancelariou a osobne so
zdkaznikom zasneZovacim technikom
- Martin Cola. Aby sa zakaznik aj v bu-
ddcnosti mohol opriet a spolahnut na
pohotové a dovtipné zasnezZovacie za-
riadenie, s uz teraz zohladnené v pla-
ne dalSie mozné rozSirenia. Momen-
talny vykon cCerpacej stanice je 250
I/s. V konec¢nej vystavbe ma Cerpacia
stanica dodat do rozvodovej siete 350
I/s (do rozvodného systému paralelne
k trom inym Cerpacim staniciam). Voda
na vyrobu snehu je zo zasobného ja-
zera s obsahom 110 000 m?. Prazdne
potrubia boli zaliate priamo do beténu,
takZe sa nemuselo poditat so ziadnou
medzipodlahou pre ulozenie kablov.

V roku 2008 bola vybudovana v bul-
harskom Borovets cerpacia stanica,
ktord zodpoveda najnovSiemu stavu
vystavby zariadenia. Tri predtlakové
cerpadla & 110 kW a tri vysokotlakové
cerpadld & 500 kW davaju pracovny
tlak 95 bar. Potrubie a armatury tla-
kovej triedy PN 100 sa tym vyuzivaju
do krajného limitu. V momente dava
Cerpacia stanica v Borovets 120 |/s,
zatial' ¢o v konec¢nej vystavbe da 240
I/s. Voda pre zasnezenie doteraz po-
chadza z rieky. Akonahle sa dokondci
zasobné jazero s kapacitou 35 000 mé,
bude sa mobct odoberat voda podla
potreby z rieky, zdsobného jazera ale-
bo spolo¢ne z oboch zdrojov.

Tak ako bude TechnoAlpin stale da-
lej rozvijat propelarové kanény a za-



snezovacie tyce, suU v ob-
lasti Cerpacich stanic vzdy
a znovu mozné zlepsSenia.

Prave cerpacie stanice
skryvaju velky potencial,
aby sa usporiadalo zasne-
zovanie nielen pri vystav-
be, ale aj pri Udrzbe a pre-
vadzke s nizkymi nadkladmi.
Doteraz mdéze TechnoAlpin
pri vystavbe zariadeni Cer-
pat z 20-ro¢nych skuse-
nosti a tieto skisenosti sa
prejavuju vo vyvojovych
pracach. Iba v poslednom
roku bolo realizovanych
: - viac ako 150 projektov
BV San Sicario (Taliansko) vybudoval TechnoAlpin s Cerpacimi stanicami.

plnohodnotnu kontajnerovu cerpaciu stanicu

- High-Tech v najmensom priestore

TECHNO%PIN

Snaw ¢x /Mrtf

B Cerpacia stanica v Levi (Finsko), najsevernejSom usporiadatelskom mieste svetového
pohéara (Welt-cup), pochadza od snow experts

www.technoalpin.sk




EDoppelmayr@ Info

Nové impulzy v oblasti Grossglockner-Resort

d zimnej lyziarskej sezony su lyziar-
ske oblasti Matrei a Kals jednym ly-
Ziarskym rezortom. Prepojenie umoznili
dve nové lanovky Doppelmayr - zaria-
denia 8-MGD Kals s dvoma sekciami
a 6-CLD-B Cimaross.
LyZiarska oblast Kals-Matrei sa nachadza
na hlavnom spojeni medzi severnym a vy-
chodnym Tirolskom. M4 fantastickl polo-
hu s vyhladom na retazec velhér skupiny
Glockner, Schober a Granatspitz. Je tu
110 km zjazdoviek a 16 horskych doprav-
nych zariadeni. Najnovsimi su:
- kabinkova lanovka s 8-miestnymi gon-
dolami Kals,
- odpojitelna 6-miestna sedackova lanov-

ka Cimaross s vyhrievanim sedaciek a
- dedinsky vlek Dorflift, lyZiarsky vlek zo

zjazdovky Kalser Abfahrt spat do obce

Kals.

Spojenie lyziarskych oblasti Kals a Matrei
sa pripravovalo uz dlhsie. Avsak az ked'
skupine Schultz, ktorej patri lyZiarska ob-
last Matrei, v roku 2006 kupila aj oblast
Kals, sa tento plan stal realitou.

V roku 2007 firma Doppelmayr posta-
vila na strane Matrei sedackovu lanovku
Cimaross-Bahn, aby sa vytvorili dosta-
tocné kapacity pre ocakavany narast
navstevnikov po vybudovani kabinkovej
lanovky na strane Kals. Kabinkov( lanov-
ku vybudovali v roku 2008. Obe lanovky
maju vrcholové stanice priblizne vo vyske
2 400 m. Vrcholova stanica kabinkovej
lanovky je integrovana do budovy hotela
a reStauracie Adlerlounge, tamojsia vy-
hliadkova terasa bola nazvana Adlerhorst
(Orlie hniezdo). Vo vrcholovej stanici
a v oboch udolnych staniciach su Sporto-
vé obchody.

B Medzistanica zariadenia 8-MGD Kals

BTN oo - 52000

Uspora energie vdaka pohonu medzi-
stanice

Pohon pre lanové slucky jednotlivych
sekcii kabinkovej lanovky, ktoré su od
seba navzdjom nezavislé, sa nachadza
v medzistanici, ktord je idolnou stanicou
druhej a vrcholovou stanicou prvej sek-
cie. Spolo¢ny hnaci kotu¢ ma dve drazky,
trasa druhej sekcie je odklonena o 1,96°.
V désledku dvoch lanovych sluciek sa
mohol zvolit mensi lanovy priemer, ako
by to bolo v pripade priebeznej lanovej
slucky. To prinasa Usporu hmotnosti lana,
na zaklade ¢oho postacuje mensi vykon
pohonu a menej energie.

Stredisko ma uz objednané dalsie la-
novky. V tomto roku sa uz buduje zaria-
denie 6-CL-D-B Goldried Il tiez s vyhrieva-
nymi sedackami, ktoré nahradi 2-miestnu
sedackovu lanovku na strane Matrei.

Lanovky na odstrelovanie lavin

Spolu s oboma lanovkami, ktoré vedu na
vrchol, sa objednali aj tri lanovky na od-
strel lavin. Dve vybudovali v roku 2008,
tretiu stavali v lete 2009. Lanovky krizuju
velmi strmy terén, maju az 600 m rozpa-
tie medzi jednotlivymi stoziarmi a dosa-
huji vzdialenost od zeme az do 120 m.
Lanovka na odstrel lavin na svahoch vr-
chu Blauspitz znac¢ne zlepsSuje aj ochranu
obce Kals pred lavinami.

Technické udaje

8-MGD Kals Sekcia 1 Sekcia 2
Prepravny

vykon 16000s./h 1600 0s./h
Cas jazdy 8,1 min. 4,6 min.
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Jazdna

rychlost 6,0 m/s 6,0 m/s
Gondoly b4 30
Interval 18,0s 18,0s
Sikma dizka 2539 m 1257 m
PrevysSenie 617 m 432 m
Podpery 15 6
Pohon vrchol. st. udol. st.
Napinanie udol. st. vrchol. st.
6-CLD-B Cimaross

Prepravny vykon 2400 0s./h
Cas jazdy 4.5 min.
Jazdna rychlost 5,0 m/s
Sedacky 60
Interval 90s
Sikma dizka 1237 m
PrevySenie 447 m
Podpery 12
Pohon vrchol. st.
Napinanie udol. st.
1-SL Dorlift

Prepravny vykon 637 os./h
Cas jazdy 2,4 min.
Jazdna rychlost 2,5m/s
Zavesy 51
Interval 5,6s
Sikma dizka 363 m
PrevysSenie 77 m
Podpery 5
Pohon vrchol. st.
Napinanie vrchol. st.

Lyziarsky vlek
pre detské arealy

yziarske stredisko Steibis v bavor-

skej oblasti je od decembra 2008
bohatsie o jednu atrakciu. V detskom
areali uviedli do prevadzky tanierovy
lyziarsky vlek Imbi-Sonnenlift. Tento
lyziarsky vlek nie je postaveny na
hibkovych beténovych zakladoch, ale je
upevneny na ocelovom rame a beténo-
vych platniach.
LyZiarsky vlek Imbi-Sonnenlift spolo¢nost
Doppelmayr $pecialne vyvinula pre malé
lyziarske oblasti a na $pecialne ulohy. Vy-
staci si bez beténovych zakladov pevne
ukotvenych v zemi a mozno ho rychlo
zmontovat (a demontovat).

Udolna a vrcholova stanica st postave-
né na ocelovom rame. Ako protizavazie
k taznej sile su v ¢asti naproti stanicného
ocelového rdmu nastohované ocelové
platne. Obe tratové podpery stoja na be-
ténovych platniach. Riadiaca jednotka sa
nachadza v kontajneri pri idolnej stanici,
odkial’ st regulované aj ostatné tri do-




pravné pasy. Okrahly tanier zavesu sa pre
deti osvedcil ako obzvlast vhodny, preto-
Ze si vyzaduje menej sily a zru¢nosti ako
kotvové zavesy.

Konatel' spolo¢nosti Imbergbahnen
Thomas Lingg hovori, Ze v podobe vieku
Imbi-Sonnenlift prisiel na trh mimoriad-
ne Specidlny segment. ,Sme lyZiarske
stredisko pre v§etkych, od malych deti az
po seniorov. S vlekom Imbi-Sonnenlift sa
nam podarilo optimalizovat ponuku. Vlek
dokonale zapdsobil a v znacne zvysSenej
frekvencii v celom lyziarskom stredisku
ukézal, Ze sa viac ako vyplatil...”

Technické udaje

1-SL Imbi-Sonnenlift

Prepravny vykon 567 os./h
Cas jazdy 1,3 min.
Jazdna rychlost 2,0 m/s
Zavesy 31
Interval 6,3s
Sikma dizka 190 m
Prevysenie 33m
Podpery 2
Pohon udol. st.
Napinanie udol. st.

Kabinkové lanovky
pre rastuci turizmus
Vietnamu

Bana, nedaleko Danangu, priblizne

v geografickom strede Vietnamu,
postavil Doppelmayr dve 8-miestne
kabinkové lanovky. Bana Cable Car bola
dokoncena koncom februara a Bana
Peak Gondola v aprili 2009.
Bana lezi vo vy$ke 1 450 m n. m. Klima je
tu suchsia a priemerne o 10°C chladnej-
Sia ako v nedalekom pobreznom meste
Danang. Preto bolo toto miesto uz v 19.
storo¢i udrZiavanym vyletnym a rekreac-

nym miestom. Neskor krasne vily chradli,
a to az do 90. rokov 20. storocia, kedy
vietnamské hospodarstvo zaZilo rozvoj.
Koncom 90. rokov tu Doppelmayr vybu-
doval pulzujicu skupinovu lanovku, ktoré
viedla od viliek po vrchol pohoria.

Medzi¢asom vyvoj pokracoval, mesto
Danang zazilo velky rozmach vo vyrob-
nom sektore, v su¢asnosti ho ozZivuje tu-
rizmus.

V roku 2007 prisiel investor, ktory pla-
nuje vybudovat celé pohorie na modernu
turistickt oblast s hotelmi a prazdnino-
vymi domami. A hned' zadal do vystavby
dve 8-miestne kabinkové lanovky.

Zariadenie Bana Cable Car vedie z Da-
nangu do Bana a znac¢ne ulahcuje pri-
stup, pretoze horska cesta 18 km dlha je
velmi Uzka a strméa. Kabinkova lanovka
Bana Peak Gondola nahradila pévodnu
skupinovu lanovku, kapacita ktorej uz ne-
postacovala.

Pri oboch lanovkach boli z dévodu ne-
dostatku miesta bezpecnostné Useky in-
tegrované do stanic, lanovka Bana Cable
Car ma stanice vel'kosti UNI-G-L, lanovka
Bana Peak Gondola stanice vel'kosti UNI-
G-M. Pre silné burky v obdobi monzunov
st nad nosnym lanom natiahnuté dve
lana na ochranu pred bleskom. Podla Ze-
lania zakaznika boli zvolené rézne typy
kabiniek (od spolo¢nosti CWA) - lanovka
Bana Cable Car ma kabinky Omega IV
tropical LWI, lanovka Bana Peak Gondola
kabinky Konus 8 LWI.

B Namahava montaZ v pralese. Doppel-
mayr prevzal kontrolu, zakaznik
transport, zaobstaranie podpier
a montaznych pomocnikov

Technické udaje

8-MGD Bana 8-MGD Bana
Cable Car Peak Gondola
Prepravny

vykon 1500 0s./h 1500 0s./h
Casjazdy 15,1 min. 3,5 min.
Jazdna

rychlost 6,0 m/s 5,0m/s
Gondoly 94 21
Interval 19,2s 19,2s
Sikma dizka 5042m 698 m
PrevySenie 1292m 131 m
Podpery 22 4
Pohon vrchol. st. udol. st.
Napinanie udol. st. vrchol. st.
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Doppelmayr
v Juinej Korei

V roku 2006 vybudoval Doppelmayr

v turistickom stredisku High 1 Kang-
won v Juznej Kérei osem sedackovych
lanoviek a jeden lyziarsky viek.
Kangwon sa nachéadza dve a pol hodiny
jazdy autom vychodne od hlavného mes-
ta Juznej Kérei Soul. Stredisko je zname
tym, Ze sa tu nachadza najvacsie kasino
v krajine a je jedinym strediskom, v kto-
rom maju korejski obCania povolené hrat.
Na kasino st napojené dva hotely pribliz-
ne so 700 l6Zzkami, apartmanovy dom so
400 |6zkami, golfové ihrisko, dobrodruz-
ny park a od roku 2006 aj lyZiarske stre-
disko. Zaujem o lyZovanie velmi narastal,
preto v roku 2008 museli postavit dalSiu
6-miestnu sedackovu lanovku na zvyse-
nie privodnej kapacity.

Nové zariadenie 6-CLD Lift A1 vedie
bezprostredne vedla a paralelne s lanov-
kou Lift A postavenej v roku 2006. Z tra-
di¢nych dévodov nebude jazdna rychlost
plne vyuzita, bude obmedzena na 3,5
az 4,0 m/s. Lanovka je druhou lanovkou
v Korei so stani¢énym garazovanim, je to
prelomenie tradicie, pretoze v tomto re-
gione nebolo bezné sedacky garazovat.

Okrem toho je zariadenie Lift A1 vy-
bavené pracovnou ploSinou pre udrzbu
Uchytov, najbezpec€nejSim systémom
kontroly polohy lana RPD, komfortnymi
sedadlami a pohonom na striedavy pruad.
Cas vystavby - dva mesiace vratane beto-
narskych prac, ¢o je velmi kratke obdo-
bie.

Technické udaje

6-CLD Lift A1

Prepravny vykon 3085 0s./h
Cas jazdy 3,5 min.
Jazdna rychlost 5,0 m/s
Sedacky 60
Interval 70s
Sikma dizka 970 m
PrevySenie 157 m
Podpery 8
Pohon udol. st.
Napinanie udol. st.

Y A= =

B Kangwon - dve paralelne vedené
sedackové lanovky na zvladnutie navalu
lyZiarov

magazin
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el'ky je priestor Poma ateliéru!

Najnovsie realizacie a ziskané zakazky st toho rukolapnym
dbékazom a spoloé¢nost Pomagalski je na ne pravom hrda. V tom-
to vydani ¢asopisu predstavujeme Multix funitel La Perdrix
v Super Besse; projekt kyvadlovej LD v New Yorku, navrhnuty
podla vzoru Vanoise express a projekt bezpilotnej pozemnej
drahy APM, ktorej tlohou bude spajat jednotlivé terminaly
kahirského letiska. Nakoniec pozvanka pre navstevnikov vysta-
vy Interlavex 2009: Nenechajte si ujst nadherné videostudie
projektov vo vystavnom stanku Pomagalski!

A ¢o vas ocakava nabuduce?

Premiéra novej 40-miestnej kabiny Sigma vo Svaj¢iarskom Zi-
nale; integrovany evakuacény systém Poma - posun celych kabin
k miestu pohodIlnej evakuacie cestujltcich; rozmach odpojitel-
nych LD Multix v Bulharsku; pribeh Medellinského MetroCable

pokracduje a to nielen v Medelline; o slovo sa hlasi aj Rio de

Janeiro.

S Poma info vas ¢aka naozaj zaujimavé c&itanie, ved’
s lanovkami Poma je nam ako doma!

Francuzsko, Super Besse
Funitel... LHurcite to spravne zariadenie*

I to by tusil, Ze prave regionu Auverg-

ne (stredné Francuzsko, region oko-
lo Clermont-Ferrand) udelia poctu v po-
dobe funitela? Na spokojnost vsetkych
zainteresovanych Super Besse a Poma
dokazali vytvorit ozajstné partnerstvo,
ktorého ovocim je toto nadherné dielo.
Skuste stlacit pomyselné tlacidlo s na-
zvom funitel a ista dvoch mladych inzinie-
rov Poma pod taktovkou Jeana Gauthiera
(operacného riaditela) a Franckieho Ta-
misiera (riaditela vyvoja a produktového
manazéra) nebudete moct tak lahko za-
stavit. Realizacia funitela bola skutocne
ich srdcovou zélezitostou.

B Udolns stanica zariadenia funitel

32 [y

Pre mnohych sa zdal funitel v pripade
Super Besse zbyto¢ne predimenzovanou
stavbou. No prave napriek tomu jeho
realizdcia nebola nielenze utépiou, ale
stala sa vysoko aktualnou odpovedou na
ozajstné potreby lyziarskeho strediska.
Funitel bola jednoducho nevyhnutnost.
Uistujem vas, ak sa vyskytuje miesto, kde
bolo potrebné postavit funitel, vola sa ur-
Cite Super Besse, rychle upresnuje koor-
dinator realizacie Roland Bertholet. A roz-
hodli sme sa pre zariadenie s najnovsimi
inovaciami minulej sezény, hrdo dodava
systémovy inzZinier, Guillaume Cottard.

Od roku 1973 bola prevadzkovatelovi
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strediska k dispozicii kabinkova lanovka,
ktora vSak pre vietor a ndmrazu stéla aj
30 az 40 dni pocas sezény. Je to moZno
prekvapujuci jav, ale tento kut pohoria
Massif Central pozna v zime velmi nizke
teploty a velmi silné vetry - je to skuto¢né
mala Sibir. Rychlo tomu uverili aj samotni
montéri, ktori sa museli naobliekat lepSie
ako na vrchole Val Thorens!

Analyza situacie a odpoved’ na potreby
klienta
Na udrovni prvotnej analyzy bolo vSetko
Uplne jasné: stali sme pred zariadenim
- hlavnou tepnou strediska, ktoré malo
svoj vek, s moznostami na dnesok znac-
ne obmedzenymi. Bolo preto nevyhnutné
vo velmi kratkom ¢ase navrhnut a zreali-
zovat vykonné zariadenie, prispdsobené
danym podmienkam a ako zvycajne so
,stiesnenym” rozpo&tom. Boli sme pre-
svedceni o jedineénom rieSeni redyna-
mizéacie strediska, ktoré funitel predsta-
voval, avSak musel sa ndjst spdsob, ako
reSpektovat potreby a rozpocet klienta.
KedZe funitel je prestiznym zariade-
nim, museli sme nejakym spésobom de-
mokratizovat tento pribeh. Pre vSetkych
to boli poriadne preteky, bolo treba pona-
mahat si mozgové zavity. Jednym z naj-
vacsich kumstov bolo spojit dve kabinky
8/10 miest do jednej siamskej dvojkabin-
ky 16/20 miest. To umoznilo pouzit ma-
ximalne mnozstvo $tandardnych kompo-
nentov 8-miestnej kabinky vyvinutej pre
rychlost 6 m/s a zrealizovat tak perfektné
zariadenie schopné s prepravnou kapa-
citou 300 lyziarov za hodinu dosiahnut
Cas prepravy na dvojkilometrovej trati
o mali¢ko viac nez tri mindty. Okrem iné-
ho odvetvie Poma Service nAm pomohlo
k dobrym napadom ako najlepSie vyuzit
to, ¢o uz existuje - obzvlast ako premenit
byvall stanicu na garaz s cielom reSpek-
tovat sucasné usporiadanie strediska.

Koniec lavkam na tratovych objektoch
Hrubé vrstvy ndmrazy na pevnych kon-
Strukciach st v Super Besse velmi Cas-
tym javom, preto ndm neostavalo nic¢ iné,
ako jednoducho oslobodit sa od pevne
uchytenych lavok. Bol to delikatny krok,
pretoze predpisy st v tomto ohlade velmi
striktné, avSak nasi inZinieri si dokazali
poradit aj s tymto problémom a zariadit,
aby v tomto ohlade predpisy presli istym
vyvojom.

Vsetko spocivalo na plnej mobilizacii
a spoloénom Uusili vSetkych prevadzko-
vatelov a prisluSnych orgénov, inZinierov
a montérov. Predstavili sme si mobilné
lavky - skutoény vozen vybaveny jednou
rozkladacou ¢astou a nastavitelnhou tak,



B Funitel La Perdrix

aby sa pomocou z nej vytvorenej pracov-
nej ploSiny dali vykonavat vSetky nevy-
hnutné zasahy oprav, UdrZzby a nastaveni.

Standardné komponenty, premena
a vyuzitie existujuceho, odstranenie
lavok, malé mnoZstvo beténu, vSetko
smerovalo k cielu optimalizovat naklady.
Optimalizacia sa tak stala klu¢om, bez
ktorého by funitel v Super Besse svetlo
sveta urdite neuzrel.

Uspech v gase

Prace sa zacali 27. aprila 2008, ked' sa
brany strediska po sezéne uzavreli a odo-
vzdanie prebehlo 20. decembra 2008.
A to sme pracovali za neuveritelnych
podmienok - 8 metrov snehu v mieste vr-
cholovej stanice a narazy vetra dosahuju-
ce az 50 m/s!

Funitel je tspechom po kaZdej stranke,
obchodnici takmer nemali dostatok lyzi
vo svojich pozi¢ovniach, parkoviska pras-
kali vo Svikoch a vS§ade navdkol boli nad-
Seni lyZiari! Je zbyto¢né pripominat, Ze to
vSetko by sa nikdy neudialo v prvom rade
bez skuto¢ného partnerstva, partnerstva
zaloZeného na vzdjomnom nacuvani, do-
vere, tUzby uspiet a vel'kej schopnosti pri-
sposobit sa.

Tento novy spdsob ponimania projektu
urcite prilaka okolity svet! Stane sa impul-
zom pre nové dobrodruzstvo - v Kérei uz
zacina vyrastat jeho maly brat...

Technické charakteristiky funitela La
Perdrix v Super Besse

Rok uvedenia do prevadzky 2008
Typ zariadenia Multix funitel 20
Tazna vetva prava
Dizka 2024 m
Prevysenie 478 m
Vozen FUNI20
Priemer dopravného lana 42 mm
Sirka trate 6,7m
Prepravna kapacita 3000 o0s./h
Dopravna rychlost 6 m/s
Pocet voznov 34

USA, New York

O New York - novy skvost v Manhattane

j takyto nadpis moze privitat nové newyorské dobrodruzstvo, o ktorom sa
v tomto meste dozvedel uz vari kazdy. Poma realizuje modernut kabinkovu
lanovu drahu spajajucu Rooseveltov ostrov s Manhattanom

Netreba osobitne komentovat, akd to spolu s Philippe Adrienom na vyvoj celej
bola Gzasna sprava pre Luc Marnasa a je- tejto vynimocnej operacie.

ho operac¢nu diviziu Poma.
Pre Jean-Paul Huarda vy-
sledok predstavoval skor — /i[2[1 {58
krasnu sutaz, v ktorej
Poma znovu preukéazala
vynimocnost a veduce
postavenie v oblasti la-
novej mestskej dopravy:
Mesto New York urobi-
lo logické rozhodnutie.
Mestska doprava zaria-
deniami lanovych drah
v tomto kontexte nie je
nejaka drobnéstka, ani
ulet zo vSednej reality, ale
velmi potrebny, adekvat-
ne prispésobeny nastroj,
ktory dokonale odpoveda
na vSetky otazky tykaju-
ce sa trvacneho rozvoja,
bezpecnosti, spolahlivos-
ti a pohodlia. Pozrime sa

B New York, kabinové lanovka

Helicopter
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postavenych viac ako 100 lyziarskych zariadeni v SR, CR, BG, PL, SLO



Tridsat rokov kabinkovej lanovky
Historia sa zacCala pisat v roku 1976 vy-
budovanim kabinkovej lanovky, ktora
spajala Rooseveltov ostrov (East River)
s Manhattanom. Jej ulohou bolo odlah-
¢it dopravu na moste Queensboro, kym
sa nepostavi F-linka metra. AvSak vy-
stavba metra sa znaéne spomalila, a tak
namiesto planovaného otvorenia v 80.
rokoch bolo spustené do prevadzky az
v roku 1990. Na ostrove Zije aktualne pri-
blizne 10 000 obyvatelov a uz dlhy ¢as sa
na ostrove nachadzaju nemocnice. LenZze
metro predstavovalo ludom s obmedze-
nou moznostou pohybu, ktori navstevuju
spominané nemocnice, velmi vel'ku pre-
kézku. Naopak, lanova dradha s priamym
nastupovanim od zeme im Zivot velmi
ulah&ovala. Preto Urady ponechali kabin-
kovu lanovku nadalej v prevadzke.

Kabinka, skér zndma ako Roosevelt Is-
land Tramway, tak zaZila pekné Uspechy,
s obdobiami vynimocnej aktivity - napri-
klad kazdy vecer 4. jula (Den nezavislos-
ti), ked’ Newyorcania chodili obdivovat
ohnostroj z najvyssieho bodu ostrova. Ur-
¢ite aj mnohi milovnici filmov si ju v§imli
v podobe kulis Spidermanal!

Po stopach Vanoise Express

V roku 2006, po uctyhodnych 24 mili6-
noch pasazierov, musela byt kabinka
odstavena z dévodu technickej poruchy
a bohato medializovanej evakuacii, ktora
trvala takmer 14 hodin. Po tejto udalosti
Urady zvazovali vS§etky moZnosti vratanej
demontovaniaslavnej Tramway. America-
nia si to vSak logicky nasmerovali najskor
do Eurdpy, aby sa poradili s lanovkarmi
zo starého kontinentu. Navstivili Svajéiar-
sko a Francuzsko, aby videli to najlepSie z
toho, ¢o sa vyraba.

Vo firme Poma sme im predstavili Va-
noise Express s konceptom va ou vient
[va u vja] (chod tam alebo vrat sa spat)
= systém chodu dvoch od seba nezavis-
lych kabin. Tato konfiguracia spociva na
dvoch od seba nezavislych zariadeniach,
ktoré umoznuju garantovat 100 % dispo-
nibilitu pri polovici prepravnej kapacity.

Newyorsky klient v nom uvidel ihned’
svoj zaujem: takéto zariadenie ponuka
velkl pruznost v poskytovani sluzieb
a ulahcenu udrzbu, pretoze je mozné
pracovat na jednej vetve a pritom druha
vetva mobze byt bez problémov v plnej
prevadzke. Verejna sutaz v juli 2008 tak
niesla poZiadavku myslienky dvoch od
seba nezavislych vetiev. Poma, vyzbro-
jena skusenostami s Vanoise Expresse,
v tejto sutazi zvitazila. Pri tejto prilezitosti
sucasne vyvinula koncept SirSej vetvy,
ktora zabezpeci vysSiu stabilitu vo vetre.
Zavaznu objednavku prijala Poma v no-
vembri 2008, kedy sa zacali intenzivne
projektové Studie. Zaciatkom jula 2009
sa zacalo s realizaciou stavebnych prac.
Terminy uvedenia do prevadzky: prva vet-
va - 19. december 2009, druha vetva - 7.
januar 2010. Z pévodnej lanovky sa vyu-
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B Novy skvost Manhattanu

Ziju podpery, ktoré budu zosilnené a sta-
nice, ktoré prejdu kompletnou obnovou.
Lanova draha bude vybavena novymi
kabinami, z ktorych kazda prevezie naraz
maximalne 100 pasaZierov.

Na sledovanie dalSich osudov realiza-
cie lanovky Citatelov pozveme v nasledu-
jucich vydaniach ¢asopisu LAVEX-info.

Technické Gdaje Vanoise Express

Rok vyroby 2003
Sikma dizka 1850m
Prevysenie 64 m
Maximalna rychlost

pocas prevadzky 12,5 m/s
Prepravna kapacita 2 000 o0s./h
Pocet voznov 2

Kapacita vozna 200+1 osoba

Technické tdaje Tramway New York

Planovany rok uvedenia
do prevadzky december 2009

ajanuar 2010
Dizka 945 m
PrevysSenie 69 m
Maximalna rychlost
pocas prevadzky 8m/s

Pocet voziov 2
Prepravna kapacita
Kapacita vozna

1200 os./h
110 os6b

B ... a budicej stanice CAR PARK
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Egypt, Kahira
Bezpilotna pozemna draha

Poéas slavnostnej ceremonie podpisu
realizacnej zmluvy za pritomnosti
Jeho excelencie Ahmada Shafika,
egyptského ministra civilného letectva,
Poma podpisala s Cairo Airport Com-
pany zmluvu o dodavke a prevadzke
bezpilotnej pozemnej drahy APM (Auto-
mated People Mover) v Kahire v objeme
takmer 75 mil. Prace na vystavbe APM
budu trvat 24 mesiacov a Poma bude
sprevadzat klienta a zabezpecovat
funkénost a udrzbu prvého APM v regio-
ne Stredného Vychodu pocas dalsich
piatich rokov jeho prevadzky.

B Studia zariadenia APM v Kahire ...

Technické charakteristiky APM Kahira

Celkova dizka 1857 m
Pocet stanic 4
Pocet suprav 2
Pocet voznov v suprave 3
Pocet cestujucich v jednej suprave 170
Prepravna kapacita 4000 0s./h
Cas prepravy 5 min.

Z podkladov Poma spracoval a pripravil
Mgr. Rébert Hil'ovsky, Techmont Snow
Poprad, vyhradny zastupca Pomagalski
vSRaCR n




Riesenie pre kompletnu dodavku
a servis produktov poprednych

TECh zahranicnych vyrobcov:

Bratislava, a.s. SKIDATA

SKIDATA

&8 unlimited

pokladnicné kontrolné systémy:
systémova technologia magnetickych a cipovych kariet
bezdotykova technoldgia
komplexna dodavka zariadenia vratane hardware a software pre siroké vyuzitie
v strediskach cestovného ruchu, vystaviskach, sportovych komplexoch, parkoviskach a pod.

ARECO

SHOWNET GROUP

zasneiovacia technolégia s vysoko efektivnou vyrobou snehu:
manudlne a automatické snehové deld
tycové dela
Siroky vyber pridavnych zariadeni a ostatného prislusenstva

&b AVENIUS

vysoko a nizkotlaké potrubné rozvody:
pozinkované rychlospojkové ocelové rury
fitingy a ostatné prislusenstvo v tej najvyssej kvalite

SNOWTECH Bratislava, a.s., Li5Cie nivy 23, 821 08 Bratislava
tel.: 02/5564 2427, fax: 02/5070 0218
e-mail: snowtech@snowtech.sk, www.snowtech.sk

= 12 Gepésnyeh realizati bobo : V.Néméickach na jizni Moravé pravé
1997 - Spindlerdv Miyn (letni boball ' : vznika 650'm dlouha draha Alpine Coaster
1997 - Kavedany u Kosic (letni bobova o i's tripatrovym super karuselem.
2003 - Praha - Prosek (letni bobova L g / [ | \ .

2004 - Harrachov (letni bobova dra
2004 - Mosty u Jablunkova (Alpine - Coastt

2005 - Osc¢adnica - Velka Raca (Alpine
2005 - Odry - ToSovice (Alpine - Coaste

2008 - Donovaly (letni bobova draha)
2009 - Nemcicky (Alpine - Coaster)
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B P
LE'TNER® — novy partner

ropeways slovenskych lanovkarov

casopise LAVEX-info ¢. 4/2008 sme podrobne opisali chceme slovenskych lanovkarov oboznamit predovsetkym s di-
historiu firmy Leitner. Pre spresnenie dodavame, ze viziou Leitner Ropeways, pretozZe prave tu sa vyvijaju a vyrabajua
Leitner Technologies ma Styri samostatné divizie: lanové dopravné zariadenia.

Leitner Ropeways, Prinoth, MiniMetro a Leitwind. Dnes

Vyrobny program divizie
Leitner Ropeways

Lyziarske vleky:

Klasické lyziarske vleky tanierové
a s kotvou, ako aj malé vleky uréené pre
deti a lyZiarske Skoly.

Sedackové lanovky s pevnym
uchytenim:

Tieto lanovky sa dodavaju s pohanacou
stanicou tzv. hribovej konstrukcie, pri-
padne s pohanacou stanicou s moder-
nej$im kompaktnym pohonom. Sedac-
ky st dvojmiestne alebo Stvormiestne.

Sedackové lanovky
s odpojitelnym uchytenim:

Dodavaju sa s komfortnymi, odpruzeny-
mi 4-, 6- alebo 8-miestnymi sedackami.
Pre tento typ lanoviek vyvinuli jednodu-
chy dvojpruzinovy typ spinacieho apa-
ratu.

Kabinkové odpojitel'né lanovky
jednolanové:

Dodavaju sa s modernymi preskleny-
mi stanicami. Komfortné kabiny Dia-
mond a Ruby (4-, 6-, 8- a 10-miestne)
navrhlaznama dizajnérska firma Pinin-
farina, s ktorou firma Leitner spolu-
pracuje aj pri vyrobkoch Prinoth.

BT oo - 52000
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Kombinované odpojitel'né
lanovky jednolanové:

Inteligentné rieSenie lanovky s dvoma
dopravnymi prostriedkami - sedackami
a kabinami. Tento systém lanovky sa
osvedcil pri réznorodych pasaZieroch
(lyziari, deti, nelyZujuci...).

Dvojlanové a trojlanové
kabinkové lanovky:

Ich pouzitie je vyhodné do naro¢nych
terénnych podmienok. Mo6ze sa nimi
prepravit viac ako 5 000 os./h pri rych-
losti az 7 m/s. Svojou konStrukciou
eliminuju riziko vypadnutia lana aj pri
rychlosti vetra nad 100 km/h.

2S systém P>
3S systém B b

Dopravné technolégie pre mesta
a turistické pouzitie:

Do tychto technoldgii patria uz uvedené
kabinkové lanovky (jednolanové, dvojla-
nové a trojlanové), pozemné kyvadlové
lanovky, Sikmé exteriérové vytahy a Mi-
niMetro (v sic¢asnosti pdsobi ako samo-
statna divizia).

Ciel'om tejto informacie bolo oboznamit
slovenskych lanovkarov s vyrobnym
programom firmy Leitner v oblasti la-
novych drah. V buducich ¢islach nasho
Casopisu sa budeme technolégiam fir-
my Leitner venovat podrobnejsie.

Vazeni priatelia, si¢asne si vas dovolujeme pozvat na navstevu

nasej expozicie na vystave Interlavex 2009, na ktorej sa Leitner ®
Ropeways zucastiuje prvy raz. I E I I N E R
Tesia sa na vas Dominic Bosio - manazér pre zahrani¢ny predaj

a zastupcovia pre Slovensko - Peter a Jan Hullovci (JPHulla, s. r. 0.) ropewvways
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TATRAPOMA

www.tatrapoma.sk



Foto: TATRAPOMA

TATRAPOMA , " informuje

Nové zariadenia
Tatrapoma
v Pol'skej republike

polo¢nost Tatrapoma, a. s., ktora

sa zaobera vyrobou horskych
dopravnych zariadeni ur¢enych predo-
vSetkym na zimnu sezénu, za€iatkom
roka 2009 uviedla na trh v poradi
dalSie zariadenie, ktoré patri medzi
najoblibenejsie atrakcie letnej sezé-
ny nielen pre deti, ale aj pre dospe-
lych, a to voziékovu drahu Tatrabob
v Juraparku, lokalita Baltow v Polskej
republike.
Draha mé dizku 590 m a je konétruo-
vana s prihliadnutim na maximalnu bez-
pecnost.

Na trase je 8 zakrut a 3 skoky. Boby
jazdia rychlostou max. 40 km/h a su
brzdené 2 brzdami, ktoré st od seba
nezavislé, co znamena, Ze posadka ak-

B PrinaSame aj niekol'’ko fotografii
z realizacie vystavby Tatrabobu

tivne urcuje priebeh jazdy a reguluje
rychlost vozika.

Na jednych boboch moéze jazdit 1 do-
speld osoba a 1 dieta vo veku 5 az 10
rokov. Kons$trukcie a ukotvenie drahy
sU navrhnuté a dimenzované na zakla-
de statickych vypoctov. Optimalnym
harmonizovanim radiusa zakruty a na-
klapania nosného vodiaceho profilu
v zékrutach vznika optimalny pocit bez-
pecnosti pri prejazde zakrutami.

Boby, vdaka svojej konstrukcii, ne-
moézu vypadnut z drahy, su vybavené
bezpecnostnymi pasmi a nezdavislym
brzdovym systémom. Tuto letnd bobo-

LAVEXinfo » 3/2009

vl drahu vyvinuli na pouZitie v kazdom
teréne. Drdha sa moze postavit na la-
kach, vedena cez priekopy, potoky a po-
dobne.

Technické parametre

Celkova dizka trasy Start - start 590 m
D[ika trate 382 m
Dizka vleku 135m

Pocet zakrut

8, tri lavotocive,
pat pravotocivych
Pocet skokov 3
Prepravna kapacita 300 vozikov/hodina

magazin
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Jedinecna prilezitost
pri vymene
ojazdenych vozidiel

Povedzte Bye - Bye
»starému*
ojazdenému milacikovi!

Nikdy a nikde nekupite ojazdené vozi-
dlo v takom dobrom stave a v takom
Sirokom vybere ako priamo u vyrob-
cu. Firma Kéassbohrer Geléandefahr-
zeug AG teraz poskytuje zaujemcom
pri kipe novsieho ojazdeného vozi-
dla tzv. Bye - Bye Bonus vo vyske
5 000 eur navase staré vozidlo.
Ak sa rozhodujete pre kupu ojaz-
deného PistenBully, ponikame vam
vhodnu prilezitost. Ako to funguje?
Vlastnite lubovolné snezné paso-
vé vozidlo vyrobené do roku 1995?
Otvorte si internetovu stranku www.
pistenbully.com a néjdete tu pod
Bye - Bye Bonus ponuku priblizne
100 0jazdenych PistenBully vspecial-
nych akciovych cenach. Su tu vo-
zidla pre akékolvek pouzitie. Zvolte
si, vakom kvalitativnom stupni oprav
chcete vozidlo mat - Economy, Stan-
dard alebo Premium. Vyberte si kon-
krétne vozidlo. A to nie je koniec!
K akciovej cene dostanete Bye - Bye
Bonus 5 000 eur a, navyse, bude
vase staré vozidlo odborne ocenené
podla typu, roku vyroby, technické-
ho stavu a nakladov na likvidaciu.
Bye - Bye Bonus plati od 1. jula do
31. oktdbra 2009. Vyuzite prilezitost
a informujte sa na
www.pistenbully. com alebo v ob-
chodnom a servisnom zastipeni pre
Slovensko vo firme Termont Martin
termont@termont.sk

Pod tymto logom néjdete na stranke
www.pistenbully.com o Bye - Bye
Bonuse viac

LavEXinto + 52009

IKASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

informuje

Mensia spotreba paliva, zniZenie emisii
a prevadzkovych nakladov

Kassbohrer testuje dieselelektric-
ky pohon pre PistenBully

I(éssbohrer je znamy svojim pio-
nierskym duchom a jemu vlastnou
silou inovacii, ktora ho v priebehu 40-
roénej histérie PistenBully viedla k vy-
voju novych vyrobnych technoldgii.
Pri novych vyvijanych technolégiach
stoji v popredi nielen zlepSenie hos-
podarnosti, funkénosti a obsluzného
komfortu, ale aj optimalizacia ekolo-
gickych aspektov, ktoré sa dostavaju
celosvetovo do pozornosti z hladiska
dalSieho vyvoja ludstva.
Na vystave Interalpin 2009 v Innsbruc-
ku prezentoval Kassbohrer po prvykrat
Studiu nasadenia dieselelektrického
pohonu pre vozidla PistenBully. Pohon
je vyvijany v spolupraci s externymi
partnermi a s vysokou $kolou. Za firmu
Kassbohrer vedie vyvoj Michael Kuhn,
ktory vysvetluje vyhody tohto pohonu.

Dieselelektricky pohon nie je nejakou
novinkou. UZ dlho sa vyuZiva najma v lo-
komotivach a v lodiach, ¢oraz viac sa aj
na trhu automobilov objavuju aplikacie
hybridnych pohonov na baze spalovaci
motor a elektropohon. Aj Kassbohrer
zacdal v roku 1995 pracovat na prvom
projekte dieselelektrického pohonu
a prihlasil si ho ako patent. Pridavné
komponenty boli v tom ¢ase vSak pri-
li§ rozmerné a tazké, preto ich nebolo
mozné efektivne pouzit na pohon Pis-
tenBully.

Teraz su k dispozicii potrebné tech-
nologické prvky podstatne mensich

rozmerov a hmotnosti. Navyse su kom-
paktné, a tym je mozné ich pouzZit aj
v PistenBully.

Ako vlastne dieselelektricky pohon
funguje? Funkciu mozno najlepsSie vy-
svetlit na zobrazenej schéme. Diesel-
elektrické pohony su v podstate elek-
trické pohony, ktoré vyuzivaja elektrick
energiu z vlastného zdroja; z generato-
ra, ktory je pohanany dieselovym mo-
torom. Takto vyrobena energia napaja
okrem pojazdovych motorov aj motory
frézy, navijaka a prostrednictvom elek-
trickych konektorov mozno pripojit
dalSie potrebné elektrické spotrebice.
Takto mozno vyuzit PistenBully aj ako
dieselelektrickl centralu, ktord umoz-
fuje pripojit externé spotrebi¢e - na-
priklad elektricki zvaraciu supravu pri
opravach. Cela technoldgia je uz tak
rozpracovana, Ze v buducnosti uvazu-
jeme aj o ¢Cisto elektrickom pohone pre
PistenBully, ktoré su idealne do lyziar-
skych hal.

V porovnani s hydrostatickym po-
honom aj pri nizSom vykone dosiahne
vy§Siu Gcinnost. Mimoriadnou pred-
nostou je nizSia spotreba paliva, ¢o ma
za nasledok najméa znizenie produkcie
emisii a znizenie prevadzkovych nékla-
dov. Takto sa vozidlo stava podstatne
ekonomickejsie. Pri jazde vozidla sme-
rom nadol vyrobené elektrickd energia
spatne dobija batériu a vyuZiva sa na
pohon frézy. Hlavhym efektom celého
systému je to, Ze je Cisty. Na pohon
vozidla a pridavnych zariadeni netreba
ziadny hydraulicky olej.
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B Blokova schéma dieselelektrického pohonu PistenBully
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Cely systém ma vsak zatial jednu ne-
gativnu stranku. Su to zvySené nadobu-
dacie naklady na takéto vozidlo. V akom
¢asovom horizonte sa zvySené nadobu-
dacie néklady vyrovnaju so zniZenou
spotrebou paliva, bude mozné povedat
az po kompletnych testoch vozidla. D6-
lezité je, Ze zmena pohonu neprinasa
pre vodi¢a Ziadne zmeny v systéme
obsluhy. Vodi¢ ovladda vozidlo tak, ako
je zvyknuty - prostrednictvom volantu
a plynového pedalu. Avsak kazdy, kto
prvy raz jazdi s vozidlom na dieselelek-
tricky pohon, zazije novy pozitok z jazdy.
Vodi¢ plynovym pedalom predvoli rych-
lost vozidla, elektronika vypocita a na-
stavi optimdalne otacky dieselového
motora pri optimalnej spotrebe. Takto
moze ist vozidlo napriklad dole kopcom
na volnobezné otacky.

Ing. Dusan Miklo$

Porovnanie PistenBully 600 s hydrosta-
tickym a dieselelektrickym pohonom

PistenBully 600 hydrostaticky pohon
Porovnavané udaje:

Tazna sila 89 000N
Rychlost 0 - 23 km/h
Motor
Typ Mercedes-Benz OM 460 LA
Objem valcov 12,81
Vykon podla ECE 295 kW (400 PS)
Max. kratiaci moment 1900 Nm
pri 1 300 ot./min.
Spotreba paliva od 20 I/h

PistenBully 600 elektricky pohon
Porovnavané udaje:

Tazna sila 95 000
Rychlost 0 - 25 km/h
Motor
Typ Mecedes-Benz OM 460
Objem valcov 12,81
Vykon podla ECE 295 kW (400 PS)
Max. kratiaci moment 1900 Nm
pri 1 300 ot./min.
Spotreba paliva od 151/h

SNOWsat systém
optimalizuje upravu
zjazdoviek

NOWsat je integrovany systém na

riadenie a monitorovanie snez-
nych pasovych vozidiel a sneznych
skutrov v redlnom éase.
Systém vyuziva GPS data, aby vytvoril
kartograficki mapu zjazdovky vratane
vSetkych podpier lanovych drah, snez-
nych diel, ako aj vSetkych potencialnych
nebezpeénych miest. Pozicia strojov
sa prenasa v redlnom case. SNOWsat
moze byt nastaveny tiez na meranie hib-
ky snehu.

Foto: Kassbohrer

Systém SNOWsat je pouzitelny okam-
Zite. Integrované rieSenie podporuje vodi-
Cov pri praci, optimalizuje kontrolu kvali-
ty vykonanej prace a zvySuje bezpecnost
0s0b podas pracovného procesu.

SNOWsat je k dispozicii nielen pre
nové snezné pasové vozidla PistenBully
ako zakladné vybavenie od vyrobcu, ale
mobze byt dodatocne instalované kedy-
kolvek neskor. SNOWSsat umoznuje:

Zvysenie produktivity

- Uspora cCasu vdaka lahkej lokalizéacii
a nezavislosti od poveternostnych pod-
mienkach a viditelnosti

- podpora pri praci pouzitim rozdielnych
farieb na monitore na prave upravova-
nej zjazdovke

- optimalizacia pracovnych postupov
(riadenie)

- koordinacia prace celého strojového
parku

- meranie hibky snehu (na poziadanie)

- sledovanie néakladov, ktoré nesuvisia
s Upravou zjazdoviek (napr. prepravné
naklady inym zakaznikom)

VysSiu bezpecnost

- lokalizacia vozidla - alarm na zakladni
a sUcasne priamo vo vozidle hlasi, ak
je spojenie prerusené, alebo ak vozidlo
prichadza k nebezpe¢nému miestu
zobrazenie prekazok a nebezpecnych
miest

zobrazenie pozicie ostatnych vozidiel
zobrazenie lan vozidiel s navijakom
aktualna pozicia vozidla s presnostou
nalm

uloZenie prevadzkovych stavov (napr.
pre pripad pravnych problémov)

Priamu bezprostrednu komunikaciu

- monitorovanie podmienok upravova-
nych oblasti v redlnom Case

- vodi¢ moze dalej odovzdavat data a in-
formécie ziskané pocCas prace pomo-
cou interaktivheho menu

- potrebné informacie méze vodic ziskat
z internetu

LAVEXinfo » 3/2009

Efektivny manazment (efektivne ria-

denie)

- komplexna analyza dat a vykonanych
prac

- pocitatom riadené planovanie Upravy
zjazdoviek

Pomocou Speciadlneho zariadenia me-
rat vySku snehovej vrstvy

SNOWsat systém modze byt dodany aj vo
verzii s vysokou citlivostou (presnostou
merania). Patentované rieSenie dovo-
[uje sledovat zmeny vo vysSke snehovej
vrstvy pocas sezoény pouzitim GPS dat
s presnostou na 1 cm. Zariadenie zobra-
zuje, ako sa meni hribka snehovej vrstvy
a zjednodusSuje planovanie pri pouzivani
zasnezovacich zariadeni. Je napomocné
pri rozhodovani, ktoré zjazdovky mézu
byt otvorené pre verejnost. |
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B Pohlad na obrazovku poéitaéa
v riadiacom stredisku ...

B ... av kabine vodi¢a
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P, nova
X o egvEEIT genericia
Nova generacia vozidiel PRINOTH vzisla z naj-
lepSich technickych rieSeni dvoch zlacenych
znaciek. Napady, patenty a riesenia boli inovo-
vané, zdokonalené a nasledne jednotne vclene-
né spiat do jednotlivych typov vozidiel.

Mam v umysle vytvorit sériu ¢lankov, ktoré
by nasim zakaznikom priblizili a plasticky vy-
obrazili najnovsiu techniku PRINOTH-u, jej silu,
prednosti, originalitu i krasu.

Dnes sa sustredim na dizajn, kabinu a inte-
riér. Prave tu sa odohrava prvy kontakt vodica
s vozidlom, tu je novatorstvo najviditelhejsie,
tu ho uzivatel oceni najskor.

L ]
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ISTE A POHODLNE SEDENIE

\' spolupraci s firmou Recaro® hladal PRINOTH inovac-
né rieSenia, aby dlhé sedenie a pracu vo vozidle urobil
¢o najprijemnejsim. Vysledkom je $pecidlne pre nase
snezné pasové vozidla vyvinuté, vzduchom odpruze-
né anatomické sedadlo, ktoré respektuje individualne
zvyky operdtora. Sedadlo garantuje aj pri extrémnych
jazdnych polohéch a situaciach bezpeénu oporu a vy-
soku stabilitu. Samozrejmostou je Stvorbodovy bez-
pecnostny pas, ale aj klinovity vankus pod rozkrokom
vodica a opierky n6h pomahaju udrzovat stabilitu
pri jazde nadol aj bez upnutia sa.

Vylepsené laktové opierky sedadla a $alkovy tvar opo-
ry chrbta brania kyvaniu sa do bokov. Elektricky nasta-
vitelnd bedrova opora chrbtice 3etri driekové stavce
a stara sa o prijemny komfort dlhé hodiny.

PRVOTRIEDNY KOMFORT, BEZPECNOST,
OSVETLENIE

Vysokohodnotna’, nadmieru priestrannd kabina
ponuka vodicovi najvyssie pohodlie a optimalne pra-
covné podmienky. Vdaka robustnej konstrukcii certi-
fikovanej ROPS, odpruzeniu, izolacidm a efektivnemu
vnutornému caltneniu je kabina mimoriadne Uspes-
ne chranend proti vibracidm a hluku. Vdaka centralnej
pozicii sedadla vodi¢a a jedine¢nej ploche celného
skla ma jazdec perfektny a nezamenitelny vyhlad
zvozidla. Vyhrievané skla lavych i pravych dvier umoz-
Auju vodicovi kontrolu predného cela oboch pasov
i vSetky krajné pozicie radlice aj bez vyklanania sa.
Sledovat spatnu jazdu méze cez obe plecia. Vystup
a nastup vodic¢a je mozny z oboch stran a z dvoch
miest spolujazdcov sa da vodi¢ vystriedat bez nutnosti
vystupenia z vozidla.

Vysoko vykonné vykurovanie sa postard o optimal-
ne rozlozenie vzduchu pre prijemnu pracovnu kli-
mu pri akejkolvek vonkajsej teplote. O jasny vyhlad
aj v najhorsej snehovej metelici sa postara efektivne
vyhrievanie ¢elného skla a vyhrievané stierace. Noc
rozjasni velkoryso rozlozeny systém dvoch xenénov
a Styroch halogénov vpredu, pripadne posilnenych
dalsim parom halogénov na drziaku zrkadla. Operator
oceniiboc¢né halogény a stvornasobné osvetlenie do-
zadu. Mnozstvo Sikovne umiestnenych uloznych kuti-
kov po ruke uschova vietky potrebné vecicky a dalSie
ulozné priestory sa ziskaju vyklopenim sedadla lavého
spolujazdca .




SPORTOVE AUTO MEDZI RATRAKMI

Pravy Pininfarina: elegantny a futuristicky. Dizajn
vsetkych PRINOTH-ov vytvara najuspesnejsia dielha
v obore. Sportovy, moderny, dokonaly tvar. Ako jazdi,
pracuje a otaca sa, pritahuje na seba pozornost. Vzru-
Sujuce tvary, vyvazené proporcie a jasné linie robia
z neho klenot dizajnu. Estetika a technoldgia sa zlu-
| Cuju do perfektnej harmonie. Tu ladi kazdy detail.
Skuto¢nd ozdoba svahu.
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VSETKO V ZORNOM UHLE A PO RUKE

Doktrina prace s PRINOTH-om hlasi — lavou rukou
riadit, pravou ovladat. Vozidlo sa da v tomto smere
pred ndkupom prisposobit na svoj obraz. Je tu moz-
nost zvolit si riadenie pakami v lavej laktovej opierke,
alebo klasickym polovolantom. Z pohodIného cen-
tralneho sedadla su vsetky doélezité obsluzné funkcie
v bezprostrednom dosahu. Priame uchytenie prvkov
je vynimocne jednoduché. Pri pravej laktovej opier-
ke, v bezprostrednom dosahu predlaktia st vstavané
tlacidla primarneho pouzitia, prehladne zjednotené
a vzdialené od seba len na dizku prstov. Sekundarne
funkcie su umiestnené oddelene, avsak stale dobre
pristupné priamo nad ¢elom vodica.

Pred pravou opierkou je umiestneny digitalny farebny
display. Vsetky dolezité funkcie a parametre st na prvy
pohlad registrovatelné, zrozumitelné a prehladne
usporiadané. Symbolové (piktografické) oznamovanie
situdcie a ¢innosti umozni vodicovi optimalnu, rychlu
a jednoznacnu diagnostiku stavu, funkénosti, vystrah
a Statistiky.

Pomocou zmeny v obsluznom menu méze kazdy
vodi¢ podla svojich osobnych poZiadaviek nastavit
a prisposobit rychlost pohybu pridavnych zariadeni,
riaditelnost vozidla ¢i spdsob interakcif stroja. Okrem
iného sa tiez z prehladného menu dozvie, akou prie-
mernou rychlostou a kolko kilometrov ¢i plochy uro-
bil, kolko hodin motor bezal na volno, kolko hodin na-
ozaj pracoval a pri akej priemernej spotrebe vratane
alebo bez volnobehu pracuje. Taktiez dokaze presne
urcit momentalnu spotrebu ¢i mnozstvo celkovo na-
tankovane;j a celkovo spotrebovanej nafty.

Taka jednoduchd, no presna méze byt technika.

~

S ergonomickym joystickom, vyvinutym firmou
PRINOTH ma vodi¢ kazdu situaciu doslova pod kont-
rolou. Fréza a radlica sa daju presne ovladat s minimal-
nou ndmahou. Vykonna elektronika pomaha vodicovi
rychle a nekomplikované riadenie v réznych jazdnych
podmienkach. Joystick perfektne prisposobeny ana-
tomii fudskej ruky umoznuje efektivnu a netnavnu
pracu.

Prevzaté od PRINOTH, preklad SNOWWORK.
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Sila preciznosti.

hannomayncom munication

PRINOTH AG . 39049 Sterzing . Italy . Tel. +39 0472 722622

Ziadna stopa skromnosti. PRINOTH® Powerfrézy st dokonalé a zaruéuji trvald kvalitu!
Vase bezchybne upravené zjazdovky budd neprehliadnutelné. Ci uz prasan, zmrznuty
sneh, hrbolaty ¢i strmy svah — PRINOTH® vdaka svojej kvalite pri dprave zjazdoviek
vzdy vitazi. LyZovanie plné zazitkov - vydajte sa na nasu stopu! www.prinoth.com

LEITNER

TECHNOLOGIES



Ak usporiadanie lyziarskeho sektoru s vysokou ndvstevnost'ou, avSak izolovaného a bez moznosti
- e priameho ndvratu lyZiarov do centra lyZiarskeho strediska zjazdovkou od tdolnej stanice, zacielilo
. na vykon, Gplnd spol'ahlivost' zariadenia je zdsadnou poZiadavkou.

Sedackova lanovd drdha s odpojitelnymi 6-miestnymi voziami Multix 6 vybavend zdvojenym

nddzovym pohonom predstavuje excelentni kombindciu maximdlnej disponibility, velkého

{ ‘ pohodlia a dopravnej rychlosti zvySenej na 5,5 m/s...

Skrdtené ¢asy prepravy, prediZeny ¢as skutoénej lyzovacky: vietko pre $tastie a spokojnost’

N zanietenych priaznivcov velkého lyzovania.
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